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VN vysoké napéti

VPD vzletova a pristavaci draha

VTL vysokotlaky (plynovod)

VUT Vysoké uceni technické

z zapad, zapadni

ZCHU 2vI43té chranéna Gzemi

ZPF zemédélsky pldni fond

A zékladni $kola
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A.1 K CEMU STUDIE SLOUZI

Vznik predmétné studie Integrovany rozvoj uzemi Mladoboleslavska (dale téZ IRUM nebo IRU
Mladoboleslavska) byl iniciovdn Nada&énim fondem SKODA AUTO. Za zpracovatele studie byla vybrana
poradenska spolec¢nost SPF Group, s.r.o. V fesitelském tymu byli zastoupeni zaméstnanci a externi
spolupracovnici této spolec¢nosti. Hlavnim cilem studie je navrh Zadouciho sméru rozvoje tzemi
Miladoboleslavska s ohledem na vyvaZenost rozvoje socidlniho a hospodaiského a s ohledem na
Zivotni prostiedi Uzemi. Ve vazbé na to pini studie také nékolik dil¢ich cild a vyzev (viz téZ schéma na
nasledujici strané):

e podrobny rozbor sou¢asného stavu Uzemi, jeho potencialu, rizik a prilezitosti;

e zdklad rozvojového konceptu, podle néhoZz budou realizovdna navrienda opatfeni
prostfednictvim spoluprace subjektd v rdmci celé aglomerace;

e sladéni zajmQ a priorit regionalnich aktér( (Statutarniho mésta Mlada Boleslav, Mésta
Kosmonosy, dalSich mést a obci v regionu, vyznamnych firem atd.), nalezeni dlouhodobych
spolecnych vizi a zamér( rozvoje regionu, sdilenych klicovymi aktéry;

e dynamika rozvoje automobilového primyslu v Uzemi, za nimZ zaostava rozvoj jeho dalsich
funkcnich slozek, zejména vybavenost ¢i bydleni, coz je vnimano i mistnimi obyvateli;

e vyieSeni problému ,zacarovaného kruhu“ dynamického hospodarského rozvoje, ktery
v urcité fazi zacind ohroZovat sdm sebe (nedostatek rozvojovych ploch, jednostrannost
rozvoje, pfi niz rozvoj vybavenosti ¢i kapacit bydleni nestaci dynamice regionalni ekonomiky,
potifeba novych pracovnikd, ktefi ale v regionu z téchto dlvodl nechtéji bydlet...);

e nepomér vyrazné internacionalizace spole¢nosti Skoda Auto a jeji pozice v globalnich
vyrobnich fetézcich a konzervatismu velké ¢asti obyvatel vedouci k vydéleni ekonomické
funkce z ostatniho Zivota ve méstég;

e vytvoreni pozicniho dokumentu mladoboleslavského regionu vUci statu s ambici, aby se
definované priority Mladoboleslavska jako hospodarsky velmi dualeZitého regionu staly i
prioritami statu a aby se promitly do budouciho IPRU MB, do Politiky Gzemniho rozvoje CR a
Strategie regionalniho rozvoje CR;

e vytvoreni prostoru pro sdruzovani financnich a lidskych zdroji a pro zapojeni soukromych
investic do rozvoje verejné sféry, ndvrh smysluplného vyuziti vyznamnych vnéjsich financnich
zdrojd — prosttedk( ESIF a Nadaéniho fondu zalozeného firmou Skoda Auto, a.s.

Studie IRUM je dokumentem na rozhrani Gzemni studie, strategického pldnu a prognézy. Prognézu
v tomto smyslu neni chapana jako analyticky nastroj (tedy jako predikce budouciho vyvoje na zakladé
predem danych analytickych vstup( a parametrl), ale jako soucast navrhu strategie. Studie se tady
zabyva optimalnim smérovanim budouciho rozvoje predmétného Uzemi a tvorbou opatfeni, kterd
jsou pro rozvoj Uzemi potifebna. Ve vazbé na to studie naznacuje, jaké dopady budou mit navrzena
opatreni na hospodarsky a socidlni rozvoj Uzemi a na jeho Zivotni prostredi.

Pojeti studie IRUM nevyhnutelné predznamendva potiebu planovani rozvoje v del$im Easovém
horizontu. Na drovni dlouhodobé vize je studie cilena na stfednédoby aZ dlouhodoby horizont 20-30
let. Navrh konkrétnich aktivit pak pracuje s kratSim obdobim pfiblizné 5-10 let. V budoucnu je tedy
mozné provést aktualizaci studie na Urovni vyhodnoceni jednotlivych opatfeni, jejich Upravu &i na
naplanovani opatfeni novych, pfipadné také zaktualizovanim analytickych dat.
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Obrazek 1: Uéel studie IRU Mladoboleslavska
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A.2 CLENEN{ STUDIE

Studie se déli do ¢tyr hlavnich kapitol:
A. Uvod
B. Analyza uzemi
C. Rozvojové zaméry v Uzemi
D. Potencidl a limity rozvoje
E. Navrh opatreni

Uvodni kapitola stanovuje uUcéel studie, jeji vécnd vychodiska a vymezuje zdjmové UGzemi
Mladoboleslavska.

Analyza Uzemi se zabyva systematickym rozborem potenciadlu Gzemi v téchto oblastech:
e osidleni, urbanismus a krajina;
o lidé a lidsky kapital;
e bydleni a rezidencni potencial;
e hospodarstvi a pramysl;
e rekreace a cestovni ruch;
e potencial a limity ob¢anské vybavenosti;
e mobilita a dopravni propojenost tzemi;
e potencial a limity technické infrastruktury;
e kvalita Zivotniho prostredi, ochrana pfirody a krajiny.

V dalsi kapitole je shromazdén prehled rozvojovych zamér( v uzemi tak, jak byl zjistén s pomoci
rozhovor( a dotaznikového Setfeni mezi obcemi.

Kapitola zabyvajici se potencidlem a limity rozvoje Uzemi nejprve shrnuje hlavni analytické zavéry.
Nasledné navrhuje 3 variantni rozvojové scénare Uzemi, které predstavuji 3 rozvojové ,extrémy”,
jichZ je teoreticky mozné dosahnout. Navrh vize posléze definuje Zadouci cilovy stav rozvoje Uzemi
v horizontu 14 let, popisuje jednotlivé parametry budouciho rozvoje a nékteré znich také
kvantifikuje.

Navrh opatreni je systematickym popisem rozvojovych intervenci a zamérl smérfujicich k naplnéni
vize. Opatreni jsou rozdélena do 3 oblasti:

1. Rozvoj sidel (s dirazem na vybavenost a bydleni)
2. Doprava a mobilita (kvalitni a rychlé vnéjsi napojeni, udrZitelnd doprava uvnitf regionu)

3. Lidé a spolecnost (socialni stabilita, soudrZznost a bezpecnost)
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A.3 VYCHODISKA STUDIE

Jako hlavni rozvojovd témata, ktera ma studie rtesit, byly prfed zahajenim zpracovani studie
predbézné identifikovany:

e Prostorova omezeni rozvoje

e Pracovni sily, sociadlni soudrznost a bezpecnost

e Atraktivita mésta pro obyvatele

e Mobilita a logistika

e Image a PR firmy v regionu a regionalni spoluprace

Nasledujici schéma identifikuje hlavni problémy, vyzvy a potfeby regionu v ramci téchto témat a
naznacuje jejich obsahovou pribuznost a kauzalni vazby mezi nimi.
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Obrazek 2: Prvotni pfehled hlavnich problémt, vyzev a potieb regionu Mladoboleslavsko
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A.4 CO JE MLADOBOLESLAVSKO? FUNKCNI VYMEZENI UZEMI

Pfred vymezenim zajmového uUzemi Mladoboleslavska probéhla dikladna diskuse mezi zastupci
zadavatele a resitelskym tymem. Obecnou snahou bylo zpracovat studii spiSe pro Sirsi Uzemi, které
pfitom vykazuje znaky funkcni provazanosti (geografickd a dopravni blizkost, prevaha dojizdky za
praci, do Skol a za sluzbami do Mladé Boleslavi). Mlada Boleslav je totiZz v dnesni dobé velmi silnym
mikroregionalnim centrem, které jiz vykazuje nékteré znaky centra meziregionalniho. Mimoto
pfitomnost dominantniho zaméstnavatele (Skoda Auto, a.s.) dnes ovliviiuje velmi Siroké Gzemi
z hlediska trhu prace, logistickych a dopravnich vazeb, dopad(l na ceny nemovitosti, urbanistické
prostredi atd."

Ve vymezeném zdjmovém Uzemi jsou vSechny obce okresu Mladd Boleslav (povaZzovaném za
zakladni, dlouhodobé formovany a stabilizovany spadovy region Mladé Boleslavi) a dale obce
z okolnich okres, které splruji alespon jedno z nasledujici dvojice kritérii:

e dostupnost intravilanu obce do 20 minut jizdy automobilem od 8. brany mladoboleslavského
zévodu Skoda Auto,

e vysSinez 50% podil vyjizdéjicich pracujicich do Mladé Boleslavi.

Tato kritéria byla vybrana, protoZe reprezentuji funkcéni vazby mezi Mladou Boleslavi (centrem
regionu) a zdzemim sociogeografického regionu. Podil pracujicich vyjizdéjicich do centra regionu
vypovida vice o soucasné intenzité vazeb mezi danou obci a jddrem, ¢asova dostupnost automobilem
pak vypovida spiSe o potencialu intenzity téchto vazeb (i smérem do budoucna).

Kromé obci okresu Mlada Boleslav tedy do zajmového Uzemi spadda 9 obci:
e Péncin (okr. Liberec)
e Pfisovice (okr. Liberec)
e Svijany (okr. Liberec)
e Svijansky Ujezd (okr. Liberec)
e Bacalky (okr. Jicin)
e Détenice (okr. Jicin)
e Rokytnany (okr. Jicin)
e Jifice (okr. Nymburk)
e Bezdéz (okr. Ceska Lipa)

! V této souvislosti je ambici studie provést rozbor situace a navrh zadouciho sméru rozvoje pro
Uzemi vyrazné SirSi nez dosud zpracovavané dokumenty typu Strategického planu rozvoje mésta
Mlada Boleslav (2011, objektem strategického planu je uzemi Statutarniho mésta Mlada Boleslav) i
Integrovaného planu rozvoje Uzemi Mladd Boleslav (2014, objektem planu je relativné uzce
vymezend mladoboleslavskd aglomerace). IPRU pro mladoboleslavskou aglomeraci je de facto
predevsim investi¢ni strategii navrhujici optimalni vyuziti prostfedk( z ESIF v ramci tzv. Uzemni
dimenze. Studie IRUM je naproti tomu strategii, jejiz ndvrhy nejsou primarné determinovany
dostupnosti financnich prostiedkd, ale problémy a potfebami Uzemi.



Nasledujici tabulka obsahuje pfehled vsech obci zajmového Uzemi.

Tabulka 1: Pfehled obci v zajmovém uzemi

Pocet Plocha Hustota  Podil pracujicich
obyvatel uUzemi(ha) zalidnéni vyjizd. do MB
Bacalky (okres Ji¢in) 156 569,9 27,4 91,6
Bakov nad Jizerou (okres Mlada Boleslav) 5148 2700,8 190,6 59,7
Benatky nad Jizerou (okres Mlada Boleslav) 7 437 3550,5 209,5 36,4
Bezdéz (okres Ceska Lipa) 357 2382,8 15,0 32,6
Bezno (okres Mlada Boleslav) 939 925,7 101,4 73
Bila Hlina (okres Mlada Boleslav) 108 857,1 12,6 -
Bitouchov (okres Mlada Boleslav) 379 709,6 53,4 62,0
Borec (okres Mlada Boleslav) 257 694,2 37,0 65,6
Bosen (okres Mlada Boleslav) 479 993,4 48,2 31,4
Bradlec (okres Mlada Boleslav) 1328 263,1 504,8 71,5
Branzez (okres Mlada Boleslav) 233 670 34,8 36,1
Brodce (okres Mlada Boleslav) 1059 1 098,6 96,4 50,8
Brezina (okres Mlada Boleslav) 406 562,3 72,2 22,4
Brezno (okres Mlada Boleslav) 1000 1110,7 90,0 72,4
Brezovice (okres Mlada Boleslav) 346 16321 21,2 45,0
Bukovno (okres Mlada Boleslav) 743 1504,2 49,4 61,4
Béla pod Bezdézem (okres Mlada Boleslav) 4822 6320,8 76,3 67,5
Charvatce (okres Mlada Boleslav) 278 354,3 78,5 64,4
Chocnéjovice (okres Mlada Boleslav) 429 1333,5 32,2 28,8
Chotétov (okres Mlada Boleslav) 1059 1315,1 80,5 43,4
Chudit (okres Mlada Boleslav) 204 312,5 65,3 55,2
Ctimérice (okres Mlada Boleslav) 141 166,2 84,8 57,1
Cachovice (okres Mlada Boleslav) 893 989,7 90,2 29,6
Cista (okres Mlad4 Boleslav) 781 898,5 86,9 64,0
Dalovice (okres Mlada Boleslav) 249 388,4 64,1 67,6
Dlouha Lhota (okres Mlada Boleslav) 424 593,8 71,4 77,6
Dobrovice (okres Mlada Boleslav) 3380 2 463,5 137,2 68,5
Dobsin (okres Mlada Boleslav) 265 353,7 74,9 53,5
Dolni Bousov (okres Mlada Boleslav) 2732 2430,7 112,4 65,8
Dolni Krupa (okres Mlada Boleslav) 249 1120,3 22,2 40,8
Dolni Slivno (okres Mlada Boleslav) 327 1136 28,8 24,0
Dolni Stakory (okres Mlada Boleslav) 275 386,1 71,2 75,0
Domousnice (okres Mlada Boleslav) 248 931,4 26,6 75,7
Doubravicka (okres Mlada Boleslav) 139 253 54,9 68,2
Détenice (okres Jicin) 732 1768,6 41,4 55,1
Horky nad Jizerou (okres Mlada Boleslav) 570 415 137,3 44,0
Horni Bukovina (okres Mlada Boleslav) 248 554,1 44,8 36,0
Horni Slivno (okres Mlada Boleslav) 303 667,2 45,4 25,0
Hrdlotezy (okres Mlada Boleslav) 717 968,2 74,1 68,5
HruSov (okres Mlada Boleslav) 218 494,2 44,1 45,9
Husi Lhota (okres Mlada Boleslav) 155 331,7 46,7 78,9
Jabkenice (okres Mlada Boleslav) 438 1185,9 36,9 65,2
Jifice (okres Nymburk) 235 837,2 28,1 -
Jivina (okres Mlada Boleslav) 473 506,6 93,4 42,0
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Pocet Plocha Hustota  Podil pracujicich

obyvatel uzemi(ha) zalidnéni vyjizd. do MB

Jizerni Vtelno (okres Mlada Boleslav) 346 695,8 49,7 56,9
Josefliv DUl (okres Mlada Boleslav) 460 65,7 699,7 70,1
Katusice (okres Mlada Boleslav) 808 1613,6 50,1 69,8
Klaster Hradisté n. Jiz. (okres MI. Boleslav) 958 462 207,3 39,2
Kluky (okres Mlada Boleslav) 75 552,6 13,6 -
Knézmost (okres Mlada Boleslav) 2130 4 044,5 52,7 58,4
Kobylnice (okres Mlada Boleslav) 157 210,4 74,6 56,5
Kochanky (okres Mlada Boleslav) 443 876,5 50,5 22,3
Kolomuty (okres Mlada Boleslav) 368 227,1 162,0 71,4
Koryta (okres Mladd Boleslav) 89 166,2 53,6 28,6
Kosmonosy (okres Mlada Boleslav) 4944 1138,5 434,3 75,6
Kosofice (okres Mlada Boleslav) 499 633,3 78,8 65,0
Kosatky (okres Mlada Boleslav) 204 547,8 37,2 20,0
Kovanec (okres Mlada Boleslav) 118 377,3 31,3 -
Kovan (okres Mlada Boleslav) 150 162,8 92,1 67,9
Krasna Ves (okres Mlada Boleslav) 200 444,2 45,0 60,7
Krnsko (okres Mlada Boleslav) 579 562,3 103,0 67,0
Kropacova Vrutice (okres Mlada Boleslav) 889 2 408,8 36,9 30,2
Ledce (okres Mlada Boleslav) 390 865,6 45,1 67,8
Lhotky (okres Mlada Boleslav) 150 544,2 27,6 63,6
Lipnik (okres Mlada Boleslav) 341 934,3 36,5 13,6
Loukov (okres Mlada Boleslav) 166 588,7 28,2 30,6
Loukovec (okres Mlada Boleslav) 304 286,2 106,2 24,4
Lusténice (okres Mlada Boleslav) 2 209 1478,1 149,4 59,9
Mecefiz (okres Mlada Boleslav) 506 705,7 71,7 7,6
Mlada Boleslav (okres Mlada Boleslav) 44 167 2890,4 1528,1 -
Mnichovo Hradisté (okres Mlada Boleslav) 8684 3432 253,0 56,4
Mohelnice nad Jizerou (okres Ml. Boleslav) 99 267,6 37,0 -
Mukarov (okres Mlada Boleslav) 187 1102,3 17,0 24,4
Nemyslovice (okres Mlada Boleslav) 143 502,6 28,5 70,4
Neprevazka (okres Mlada Boleslav) 430 604,4 71,1 72,2
Neveklovice (okres Mlada Boleslav) 65 351,1 18,5 -
Nimérice (okres Mlada Boleslav) 290 426 68,1 66,7
Nova Telib (okres Mlada Boleslav) 257 337,2 76,2 83,3
Nova Ves u Bakova (okres Mlada Boleslav) 287 366,3 78,4 54,1
Némcice (okres Mlada Boleslav) 186 292,1 63,7 60,4
Obrubce (okres Mlada Boleslav) 216 764,8 28,2 57,1
Obruby (okres Mlada Boleslav) 254 448,2 56,7 63,2
Petkovy (okres Mlada Boleslav) 301 560,1 53,7 69,6
Piskova Lhota (okres Mlada Boleslav) 791 467,6 169,2 72,6
Plazy (okres Mlada Boleslav) 500 333,6 149,9 76,5
Pluzna (okres Mlada Boleslav) 219 553,8 39,5 55,8
Prodasice (okres Mlada Boleslav) 89 227,1 39,2 -
Pfedméfice nad Jizerou (okres MI. Boleslav) 761 915,7 83,1 37,3
Prepere (okres Mlada Boleslav) 122 318,5 38,3 57,7
PriSovice (okres Liberec) 1337 614,2 217,7 5,6
Ptyrov (okres Mlada Boleslav) 297 491 60,5 37,2
Pécice (okres Mlada Boleslav) 189 877,3 21,5 58,3
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Pocet Plocha Hustota  Podil pracujicich

obyvatel uzemi(ha) zalidnéni vyjizd. do MB

Péncin (okres Liberec) 693 888,6 78,0 -
Pétikozly (okres Mlada Boleslav) 79 304,5 25,9 -
Rabakov (okres Mlada Boleslav) 52 207,8 25,0 -
Rohatsko (okres Mlada Boleslav) 263 191,8 137,1 60,4
Rokytd (okres Mlada Boleslav) 282 1061,7 26,6 21,6
Rokytfiany (okres Ji¢in) 111 496,1 22,4 58,8
Rokytovec (okres Mlada Boleslav) 141 534,8 26,4 83,3
Repov (okres Mlada Boleslav) 713 237,6 300,1 76,0
Ritonice (okres Mlada Boleslav) 89 166,2 53,5 84,6
Sedlec (okres Mlada Boleslav) 247 500,7 49,3 34,8
Semcice (okres Mlada Boleslav) 745 397,5 187,4 65,0
Sezemice (okres Mlada Boleslav) 114 440,4 25,9 -
Skalsko (okres Mlada Boleslav) 421 497,5 84,6 60,0
Skorkov (okres Mlada Boleslav) 623 1663,7 37,4 -
Smilovice (okres Mlada Boleslav) 705 1492,9 47,2 52,6
Sojovice (okres Mlada Boleslav) 544 754,8 72,1 41,8
Sovinky (okres Mlada Boleslav) 330 435,3 75,8 47,8
Strasnov (okres Mlada Boleslav) 257 505,9 50,8 76,7
Strazisté (okres Mlada Boleslav) 117 479,9 24,4 40,6
Strenice (okres Mlada Boleslav) 183 424,3 43,1 33,3
Sudomér (okres Mlada Boleslav) 100 612,1 16,3 -
Sukorady (okres Mlada Boleslav) 368 543,6 67,7 65,7
Svijansky Ujezd (okres Liberec) 444 530,5 83,7 10,6
Svijany (okres Liberec) 315 269,9 116,7 -
Tufice (okres Mlada Boleslav) 311 482,6 64,4 -
Ujkovice (okres Mlada Boleslav) 101 654,5 15,4 -
Velké Vselisy (okres Mlada Boleslav) 363 1447,5 25,1 56,3
Veselice (okres Mlada Boleslav) 130 290,3 44,8 65,0
Vinafice (okres Mlada Boleslav) 305 448,5 68,0 51,5
Vinec (okres Mlada Boleslav) 295 442,4 66,7 68,3
Vlkava (okres Mlada Boleslav) 420 773,6 54,3 32,7
Vratno (okres Mlada Boleslav) 165 592,6 27,8 -
Vsejany (okres Mlada Boleslav) 674 939,1 71,8 26,9
Zdétin (okres Mlada Boleslav) 583 792 73,6 33,0
Zd3r (okres Mlada Boleslav) 1391 1480,5 94,0 18,8
Zercice (okres Mlada Boleslav) 402 778,4 51,6 65,1
Zidnéves (okres Mlada Boleslav) 367 449,7 81,6 71,4
Celkem 132 156 110 647 119,4 -

Zdroj: VDB CSU (2018)
Pozn.: Udaje o poctu obyvatel a rozloze jsou k 1.1.2018. Udaje o podilu vyjizdéjicich pracujicich do Mladé
Boleslavi jsou ze S¢itani lidi, dom( a byt(i 2011.

V zdjmovém Uzemi se nachdzi celkem 129 obci a mést, ve kterych k 1.1.2018 Zilo cca 132 tis.
obyvatel. Rozloha zajmového tzemi &ini 1 106 km? Na dalsich stranach se nachazeji mapy vymezujici
zajmové Uzemi.

Zasadni vyznam je pfitom pfikldadan soumésti Mlada Boleslav — Kosmonosy, které je funkénim a
stavebné srostlym organickym celkem a kde je nejvyssi potencidl pro ocekavany uzemni rozvoj.
Mésto Kosmonosy ma pfitom uUlohu jak vyznamného rezidencniho a logistického zazemi Mladé
Boleslavi, tak vyznamného rozvojového Uzemi v rdmci soumeésti, ve kterém je limitovand nabidka
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rozvojovych ploch. Pro optimalni rozvoj soumésti jako jadra zdjmového Uzemi je Zadouci intenzivni
spoluprace obou samosprav, kterd musi prekonat bariéry vyplyvajici z Uzemné-spravniho rozdéleni
soumeésti, mj. i s ohledem na skutecnost, Ze oCekadvany rozvoj povede k zintenzivnéni funkéniho
propojeni obou mést a vyznamné zmény na Uzemi jednoho mésta zpravidla ovliviuji i druhé mésto v
soumesti.

Mapa 1: Uzemi IRU Mlada Boleslav v $ir$im tzemi
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Mapa 2: Vymezeni zajmového tzemi
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Mapa 3: Poloha izemi IRU Mlada Boleslav v sidelnim a dopravnim systému
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Mapa 4: Hustota zalidnéni v obcich zajmového uzemi
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B. ANALYZA UZEMI ANEB JAK SI STOJI
SOUCASNE MLADOBOLESLAVSKO
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B.1.1 Mladoboleslavsko - osidleni, urbanismus a krajina

Shrnuti

> Stabilita sidelniho systému

» Poloha na hlavni urbanizaéni ose Cech (Liberec—MB—Praha—Plzer), jejiz praimét do
Mladoboleslavska (Turnov—Mnichovo Hradisté—MIlada Boleslav—Benatky nad Jizerou—Brandys
nad Labem) predstavujici Uzemi s nejvyssimi predpoklady socialné-ekonomického rozvoje

» Omezené moznosti intenzivniho i extenzivniho ristu sidel mimo jadrovou oblast (tykaji se
rozsahlych uzemi na vychodé i zapadé regionu)

evvs

severozapadni hranici Uzemi

> Stavajici i potencidlni konflikt vyrobni, skladové, obytné a dalsich funkci v mimoradné
exponovaném soumésti MB—Kosmonosy
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SWOT analyza

Silné stranky

Mlada Boleslav jako silné pfirozené jadro
regionu

Dalsi mésta v regionu plnici obsluzné funkce
Vyznamné turistické a rekreacni zdzemi

v CHKO Cesky raj a v oblasti Ralsko

Poloha na vyznamné urbanizacni ose Praha
— Liberec

PrileZitosti

Urbanistické propojeni podél osy Mlada
Boleslav — Mnichovo Hradisté

Rozvoj rekreacniho vyuZiti prostoru
priléhajiciho k CHKO Kokorinsko (Mseno)
Propojeni jddrového soumésti v jeden
Uzemné samospravny celek (snazsi reseni
rozvojovych potreb, vyhodnéjsi RUD)

Slabé stranky

Mensi intenzita vyuZiti Gzemi v zapadni Casti
mikroregionu

Konflikt vyrobni a skladové funkce a obytné
funkce v okoli Skoda Auto Mlada Boleslav
Zhorsena vybavenost a sobéstacnost sidel pfi
severovychodni a severozapadni hranici
uzemi

Administrativni roztfiSténost jadrového
soumeésti mezi vice Uzemné-samospravnych
celk(

Hrozby

Dalsi zvySeni turistického zatizeni CHKO
Cesky raj

Zhrouceni dominantniho ekonomického
odvétvi — automotive primyslu, které by
vedlo k zasadnimu propadu vétsiny sidel
v systému osidleni

Nizsi mira ekologické stability v disledku
pramyslové a zemédélské vyroby




Pozice v sidelnim systému

Sidelni systém v regionu IRU Mlada Boleslav je stabilizovany a dobfe vyvinuty. Dominantni méstem
s nadregiondlnim vyznamem je Mlada Boleslav, kterd je svym socidlné ekonomickym potencidlem
(mérenym napriklad ukazatelem komplexni funkéni velikosti, viz napf. Hampl a Marada 2015) na
srovnatelné drovni s nékterym mensimi krajskymi mésty (Karlovy Vary, lihlava) a plni pfirozené
centrum nejen pracovni dojizdky, ale i dojizdky za sluzbami véetné verejnych sluzeb jako jsou
zdravotnictvi, socidlni sluzby a kultura. Relacni vztah Praha—Mlada Boleslav je proto ve srovnani
s jinymi stfedoCeskymi mésty relativné vyrovnanéjsi, vyznacuje se obousmérnou dojizdkou za praci
(byt smér Mlada Boleslav => Praha je ptirozené silnéjsi) a je predpokladem pro vzajemné kapacitni
dopravni propojeni. Na Mladou Boleslav je pfimo navazané mésto Kosmonosy, které navzdory
statutu mistné samospravného celku funkéné tvofi de facto méstskou &tvrt Mladé Boleslavi®.
Soumésti Mladé Boleslavi a Kosmonos dohromady obyva bezmala 50 tis. obyvatel, samospravni
fragmentace tak Uzemi pfipravuje mj. o moznost dosazeni vyhodnéjsiho koeficientu pfi prepoctu
rozpoctového urceni dani.

DalSimi pfirozenymi vyznamnymi centry jsou Mnichovo Hradisté, Bakov nad Jizerou a Benatky nad
Jizerou, které pini roli mikroregiondlnich, predevSim obsluznych center. VSechna centra jsou
umisténa v ose celého zdjmového Uzemi historicky podél toku Jizery a nyni podél hlavni dopravni osy
regionu ddlnice D10 Praha—Liberec. VSechna urbanisticky a sidelné vyznamna centra jsou tak
umisténa ve stfedu regionu a jsou dobie ¢asové i dopravné dostupna a tvofi pfirozenou jadrovou
oblast regionu. Jizni centrum Benatky nad Jizerou je i se svym bezprostfednim okolim jiz ¢astecné
integrovano do prazského metropolitniho regionu a jeho vazby na Mladou Boleslav jsou v celém
regionu nejslabsi. Jedinym vyznamné;jSim excentricky poloZzenym stfediskem je Béla pod Bezdézem.

Region IRU Mlad4 Boleslav je z hlediska sidelni soustavy Ceska umistén v centrélni poloze, je dobfe
silnicné dostupny a ma silné vazby na dalsi okolni pfirozena centra vyssiho radu (Praha a Liberec).
Dobré napojeni a centralni poloha jadra regionu je dobfe dokumentovana i kfizenim hlavnich
komunikacnich os regionu i SirSiho stfedoCeského prostoru. V Mladé Boleslavi dochazi ke krizeni
intenzivné zatizenych komunikaci D10 se silnicemi I. tfidy 1/16 Mélnik — Mlada Boleslav — Ji¢in a

silnice 1/38 Nymburk - Mlada Boleslav — Ceska Lipa.

Zvysujici se dominanci regionalniho centra a celého jadrového Uzemi, ale i celkovou velmi dobrou
geografickou polohu celého IRU Mlada Boleslav dobfe dokumentuje historicky vyvoj poétu obyvatel
v regionu. Zatimco v ¢eském venkovském prostoru postupné klesa jak absolutni, tak predevsim
relativni vyznam venkovskych obci (méfeno poctem obyvatel), na Uzemi Mladoboleslavska ve
sledovaném obdobi extrémné roste vyznam nejen hlavniho centra Mladé Boleslavi, ale i dalSich
mést. Ostatni kategorie obci podle jejich vefejnospravniho statutu (mésta a méstyse) si ale udrzuji
svUj relativni vyznam a pouze v nejmensi kategorii venkovskych obci klesa jak absolutni pocet, tak i
relativni podil obyvatelstva v celém regionu. Obce sice mirné ztraceji v horizontu hodnoceni 1880-
2017 obyvatelstvo, ale jejich Uzemni rozsah (a tedy i vyznam v sidelni strukture méreno poctem
dom a velikosti zastavéného Uzemi, nebo obecnéji ploSnym rozsahem) je zachovaly, ¢i dokonce
roste, byt nikoliv s takovou rychlosti jako zmény v po¢tu obyvatel.

? Coi se projevuje mj. enormni zavislosti Kosmonos na trhu prace v Mladé Boleslavi, kam podle SLDB 2011
vyjizdélo pres 75 % pracujicich (viz Tabulka 1).
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Graf 1: Relativni zmény poctu obyvatel podle spravni kategorie v letech 1880-2017
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Zdroj:  CSU, data ze s¢itani lidu, dom( a bytd v jednotlivych letech, pribéina evidence poctu obyvatel 2017

Graf 2: Relativni zmény poc¢tu dom podle spravni kategorie
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Zdroj:  CSU, data ze s¢itani lidu, dom@ a bytd v jednotlivych letech

Pti obdobném hodnoceni vyvoje poctu obyvatel a poétu domi podle polohy téchto obci v sidelnim
systému je dobfe patrny absolutni i relativni rist, ktery kromé vyse uvedeného centralniho mésta
Mlada Boleslav zahrnuje i cely jadrovy prostor Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté a pobocné
centrum Benatky nad lJizerou. Soubor vsech obci byl rozdélen podle jejich polohy vici jadru na
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kategorie Mlada Boleslav, dalsi jadrové obce, kam byly zafazeny mésta Mnichovo Hradisté, Bakov
nad Jizerou, Kosmonosy a Benatky nad Jizerou, a ostatni obce v IRU Mlada Boleslav.

Graf 3: Relativni zmény poctu obyvatel podle polohy
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Zdroj:  CSU, data ze s¢itani lidu, dom( a byt v jednotlivych letech

Kromé jasné viditelného posilovani vyznamu a rlstu Mladé Boleslavi je patrny i rostouci vyznam
jadrovych mést podél toku lJizery a pozdéji silnice D10. Stejné tak ale roste v celém regionu pocet
domu. Predevsim narlst poctu domd, tedy zvétSovani prostorového rozsahu jednotlivych obci i u
venkovskych obci (kategorie ostatni obce) doklada velmi dobrou polohu a stabilitu celého regionu. Je
tedy mozné velmi presvédcivé doloZit, Ze cely region je velmi stabilizovany a dobfe ukotveny
v systému osidleni.

7

Z hlediska sidelni soustavy Ize region Mladoboleslavska rozdélit na 4 zakladni dil¢i typy GUzemi, z nichz
prvni je jadrovou oblasti a zbyvajici tfi tvofi venkovské zazemi:

1. Jadrova oblast podél Jizery (dalnice D10) — dobfe vybavena s velkymi pfirozenymi centry,
dostupny a integrovany subregion.

socidlné ekonomickych aktivit, ale s dobrymi vazbami na jddrovou oblast.

3. lJihovychodni cast — stabilizovany region s dostatecnou stabilitou socidlné ekonomickych
vazeb a dostupnym vybavenim zakladnich sluzeb.

4. Severovychodni ¢ast — intenzivni turisticko-rekreacni zatizeni, ale také problémy se zajisténim
zakladnich sluzeb pro bydlici obyvatele v misté.

Jadrova oblast

Postupné rozsifovani prazského metropolitniho zazemi spolu s vyssi intenzitou socioekonomickych
aktivit v regionu Mlada Boleslav vede k postupnému prolinani obou silnych sidelnich celkd a napojuje
dobfre cely region na prazsky region. To je na jednu stranu nepochybny pozitivni znak celého regionu,
na druhou stranu v pfipadé pretizeni celého systému muzZe vést k dlouhodobym socidlnim i
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ekonomickym problémm. Integrace regionu Mlada Boleslav smérem k dalSim vysSsim systémim je
vsak tfeba nepochybné vnimat jako velmi silnou stranku celého regionu.

Jadrovou oblast regionu tvofi obce, které jsou vyznamné vzajemné integrovany okolo dominantniho
centra. Jedna se predevsim o mésta a venkovské obce v severnim zazemi Mladé Boleslavi, tedy obce
ohranic¢ené z vychodu a zapadu trasou délnice D10 a tokem lJizery a ze severu méstem Mnichovo
Hradisté. Do jadrové oblast patti dale venkovské obce podél toku Jizery a podél D10 jiznim smérem
az k méstu Benatky nad Jizerou.

Venkovské zazemi

Venkovské zazemi je tokem lizery pfirozené rozdéleno na dvé, resp. tfi odlisSné ¢asti. Zapadni ¢ast je
vice lesnatym Uzemim v prostoru Ralské pahorkatiny a dotykd se CHKO Kokotinsko. V této casti
sledovaného Uzemi jsou umistény (predevsim v severni casti tohoto subregionu) mensi venkovské
obce, které mohou plnit zakladni funkce s vétsimi obtizemi a jsou vystaveny tlaku mensi koncentrace
ekonomickych ¢innosti, mensi hustoty zakladnich sluZeb pro obyvatele. Velikost obce mérena poctem
obyvatel a po¢tem ekonomickych aktivit v jednotlivych obcich smérem na zdpad od toku lizery,
respektive ve vétsi vzdalenosti od jddrového Uzemi Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté postupné
klesa, ale nedosahuje kritickych hodnot. | tyto mensi obce jsou vzhledem ke své poloze relativné
stabilni, a to jak z demografického hlediska, tak i z hlediska socidlné-ekonomického. Pfirozenym
lokalnim centrem v této Casti regionu je Béla pod Bezdézem, kterd muize diky své poloze i velikosti
potenciadlné plnit i dalSi pfedevsim turisticko-rekreacni, ale i dalsi socioekonomické funkce v této ¢asti
zajmového uzemi.

Vychodni &ast IRU Mlad4 Boleslav je tvoFena intenzivné vyuZivanou zemédélskou a rekreaéni krajinou
s relativné velkymi obcemi, které tvofi prirozena lokalni centra s dobrou nabidkou sluzeb a ¢astecné i
dalsich socialné ekonomickych aktivit. Vychodni ¢ast je z hlediska vyuZiti Gzemi i z hlediska soustavy
osidleni rozdélena na dvé sidelné pomérné odlisné casti. Hranici mezi témito subregiony pomysiné
tvofi trasa silnice 11/268 Mnichovo Hradisté — Horni Bousov a dale na vychod silnice 1/16. Jizni ¢ast
tohoto subregionu je typickou stabilni zemédélskou krajinou s relativné velkymi obcemi a mensim
poctem dalSich mistnich ¢asti, které mohou velmi dobre poskytovat zakladni sluzby bydlicimu
obyvatelstvu a nabizeji v dostupné vzdalenosti zakladni sluzby pro obyvatele obce i nejblizsiho
zazemi. Pfirozenymi centry tohoto subregionu jsou velké obce jako Dobrovice, Knézmost a dalsi vétsi
obce.

Severovychodni a z hlediska velikosti nejmensi subregion tvofi Uzemi obci, které lezi na dotyku nebo
vramci CHKO Cesky raj. Toto Uzemi je dlouhodobé intenzivné turisticky a rekreaéné vyuzivdno
predevsim v letnim obdobi, v uzemi je velky pocet turistickych cest a rekreacnich tras a je
dlouhodobé velmi popularni. Navstévnost vtomto Uzemi je na hrané pfijatelnosti a dal$i masivni
narlst poctu navstévnikl v subregionu (napfiklad formou vybudovani velkého zafizeni pro rekreaci)
mUze vést k pretizeni celé oblasti. Ve velmi ¢lenitém Gzemi piskovcovych Utvar( a hlubokych udoli,
ktera jsou mirné sklonéna smérem na zapad (k Jizefe) se také nachazi vétsi pocet tzemné oddélenych
a velmi malych mistnich &asti obci (napt. Drhleny, Skuhrovice, Cizovka, Pfihrazy apod.). V téchto
velmi malych c¢astech obci je obtizné predevsim pro nékteré socialni skupiny obyvatelstva (seniofi,
déti, mladi lidé) zajistit dostatecnou kvalitu a dostupnost zakladnich sluzeb pocinaje maloobchodni
siti nebo dostupnou siti $kol a bude nutné zajistit nejen pro rekreacni navstévniky, ale i pro bydlici
obyvatele zajistit dobrou kvalitu Zivota.

Bilance jadrové oblasti a zazemi

Vybrané socioekonomické ukazatele jednotlivych typl feSeného Uzemi jsou uvedeny v nasledujicich
tabulkach.
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Tabulka 2: Zakladni tdaje o obyvatelstvu v jednotlivych typech zajmového tzemi (2017)

Pocet Pocet Pocet Vymeéra PFirtstek obyv.

obyv. obci  casti obci (4F)) 2001-2016
Jadro 76 257 14 57 17 929 457
WV zazemi 28 013 53 108 41198 1945
SV zédzemi 3689 6 15 3999 91
Z zazemi 23 147 56 107 47 535 1219
Celkem 131 106 129 287 110 661 3712

Zdroj: data CSU

Tabulka 3: Zakladni udaje o poétu vybranych objektli obéanské vybavenosti v jednotlivych typech
zajmového Gzemi (2017)

Uzemi Pocet Poietubyt. PoetMS  Poetobci  Poéetobci  Pocet obci

podnikatelt zarizeni s postou se Z8 se zdrav.

zafizenim
Jadro 8014 29 25 9 6 6
WV zazemi 2968 19 21 15 7 11
SV zazemi 419 14 3 2 0 2
Z zazemi 2433 15 16 16 3 10
Celkem 13834 77 65 42 16 29

Zdroj:  data CSU a UAP

Kromé absolutnich hodnot je dulleZité pro sledovani rozdill mezi jednotlivymi vymezenymi typy
osidleni, které pribliZzuje nasledujici tabulka.

Tabulka 4: Relativni udaje o obyvatelstvu a castech obci v jednotlivych typech zajmového uzemi
(2017)

Uzemi Primérna populacni Primérna populacni Pocet mistnich Primérna zména poctu
velikost obce velikost mistni casti Casti na obec obyvatel 2001-2016
Jadro 5446,9 1337,8 4,1 32,6
WV 528,5 259,4 2,0 36,7
SV 614,8 245,9 2,5 15,2
z 413,3 216,3 1,9 21,8
Celkem 1016,3 456,8 2,2 28,8

Zdroj:  data CSU a UAP

Tabulka 5: Relativni udaje o vybranych objektech obéanské vybavenosti v jednotlivych typech
zajmového Gzemi (2017)

Primérny pocet  Prumérny poéet  Primérny poet  Primérny pocet  Primeérny pocet

podnikatell v ubytovacich casti obci na ¢asti obcina 28 Casti obci na
obci zarizeni v obci postu zdrav. zafizeni
Jadro 572,4 2,1 6,3 9,5 9,5
i\Y 56,0 0,4 7,2 15,4 9,8
Y 69,8 2,3 7,5 7,5
z 43,4 0,3 6,7 35,7 10,7
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Celkem 107,2 0,6 6,8 17,9 9,9

Zdroj: data CSU a UAP

Pti sledovani vybranych socioekonomickych ukazatel(l celého regionu, které charakterizuji roli obci
v sidelnim systému, je zietelnd dominantni poloha vymezenych jadrovych obci prekvapivé nejen
poctem podnikatel(l na jednu obec, ale i poétem mistnich ¢asti. Pro severovychodni ¢ast reseného
Uzemi, kterou je moZné vymezit jako tzemi CHKO Cesky réj a jeho nejbliziiho okoli, je patrny vyssi
pocet ubytovacich zafizeni i vyznamné vyssi pocet podnikatel v obcich, tedy dlsledek rozvinutého
cestovniho ruchu a navazujicich sluzeb. Je také charakteristické, Ze vtéto ¢asti regionu, byt je
vyznamné mensi neZ ostatni vymetené subregiony, chybi Skola. Jihovychodni ¢ast regionu, tedy
stabilni zemédélské osidleni, je jiz caste¢né zasazena metropolitnimi procesy s vy$simi pocty obyvatel
v mistnich ¢astech. Zapadni ¢ast regionu, kterad se rozklada od Ralské pahorkatiny a Bezdézu aZ po
Labe, se skladd z mensich obci a mensich mistnich ¢asti, i kdyZ rozdily mezi témito obcemi jsou
relativné velké s klesajicim gradientem ve sméru jih—sever. Tomu odpovidaji i hodnoty ukazatele
vybavenosti zakladnimi verejnymi sluzbami, predevsim poctu Skol, které zde musi obsluhovat vetsi
pocet mistnich ¢asti.

Dojizdka a vyjizdka
Dojizdka a vyjizdka predstavuje vztah mezi prostorovym rozlozenim nabidky pracovnich pfilezitosti,

sluzeb (v€. vzdélavani) a populace. Vyznamny vliv na charakteristiky dojizdky a vyjizdky ma také
dopravni propojeni Uzemi, a to i véetné obsluhy verejnou dopravou.
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Mapa 5: Izochrony dojizdky do Mladé Boleslavi individualni automobilovou dopravou
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Zdroj: Vytvoreno v ArcMap 10.4. Podklad: Cesky tstav zeméméficky a katastralni, ESRI.

Izochrony (viz Tabulka 6: Casova dostupnost Mladé Boleslavi a dojizdka do zaméstnani v Mladé
Boleslavi z vybranych mést

P¥ima Jizdni doba (minuty) Dojizdéjici
vzdalenost do MB

(km) IAD  vlak autobus Al
Bakov nad Jizerou 7 11 26 16 514 611
Mnichovo Hradisté 12 14 32 27 540 770
Béla pod Bezdézem 12 15 32 21 482 480
Benatky nad Jizerou 15 16 - 25 386 402
Milovice 21 26 97 63 56 102
Turnov 24 21 48 35 99 179
Nymburk 27 33 44 120 97 233
Brandys n. L. - Stard Boleslav 31 27 82 54 30 41
Mélnik 31 42 66 60 25 48
Jic¢in 31 35 125 40 118 220
Jablonec Nad Nisou 38 32 151 45 63 111
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Ceska Lipa 39 41 69 61 370 864
Liberec 39 32 91 60 186 302

Praha 51 45 87 65 383 451
Zdroj: www.mapy.cz, www.idos.cz, €SU, Skoda Auto

Pozn.: Jizdni doba IAD byla méfena podle modelu www.mapy.cz od OC Bondy v Mladé Boleslavi po centra
uvazovanych mést. Jizdni doba vlakovych a autobusovych spoji je nejkratsi jizdni dobou nalezenou na
www.idos.cz v ranni Spi¢ce bézného pracovniho dne v mésici lednu 2019. Dojizdéjici do Mladé Boleslavi z r.
2011 jsou vy&isleni na zakladé SLDB. Dojizdéjici do Skoda Auto jsou z evidence spoleénosti k Fijnu 2018.

Casova dostupnost mést v zazemi ¢i $irsim okoli Mladé Boleslavi podle jednotlivych dopravnich médd
je vyrazné ovlivnéna parametry dopravni infrastruktury. Verejna doprava zde neni prakticky v zadné
relaci ¢asové konkurenceschopna vici IAD, pomérné atraktivni jizdni doby ovSsem nabizeji nékteré
autobusové spoje (napf. v relaci Mlada Boleslav — Ji¢in). Velmi neatraktivni jizdni doby maji vlakové
spoje, které ve vsech relacich vyjma spojeni s Nymburkem nabizeji vyrazné delsi jizdni doby, nez
autobusové spoje. Kromé naprosto nekonkurenceschopného Zelezni¢niho spojeni Mladé Boleslavi s
Prahou, Libercem (a Jabloncem nad Nisou) je zdsadnim nedostatkem také absence primého spojeni
verejnou dopravou s Milovicemi, kam se lze autobusem dostat pouze s prestupem. Milovice jsou
pfitom pro Mladou Boleslav potencialné vyznamnou zdrojovou oblasti pracovni sily.

Intenzita dojizdky za praci do Mladé Boleslavi ze sledovanych mést reflektuje kromé dlouhodobé
situace na mistnim trhu prace a spadovosti k jinym pracovnim centrdm (zejména Praze) pravé kvalitu
dopravniho spojeni. Z vySe zminénych Milovic je intenzita dojizdky za praci do Mladé Boleslavi
vyrazné nizsi, nez ze srovnatelné vzdalenych, ale i vzddlenéjSich mést. Velmi nizka dojizdka je také z
Mélnika a Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi, které spaduji k Praze. Naopak velmi vysoka je
dojizdka z jiz pomérné vzdalené Ceské Lipy v disledku vy$e zminénych strukturdlnich zmén
ekonomiky.

ProtoZe je v Mladé Boleslavi dlouhodoby zna¢ny nedostatek pracovnich sil, které neni schopné
uspokojit ani prostrednictvim pracovnich sil z celého regionu, je nezbytné zminénd mésta a jejich
regiony povazovat za zdrojové oblasti pracovnich sil pro Mladou Boleslav. | z toho ddvodu bude
ucelné podporovat zlepsovani dopravni dostupnosti Mladé Boleslavi z téchto zdrojovych oblasti a
pfitom (i vzhledem k pretiZzeni regionalni silni¢ni sité) klast dlraz i na verejnou dopravu. Znacény
potencial ma v tomto ohledu dlouhodobé planovanad prestavba Zeleznic¢ni traté Praha — Mlada
Boleslav — Liberec (a to i pro spojeni s nacestnymi mésty), kterd ale musi nabidnout jizdni doby
konkurenceschopné vici IAD. Vzhledem k dynamickému rozvoji relativné blizkych Milovic by bylo
vhodné také zajistit pfimé spojeni Milovic a Mladé Boleslavi vefejnou dopravou.

Tabulka 7: Bilance dojizdky Mladé Boleslavi a referen¢nich mést s Prahou

Saldo dojizdky - Bilance dojizdky s Prahou
celkem Vyjiz. do Prahy Dojiz. z Prahy Saldo dojizdky

dozam. doskol dozam. doskol dozam. do Skol dozam. do skol
Mlada Boleslav 9558 1861 828 309 383 39 -445 -270
Kolin 3497 1005 1409 299 145 17 -1264 -282
Kladno -2285 1412 6993 952 510 222 -6483 -730
Liberec 4626 4659 1400 633 146 171 -1254 -462
Pardubice 7765 5849 1259 443 111 130 -1148 -313
Hradec Kralové 10659 7362 1250 555 137 224 -1113 -331
Plzen 17225 12962 1987 676 262 529 -1725 -147

Zdroj dat: SLDB 2011
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Saldo dojizdky (tedy rozdil mezi poctem dojizdéjicich a vyjizdéjicich osob) poukazuje na roli Mladé
Boleslavi jako pracovniho centra krajského (resp. nadregionalniho) vyznamu. Previs poctu
dojizdéjicich nad vyjizdéjicimi do zaméstnani zde byl vyrazné vyssi, nez u krajskych mést Liberce a
Pardubic. Naopak saldo dojizdky do skol zde bylo nasobné nizsi, nez u krajskych mést, a to predevsim
z divodu omezené nabidky terciarniho vzdélavani.

Mlada Boleslav méla ze vsech sledovanych mést nejpfiznivéjsi bilanci dojizdky do zaméstnani s
Prahou, resp. nejvyssi miru funkcni autonomie z hlediska trhu prace. Ze vSech ostatnich mést byly
proudy vyjizdky do zaméstnani v Praze nadsobné vétsi. Také dojizdka do zaméstnani v Mladé Boleslavi
z Prahy byla ve srovnani s ostatnimi mésty pomérné vysoka (vyssi byla pouze v Kladné, které je v
blizkém zdzemi Prahy a které mad pfirozené vyssi miru funkcni provazanosti s Prahou). Vzhledem k
vySe zminéné omezené nabidce terciarniho vzdélavani dojizdélo z Prahy do Mladé Boleslavi jen velmi
malo Zakl a student(, saldo dojizdky zde oviem nevybocovalo z priméru referencnich mést.

Lze tak konstatovat, Ze vyznam Mladé Boleslavi jako pracovniho centra vyrazné prevysuje obsluzny
vyznam mésta, a Zze Mladd Boleslav si drii vysokou miru autonomie z hlediska trhu prace. Nabidka
pracovnich pfilezitosti velmi vyrazné prevySuje poptavku na celém Mladoboleslavsku, a proto je
Mlada Boleslav pracovnim centrem, ke kterému spdduje SirSi uzemi. V celém okresu Mlada Boleslav
vyjizdka v ramci okresu dlouhodobé predstavuje pres 70 % celkové vyjizdky, a do jiného kraje (vC.
Prahy) vyjizdi jen necelych 17 % (SLDB 2011).) vymezuji Uzemi s ¢asovou dostupnosti Mladé Boleslavi
(konkrétné 8. brany zavodu Skoda Auto) 20, 40 a 60 minut pfi jizdé osobnim automobilem.

Uzemi s €asovou dostupnosti Mladé Boleslavi do 20 minut se do znaéné miry prekryva s Gzemim
okresu Mlada Boleslav (pouze okrajové Casti Uzemi okresu maji horsi ¢asovou dostupnost). Z tohoto
uzemi je do Mladé Boleslavi velmi intenzivni dojizdka jak do zaméstnani, tak do skol a za sluzbami.

Uzemi s €asovou dostupnosti Mladé Boleslavi do 40 minut jiz zahrnuje Liberec s Jabloncem nad Nisou
a SV cast Prahy. Jedna se o Uzemi, odkud je pfi vyuziti osobniho automobilu mozna denni dojizdka do
zaméstnani v Mladé Boleslavi. Takova dojizdka je perspektivni pro pracovni silu s vyssi mzdovou
urovni, o néco méné pak pro délnické pozice. Aktualné dojizdi do Mladé Boleslavi z mést na okraji 40
minutové izochrony (Liberec, Jablonec nad Nisou, Ji¢in) fadové nizsi stovky pracujicich a vyjizdkovy
proud do Mladé Boleslavi zde vzhledem k postupnému rlistu zaméstnanosti v Mladé Boleslavi nabira
na sile. Z tohoto trendu vy¢niva Ceska Lipa, odkud sméfuje do Mladé Boleslavi dlouhodobé pomérné
silny proud wvyjizdéjicich do zaméstnani v dlsledku postizeni Uzemi strukturalnimi zménami
ekonomiky (vypadek zaméstnanosti v disledku ukoncéeni tézby uranu). Toto Uzemi mize byt zaroven
zdrojovou oblasti poptdvky po sluzbach nadregiondlniho charakteru (napf. specializovaného
sekundarniho ¢i terciarniho vzdélavani, specifické kulturni ¢i volnocasové nabidky). Pfitom plati, Ze ze
sidel situovanych blize k 20-minutové izochroné jsou silnéjsi spadové tendence smérem k Mladé
Boleslavi (coZz doklada i intenzivni vyjizdka do zameéstnani do Mladé Boleslavi z obci na zdpadnim
okraji Jicinska).

Do uzemi s ¢asovou dostupnosti Mladé Boleslavi do 60 minut spada valna vétsina Uzemi Libereckého
kraje, prakticky celé hlavni mésto Praha, okresy Mélnik, Nymburk, Ji¢in, velka ¢ast okresu Praha-
vychod a dil¢i ¢asti dalSich okresU. Toto Uzemi se pfitom z pohledu IAD mUZe citelné rozsitit v pfipadé
dostavby Prazského okruhu (DO). Toto Uzemi je potencidlni zdrojovou oblasti (spiSe) nedenni dojizdky
do Mladé Boleslavi, tedy napf. 7akd a student( ubytovanych na internatech (&i VS kolejich) v Mladé
Boleslavi ¢i pracovnik(l na pozicich, kde je mozné vyuZivat praci z domova. NejdllezZitéjsi zdrojovou
oblasti je hl. m. Praha, a to zejména u kvalifikované pracovni sily (pracovnici vyvoje, managementu,
THP). Praha je pfitom klicovym pracovnim, obsluznym a administrativnim centrem, kam mohou z
Mladé Boleslavi vyjizdét lidé, které nabidka pracovniho uplatnéni ¢i sluzeb v Mladé Boleslavi
neuspokoji. Bariérou pro denni dojizdku do zaméstnani mezi Prahou a Mladou Boleslavi je ovsem
absence casové konkurenceschopného Zelezni¢niho spojeni (dojizdéni IAD je znehodnocovano
kongescemi a zdrzenimi v dobé dopravni Spicky).
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Tabulka 6: Casovd dostupnost Mladé Boleslavi a dojizdka do zaméstnani v Mladé Boleslavi z
vybranych mést

P¥ima Jizdni doba (minuty) Dojizdéjici Dojizdéjici

vzdalenost do MB do SA

(km) IAD  vlak autobus AU 10/18
Bakov nad Jizerou 7 11 26 16 514 611
Mnichovo Hradisté 12 14 32 27 540 770
Béla pod Bezdézem 12 15 32 21 482 480
Benatky nad Jizerou 15 16 - 25 386 402
Milovice 21 26 97 63 56 102
Turnov 24 21 48 35 99 179
Nymburk 27 33 44 120 97 233
Brandys n. L. - Stard Boleslav 31 27 82 54 30 41
Mélnik 31 42 66 60 25 48
Ji¢in 31 35 125 40 118 220
Jablonec Nad Nisou 38 32 151 45 63 111
Ceskd Lipa 39 41 69 61 370 864
Liberec 39 32 91 60 186 302
Praha 51 45 87 65 383 451

Zdroj: www.mapy.cz, www.idos.cz, €SU, Skoda Auto

Pozn.: Jizdni doba IAD byla méfena podle modelu www.mapy.cz od OC Bondy v Mladé Boleslavi po centra
uvazovanych meést. Jizdni doba vlakovych a autobusovych spojl je nejkratsi jizdni dobou nalezenou na
www.idos.cz v ranni Spi¢ce bézného pracovniho dne v mésici lednu 2019. Dojizdéjici do Mladé Boleslavi z r.
2011 jsou vy&isleni na zakladé SLDB. Dojizdéjici do Skoda Auto jsou z evidence spoleénosti k Fijnu 2018.

Casova dostupnost mést v zazemi ¢i $ir$im okoli Mladé Boleslavi podle jednotlivych dopravnich médd
je vyrazné ovlivnéna parametry dopravni infrastruktury. Verejna doprava zde neni prakticky v zadné
relaci ¢asové konkurenceschopna vici IAD, pomérné atraktivni jizdni doby ovSsem nabizeji nékteré
autobusové spoje (napf. v relaci Mlada Boleslav — Ji¢in). Velmi neatraktivni jizdni doby maji vlakové
spoje, které ve vsech relacich vyjma spojeni s Nymburkem nabizeji vyrazné delsi jizdni doby, nez
autobusové spoje. Kromé naprosto nekonkurenceschopného Zelezni¢niho spojeni Mladé Boleslavi s
Prahou, Libercem (a Jabloncem nad Nisou) je zdsadnim nedostatkem také absence primého spojeni
verejnou dopravou s Milovicemi, kam se lze autobusem dostat pouze s prestupem. Milovice jsou
pfitom pro Mladou Boleslav potencialné vyznamnou zdrojovou oblasti pracovni sily.

Intenzita dojizdky za praci do Mladé Boleslavi ze sledovanych mést reflektuje kromé dlouhodobé
situace na mistnim trhu prace a spadovosti k jinym pracovnim centrim (zejména Praze) pravé kvalitu
dopravniho spojeni. Z vySe zminénych Milovic je intenzita dojizdky za praci do Mladé Boleslavi
vyrazné nizsi, nez ze srovnatelné vzdalenych, ale i vzddlenéjSich mést. Velmi nizka dojizdka je také z
Mélnika a Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi, které spaduji k Praze. Naopak velmi vysoka je
dojizdka z jiz pomérné vzdalené Ceské Lipy v disledku vy$e zminénych strukturdlnich zmén
ekonomiky.

ProtoZe je v Mladé Boleslavi dlouhodoby zna¢ny nedostatek pracovnich sil, které neni schopné
uspokojit ani prostrednictvim pracovnich sil z celého regionu, je nezbytné zminéna mésta a jejich
regiony povazovat za zdrojové oblasti pracovnich sil pro Mladou Boleslav. | z toho dlvodu bude
ucelné podporovat zlepsovani dopravni dostupnosti Mladé Boleslavi z téchto zdrojovych oblasti a
pfitom (i vzhledem k pretiZzeni regionalni silni¢ni sité) klast dlraz i na verejnou dopravu. Znacény
potencial ma v tomto ohledu dlouhodobé planovanad prestavba Zelezni¢ni traté Praha — Mlada
Boleslav — Liberec (a to i pro spojeni s nacestnymi mésty), kterd ale musi nabidnout jizdni doby
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konkurenceschopné vici IAD. Vzhledem k dynamickému rozvoji relativné blizkych Milovic by bylo
vhodné také zajistit pfimé spojeni Milovic a Mladé Boleslavi vefejnou dopravou.

Tabulka 7: Bilance dojizdky Mladé Boleslavi a referen¢nich mést s Prahou

Saldo dojizdky - Bilance dojizdky s Prahou
celkem Vyjiz. do Prahy Dojiz. z Prahy Saldo dojizdky

do zam. do sSkol dozam. do Skol dozam. do Skol dozam. do skol
Mlada Boleslav 9558 1861 828 309 383 39 -445 -270
Kolin 3497 1005 1409 299 145 17 -1264 -282
Kladno -2285 1412 6993 952 510 222 -6483 -730
Liberec 4626 4659 1400 633 146 171 -1254 -462
Pardubice 7765 5849 1259 443 111 130 -1148 -313
Hradec Kralové 10659 7362 1250 555 137 224 -1113 -331
Plzen 17225 12962 1987 676 262 529 -1725 -147

Zdroj dat: SLDB 2011

Saldo dojizdky (tedy rozdil mezi poctem dojizdéjicich a vyjizdéjicich osob) poukazuje na roli Mladé
Boleslavi jako pracovniho centra krajského (resp. nadregionalniho) vyznamu. Previs poctu
dojizdéjicich nad vyjizdéjicimi do zaméstndani zde byl vyrazné vyssi, nez u krajskych mést Liberce a
Pardubic. Naopak saldo dojizdky do $kol zde bylo ndasobné nizsi, nez u krajskych mést, a to predevsim
z dlivodu omezené nabidky terciarniho vzdélavani.

Mlada Boleslav méla ze vSech sledovanych mést nejpfiznivéjsi bilanci dojizdky do zaméstndni s
Prahou, resp. nejvyssi miru funkcni autonomie z hlediska trhu prace. Ze vSech ostatnich mést byly
proudy vyjizdky do zaméstnani v Praze ndsobné vétsi. Také dojizdka do zaméstnani v Mladé Boleslavi
z Prahy byla ve srovnani s ostatnimi mésty pomérné vysoka (vyssi byla pouze v Kladné, které je v
blizkém zdzemi Prahy a které ma prirozené vyssi miru funkcni provazanosti s Prahou). Vzhledem k
vySe zminéné omezené nabidce terciarniho vzdélavani dojizdélo z Prahy do Mladé Boleslavi jen velmi
malo 74kl a student(, saldo dojizdky zde ovsem nevybocovalo z priiméru referencnich mést.

Lze tak konstatovat, Ze vyznam Mladé Boleslavi jako pracovniho centra vyrazné prevysuje obsluzny
vyznam mésta, a Zze Mlada Boleslav si drzi vysokou miru autonomie z hlediska trhu prace. Nabidka
pracovnich pfileZitosti velmi vyrazné prevySuje poptavku na celém Mladoboleslavsku, a proto je
Mlada Boleslav pracovnim centrem, ke kterému spaduje SirSi tzemi. V celém okresu Mlada Boleslav
vyjizdka v rdmci okresu dlouhodobé predstavuje pres 70 % celkové vyjizdky, a do jiného kraje (vc.
Prahy) vyjizdi jen necelych 17 % (SLDB 2011).

Zaroven je zjevné, Ze Mlada Boleslav ma z hlediska vyjizdky a dojizdky za praci a sluzbami velmi
intenzivni vztah s Prahou. Tento vztah charakterizuje vedle intenzity také relativni vyvazenost. Mlada
Boleslav je jedinym vétSim centrem Stfedoleského kraje, u néhoZz neprevldadd jednoznacna
jednostrannd zdvislost ve smyslu vyrazné prevahy pohybu obyvatel za praci a sluzbami smérem do
Prahy ve srovnani se smérem opacnym (viz nasledujici mapa). Podobné charakteristiky vykazuji jen
nékterad mensi centra v bezprostiedni blizkosti Prahy (Ri¢any, Prihonice, Beroun), zatimco intenzita a
zejména vzajemnost dojizdky ve méstech vétSich a/nebo vzdalenéjsich od Prahy (Kladno, Mélnik,
Kolin, Nymburk, Pfibram aj.) je vyrazné niZzsi.
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Mapa 6: Intenzita a vzajemnost dojizdky do zaméstnani ve stfedocéeském prostoru (2011)

© POLYCE TPG, 2011

Zdroj: POLYCE, 2011, EuroGeographic Association for Administrative Boundaries
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Funkéni vyuZiti a urbanisticky rozvoj

Urbanisticky rozvoj v zajmovém Uzemi je koncentrovan predevsim do prostoru Mlada Boleslav —
Bakov — Mnichovo Hradisté a to jak z hlediska dalSiho rozvoje bydleni, tak i z hlediska rozvoje
ekonomickych funkci. Tyto dvé funkce ovSsem mohou tvofit (a jiz tvofi) potencialni konflikt pfedevsim
v severni ¢asti Mladé Boleslavi a v Kosmonosich, kde rozlehly areal Skoda Auto Mlada Boleslav je
bezprostfedné napojen na zastavéné Uzemi mést a konflikt obou funkci mlze predstavovat hrozbu
pfi dalSim rozvoji jak mésta, tak i vlastniho zavodu. Jevi se proto jako velmi vhodné dale rozvijet jiz
zapocaty urbanisticky rozvoj vyrobnich a skladovacich funkci v prostoru vychodné od D10 a spojit
dosavadni vyrobni plochy a do uceleného a dopravné napojeného vyrobniho a skladovaciho arealu
s potencidlem dalsiho rozvoje mimo zastavéné Uzemi mésta. SoucCasné ale upozornujeme, Ze v této
lokalité podobné jako v dalsich lokalitdch v okoli Mladé Boleslavi, se bude jednat o kvalitni
zemédélskou pldu a nastavd tedy potencidlni konflikt se zdjmy ochrany zemédélského pldniho
fondu. Dalsim potencidlnim konfliktem je rozpor mezi potfebami a zajmy Mladé Boleslavi a zajmy
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sousednich obci, které musi ve svych Uzemnich planech souhlasit s umisténim primyslového a
skladového arealu na spravnim Uzemi obce. To se tyka predevsim obce Plazy.

Uzemni rozvoj bytové funkce, jak bylo uvedeno vy3e, je jiz nyni koncentrovan do pasu obci severné
od Mladé Boleslavi (Kosmonosy, Bakov n.J. Mnichovo Hradisté a pfi pripravé dalsiho Uzemniho
rozvoje a jeho promitnuti do Uzemné planovacich dokumentli je vhodné tuto jiz vytvorenou
urbanistickou osu dale sledovat a posilovat, a to v Uzké spolupraci dotéenych mést.

Venkovské zazemi predstavuje z urbanistického hlediska stabilni a relativné ucelené venkovské obce
s vétsSinou navesniho typu nebo velké obce (méstecka) sjasné urbanisticky vymezenymi centry.
Mensi mife se v regionu vyskytuji obce, které maji dominantni ulicovou urbanistickou strukturu podél
hlavni komunikace (napf. Buda, Dlouhd Lhota). Tyto obce, respektive mistni ¢asti mohou dale
zajistovat priméreny urbanisticky rozvoj predevsim v navaznosti na dosavadni vyvoj zastavéného
uzemi obce a budovat jednotlivé lokality uzemniho rozvoje v maximalni propojeni na dosavadni
urbanistickou strukturu obce. V severozapadni ¢&asti FeSeného Uzemi IRU Mladd Boleslav je
urbanistickd struktura jednotlivych sidel vice ovlivnéna okolnim fyzickogeografickym prostredim a
bude se ddle rozvijet podle mistnich podminek. Z dlouhodobého hlediska je ucelné vyvarovat se
nadmérného ocekavani daldiho urbanistického rozvoje ve venkovskych obcich IRU Mlada Boleslav
(zejména pak mimo jadrovou oblast) a nenavrhovat rozlehlé lokality nového bydleni nebo velky pocet
lokalit pro dal$i pfedevsSim bytovou vystavbu ve venkovskych obcich (coZ je dle dosavadnich
zkusenosti viceméné v souladu s predstavami zastupcl téchto obci o budoucim rozvoji jejich tzemi).
Na druhé strané je projednani a schvaleni izemniho planu obce ve vysostné kompetenci jednotlivych
samosprav a tlak na zménu postoje nebo omezeni nepfiméreného Uzemniho rozvoje venkovskych
obci muizZe byt pouze neptimy.

V hlediska prirodniho prostredi se c¢lenitost Uzemi a jeho morfologickd pestrost postupné zvysuje
zjihu na sever. Jizni a zdpadni ¢ast reseného Uzemi je zafazena do geomorfologické subprovincie
Ceska tabule, jeji ¢asti geomorfologické oblasti Stfedoceska tabule a velkd ¢ast geomorfologického
celku lJizerska tabule. Severozapadni ¢ast pak je zarazena do oblasti Severoceské tabule a celku
Jicinska pahorkatina.

lizerska tabule je tvorena jednotlivymi plochymi tabulemi s minimalnim vyskovym prevysenim, které
jsou rozcélenény udolnimi zarezy bez vyznamnych vodnich tok(. Celé Uzemi je pokryto kulturni
krajinou s vyznamnym podilem orné pldy, na nékterych pis¢itych pGdach se rozkladaji prevainé
borové lesy. lJi¢inskd pahorkatina vyrazné Cclenitéjsi krajina tvoreni kfidovcovymi piskovci a
pritomnosti neovulkanickych vrch (Muzsky, Vysker) a piskovcovych skalnich mést.

Z hlediska ochrany pt¥irody a krajiny je dominantni celkem CHKO Cesky rdj, ktery zasahuje do
severozapadni ¢asti regionu. V rdmci CHKO je vymezena celd maloplosnych fada Ptirodnich rezervaci
(PR Pfihrazské skaly, PR Zabakor, V dubech jihozapadné od obce Zehrov) a pfirodnich pamatek a
dalsich zvlasté chrdnénych Uzemi (ndrodni pfirodni pamatka, pfirodni pamatka) a dale do reSeného
Uzemi zasahuiji i dalSi chranéna uzemi jako jsou evropsky vyznamné lokality (Drhleny).

Mezi dal$i vyznamné pfrirodni rezervace patfi Vrch Baba u Kosmonos, ktery se rozklada na dotyku
s télesem D10 vychodné od obce Kosmonosy.

Rozvoj Mladé Boleslavi podél toku lJizery jiznim smérem ovliviuji dvé maloplosna chranéna uzemi a

to zdpadné od D10 Pfirodni pamatka Bezdécin a vychodné od D10 ptirodni pamatka Chlum u
Neprevazky na ktery navazuje dale stejnojmenna evropsky vyznamna lokalita.

Na celém uzemi se dale nachazeji dalsi maloplosna chranéna Uzemi, ktera jsou lokalizovany bud
v mélce zahloubenych ldolich podél vodnich tokll nebo jsou predmétem ochrany vyznamné a
dominantni krajinné prvky, vrcholy a jejich okoli, Jako jeden z ptiklad( Ize uvést v zapadni ¢asti Uzemi
pfirodni pamatku Zadni Hradek severné od obce Skalsko v udoli potoka Strenického potoka a
pfipadné pfirodni pamatku Paterovské strané vychodné od Bélé pod Bezdézem v udoli v udoli Bélé,

kde se dale nachazeji i dalsi prirodni pamatky.
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Jednotlivé prirodni pamatky a pfipadné dalsi chranéné lokality jako jsou pamatné stromy nemaji
zasadni dopad na Uzemni rozvoj jednotlivych obci a neomezuji podstatnym zplsobem rozvoj obci
nebo jednotlivych lokalit.

Z hlediska uzemniho rozvoje je potencialné dllezitda a také turisticky zajimava evropsky vyznamna
lokalita Milovice - Mlad3d, kterad na jihu zasahuje do feseného Gzemi a kde v soucasné dobé probiha
velmi zajimavy zoologicky pokus o reintrodukci pratura zpét do volné krajiny. Soucasné Uzemi, kde
probiha pokus o reintrodukci pratura, lezi mimo fesené Uzemi v pfirodni rezervaci Pod Benateckym
vrchem severné od obce Milovice.

Celd jihovychodni ¢ast rfeSeného Uzemi je zafazena do Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod
(CHOPAV) Severoceska kfida. Hranice této oblasti prochazi po levém brehu Jizery a severné od Mladé
Boleslavi se staci podél CHKO Cesky raj vychodné smérem k Sobotce.

Podle hodnoceni kvality vodnich tokd vypracovanych Vyzkumnym Gstavem vodohospodarskym TGM
v Praze je tok Jizery od Usti Mohelky az po Usti Strenice charakterizovan ekologicky stav jako znic¢eny
a to predevsim z hlediska biologie vodniho toku. Ve stejném Useku je ovsem chemicky stav vodniho
toku charakterizovan jako dobry a to i presto, Ze feka prochazi vyznamné urbanizovanym tzemim.
Dale po proudu od usti Strenického potoka je ekologicky stav Jizery jiz hodnocen jako stfedni, ale
chemicky stav vodniho toku je hodnocen jako nedosaZeni dobrého stavu.

V rozsahlém prostoru Bélé pod Bezdézem je vymezeno ochranné pasmo vodniho zdroje Klokocka, coz
je zdroj pitné vody pro Mladou Boleslav a dalsi obce a mésta v okoli. Podél toku Jizery zasahuje aZz do
zastavéného Uzemi Benatek n. Jizerou ochranné pasmo vodniho zdroje Karany. Vlastni vodni zdroj
lezi mimo fesené Uzemi.

Dalsi ochranna pasma vodnich zdrojd jsou vymezena v mensim rozsahu v okoli lokalnich zdrojl pitné

vody pro jednotlivé mensi vodovodni fady slouZici pouze pro jednu obec nebo pro nékolik malych
obci.

Intenzivné zemédélsky obdélavana krajina v oblasti Jizerska tabule je obhospodarovana prevainé
velkymi zemédeélskymi firmami, které hospodafi na velkych a neprerusovanych honech s malym
podilem volné zelené v krajiné. Nékteré pozemky v blizkosti vodnich tok{ jsou intenzivné vyuZivany
pro produkci zeleniny pod zavlahou. V souvislosti s nastupujici hrozbou klimatické zmény, tedy
zvySovani priimérné teploty, zvétSovani obdobi bez srazek a zvétSovanim obdobi sucha bude dale
nutné zahajit kroky k vétsimu zadrzeni vody v krajiné. To je moZné zajistit v prevainé tabulovitém
charakteru krajiny s malym prevySenim zvySenim vsakovaci schopnosti a propustnosti pldy, tedy
takovym zplGsobem hospodafeni na padé, které umozni vy$si prisak destové vody do spodnich
pldnich horizontl. Proto bude nutné ve volné krajiné rozsifovat pasy volné zelené, které budou plnit
jak ochranu proti vétrné erozi, tak umozni i vy$si miru zasakovani destové vody. Pravdépodobné
bude nutné také dlouhodobé fesit problematiku zhutnéni plGdniho horizontu a maly podil
mikrobiologické sloZky v padnim horizontu. Tyto zmény také mohou prispét ke zvyseni hladiny spodni
vody, omezeni dopadu sucha v krajiné, a to véetné zemédélské vyroby. Dopady sucha predstavu;ji
potencidlni hrozbu pro hospodareni na pldé ale i pro rozvoj venkovskych obci a mést, které nemaji
dostatecné zdroje pitné vody. Pfi dalSim sniZeni kvality a mnozZstvi pitné vody z jednotlivych zdroju
dojde i k potencialnimu ohroZeni stability venkovské sidelni struktury v oblastech s nedostatkem
pitné vody. Tyto kroky by mély ale byt uskutecnény predevsim z pozice organ( statu a formou zmény
podminek dotaéni podpory zemédélskym spole¢nostem, a nikoliv z Grovné IRU Mlada Boleslav.
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B.1.2 Lidé a lidsky kapital

Shrnuti

» Pocet obyvatel pfitomnych v MB béhem pracovniho dne vyrazné vyssi nez pocet trvale Zijicich

obyvatel (az 69 tisic pfitomnych oproti 45 tisicim trvale Zijicich, viz T-Mobile 2018)

> Predpoklad ristu poctu obyvatel regionu, ktery se odehraje predevsim mimo soumésti MB—
Kosmonosy

» Predpoklad rychlého starnuti obyvatelstva (nejvyssi narsty po¢tu obyvatel v nejstarsich
vékovych kategoriich), béhem pfistich 15 let rlist poctu obyvatel starsich 65 let o cca 8 tisic

> Pokles poctu obyvatel v mladsim a stfednim produktivnim véku o vice nez 2,5 tisice v pfistich 15
letech (predevsim na vrub MB a Kosmonos)

> Hrozba socialné-prostorové segregace Uzemi, véetné samotné Mladé Boleslavi (snizena
atraktivita fady rezidencnich celkd pro movitéjsi a vzdélanéjsi obyvatele, jejich koncentrace do
relativné omezeného mnozstvi lokalit)

> Vysoka migracni atraktivita regionu, migraéni prirGstek vsak pouze vyrovnava ubytek
obyvatelstva pfirozenou ménou

> Vysoky migracni obrat snizujici socialni stabilitu sidel i regionu jako celku

» V podminkach pracovistné vyznamného regionu relativné vysoky podil obyvatel s nizsi a stfedni
urovni vzdélani a naopak nizky podil obyvatel se Spickovym vzdélanim

» Velky pocet cizincl s predpokladem dalsiho riistu, potfeba jejich socialni integrace, narlstajici
hrozba socialnich konfliktli mezi nimi a ,,starousedliky”
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SWOT analyza

Silné stranky

Dlouhodobé stabilni, resp. mirné rostouci
pocet obyvatel regionu (rist je predevsim
dlsledkem migrace)

Kladné migracni saldo, které zpUsobuiji
predevsim obce v zazemi (tj. nikoli samotna
Mlada Boleslav)

Kladny pfirozeny prirGstek obyvatel

v poslednich letech

PrileZitosti

Migrace obyvatel z jinych statl EU,
pfipadné ze zemi mimo EU (Ukrajina)
Populaéni rozvoj mést v okoli (Ji¢in, Ceska
Lipa, Mélnik, Milovice apod.)

Zlepseni dopravni dostupnosti (zvlasté
Zeleznicni) s Prahou a dalSimi velkymi mésty
v SirSim okoli

Slabé stranky

V blizké i vzdalenéjsi budoucnosti rychlé
starnuti populace a snizovani poctu
ekonomicky aktivnich obyvatel

Vysoky migracni obrat snizujici stabilitu,
soudrznost a sounalezitost obyvatelstva
Vysoky a rostouci pocet délnikd, navic ¢asto
ze vzdalenych region( a ze zahranici a bez
rodinného zazemi na Mladoboleslavsku
Snizena atraktivita Uzemi pro vzdélané;si
obyvatelstvo (deficity v potfebné
vybavenosti, sluzbdach, Zivotnim prostiedi
atd.)

Hrozby

Obtizné socialni zaclenovani pfipadnych
novych obyvatel ze zahranici

Nedostatek pracovnich sil, zejména

v dobach hospodarské konjunktury (tedy i

v dobé zpracovani této studie)

Vykyvy trhu prace v pfipadé transformace ci
propadu automobilového pramyslu
Postupna ztrata konkurenéni vyhody Ceska
v podobé vzdélanosti, kterd se zvolna
posouva z nadprdmeéru v ramci zemi OECD k
podprimeéru
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Pocet obyvatel

K 31. 12. 2017 mélo podle tdaji CSU ve spadovém UGzemi hlaseno trvalé bydlisté 132 156 osob. Za
poslednich 15 let se pocet obyvatel zvysil téméf o 15 tis. obyvatel (+ 13 %). Z regionalni analyzy je
patrné, Ze narlst zaznamenaly predevSim obce mimo Mladou Boleslav, coZ doklada silny trend
suburbanizace (rist zazemi aglomerace prevysujici rlist jejiho jadra, pripadné na ukor jadra).

Tabulka 8: Vyvoj poctu obyvatel

‘ Uzemi 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017
Ml. Boleslav 43 684 43 162 44 602 44 750 44 252 44 272 44199 44 167
Kosmonosy 3822 4061 4561 4524 4 855 4 886 4 885 4944
Okolni obce 69 880 72 045 75 554 77 912 78 834 80014 81452 83 045
Celkem 117 386 119 268 124717 127 186 127 941 129172 130536 132 156
Zdroj:  CsU

Ve srovndni s celym Stfedoceskym krajem pocet obyvatel v izemi IRU MB rostl v poslednich patnacti
letech podpriimérné. Zatimco pocet obyvatel v kraji vzrostl 0 19 %, v IRU MB ,,pouze” o 13 %. Zvlast
podpriimérny narlst je patrny u soumésti Mlada Boleslav a Kosmonosy, naopak vyvoj celkového
poctu obyvatel v okolnich obcich viceméné odpovida vyvoji v celém Stredoceském kraji.

V pripadé Mladé Boleslavi je vzhledem k prevaze poctu pracovnich mist nad poctem pracovnich sil a
také vzhledem k existenci obyvatel, ktefi ve mésté nejsou hlaseni k pobytu, je redlny pocet obyvatel,
ktefi se ve mésté pohybuji a vyuzivaji jeho infrastrukturu, vyssi. V pracovni dny se ve mésté viceméné
pravidelné pohybuje pfiblizné 60 tisic obyvatel (bez zapocitani ndhodnych ndvstév, turistickych cest
apod.) — vedle 44 tisic hlaSenych je to navic nejméné 11,5 tisice osob (Udaj z roku 2011, skutecny
pocet bude pravdépodobné vyssi) dojizdéjicich do zaméstnani a Skol (po odecteni téch, ktefi za tymz
ucelem z mésta vyjizdéji) a 2 — 3 tisice osob, které ve mésté nejsou hlasené k pobytu.

Graf 4: Vyvoj celkového poctu obyvatel mezi lety 2003 — 2017 (2003 = 100 %)
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Vékova struktura

Z analyzy vékové struktury obyvatel zajmového Uzemi vyplyva nékolik dlleZitych ¢i prekvapivych
zjisténi. Nadpridmérné jsou zde zastoupeni muZi ve véku 25 — 40 let (muzl je zde o 10 % vice neZ
Zen). Osob ve véku 60 — 65 let zde Zije 8,5 tis., oproti 5,6 tis. ve véku 15 — 19 let. V pfistich péti letech
se tedy prirozenou obménou populace (tedy bez zapocteni vlivu stéhovani) snizi pocet ekonomicky
aktivnich obyvatel o témér 3 tis. osob. V Cerstvé dichodovém véku (65 — 69 let) je dalsich 8,3 tis.
osob. Vékovou strukturu pfiblizuje nasledujici graf.

Tabulka 9: Vékova struktura obyvatel, 31. 12. 2017

Vékova M. Boleslav + Okolni obce Celé uzemi

kategorie Kosmonosy

0-4 2452 5% 4705 6% 7 157 5%
5-9 2694 5% 5183 6% 7 877 6 %
10-14 2097 4% 4381 5% 6478 5%
15-19 1841 4% 3755 5% 5596 4%
20-24 2311 5% 4023 5% 6334 5%
25-29 3350 7% 5102 6 % 8452 6%
30-34 4024 8% 5448 7% 9472 7%
35-39 4160 8% 6 881 8% 11041 8%
40-44 4390 9% 8 167 10% 12 557 10%
45-49 3605 7% 5899 7% 9504 7%
50-54 3196 7% 5050 6 % 8 246 6%
55-59 2642 5% 4597 6 % 7239 5%
60-64 3132 6 % 5348 6 % 8480 6%
65-69 3070 6 % 5261 6 % 8331 6%
70-74 2637 5% 4019 5% 6 656 5%
75-79 1581 3% 2251 3% 3832 3%
80-84 1026 2% 1564 2% 2590 2%
85+ 903 2% 1411 2% 2314 2%
Celkem 49111 100 % 83 045 100 % 132 156 100 %
Zdroj:  CsU
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Graf 5: Vékova struktura obyvatel v zajmovém Gzemi, 31. 12. 2017

w
©
1

(]
w

2]
=

Vil

L
[}

)
ul

[ 9]
(==l

1,25 1 0,75 0,5 0,25 0

%

-0,25  -0,5

Zdroj:  CsU

Vzdélanostni skladba obyvatel
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Vzdélanostni struktura obyvatel Mladoboleslavska se od priméru za celé Cesko lisi v nékolika
bodech. Pfedné ma na Mladoboleslavsku relativné vice osob stfedni vzdélani s vyucnim listem bez
maturity (38 % ku 35 %). Naopak relativné méné osob ma vysokoskolské vzdélani (10 % ku 13 %), jak

doklada nasledujici tabulka.

Tabulka 10: Dokoncena troven vzdélani obyvatel ve véku 15+ (2011)

Dosazené vzdélani Cesko Celé zajmové

uzemi

Mlada Boleslav +

Kosmonosy

zakladni v¢. neukonéeného 19% 18 % 17 %
stiedni v¢. vyuceni (bez maturity) 35% 38 % 34 %
Uplné stredni (s maturitou) 29 % 29 % 32%
nastavbové + vyssi odborné studium 4% 5% 5%
vysokoskolské 13 % 10 % 12 %
Celkem 100 % 100 % 100 %
Zdroj:  CsU, SLDB 2011
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Obcdanstvi, rezidenti a pfitomné obyvatelstvo

Dle udajl Ministerstva vnitra mélo k 1. 1. 2018 v Mladé Boleslavi a Kosmonosech hlaseny pobyt 7 196
cizincd a 42 113 ob&and CR. Podil cizinch na celkovém poctu obyvatel tak dosahuje 15 %, co? je
dvojnasobek oproti priméru za Stfredocesky kraj.

Tabulka 11: Pocet obyvatel dle obCanstvi k 1. 1. 2018

Obyvatel celkem  Obéané CR  Cizinci % cizinch
MI. Boleslav + Kosmonosy 49 309 42113 7 196 15 %
Okres Mladd Boleslav 128 535 117 923 10612 8%
Stfedocesky kraj 1364 872 1297 280 67 592 5%

Zdroj:  Ministerstvo vnitra

V dobé SLDB 2011 mélo v Mladé Boleslavi a Kosmonosech hlasené trvalé bydlisté 49 107 osob. V
ramci sc¢itani se zde k obvyklému pobytu pfrihlasilo 49 462 obyvatel (bez ohledu na to, kde jsou
hlaseni k trvalému pobytu). PocCet hlasenych a skutecnych obyvatel tedy byl v roce 2011 prakticky
totozny jak vsoumésti Mlada Boleslav — Kosmonosy, tak i na celém Mladoboleslavsku. Lze
predpokladat (a naznacuji to také informace ziskané z dotaznikového Setfeni mezi obcemi i
z rozhovor( se zastupci vybranych mést a obci), Ze rozdil mezi poctem pritomnych obyvatel a poctem
obyvatel hlasenych se postupné zvysuje s narlstem poctu obyvatel pfitomnych a Ze tento rozdil je
vysoky zvlasté v dobach dynamického hospodarského rlstu regionu, kdy je potfeba pracovnich sil
vyrazngji zajistovana obyvateli ze vzdalengjsich ¢asti Ceska a cizinci. Skuteény pocet pfitomnych
obyvatel zvlasté v Mladé Boleslavi a v Kosmonosech je zavisly nejen na poctu trvale bydlicich, ale i na
obyvatelich jinych obci véetné obyvatel ze zahranici, ktefi pracuji v podnicich automobilového
pramyslu v celém regionu. Pocet pritomnych obyvatel je moZno stanovit dle nasledujiciho vypoctu.

Aktualni informace o pfitomném obyvatelstvu poskytuje Analyza mobility obyvatel od spole¢nosti T-
Mobile zpracovand za mésic zafi 2018 (T-Mobile 2018). Analyza vychazi z dat registrace jednotlivych
mobilnich telefonl do mistné prislusnych bunék operatord a podle jejich GSM polohy. Jako vychozi
predpoklad je moZné povaZovat tezi, Ze kazdy obcan v aktivnim véku pouZivd mobilni zafizeni
(telefon), které se pravidelné podle pohybu majitele ptihlasuje do bunék operatora. Data maji velkou
vyhodu v tom, Ze poskytuji velmi aktudlni Udaje, protoze sledovany jsou prakticky vSechny vékové
kategorie kromé nejmensich déti ve véku do 6 nebo max. do 10 let, kdy jiz vSechny déti maji
k dispozici néjaké mobilni zafizeni. V téchto datech jsou opét zapocteni jak rezidenti, tak i dojizdéjici
do zaméstnani nebo dlouhodobé pritomni ve mésté.

Podle zpfesnénych udajli podle dat mobilnich operdtori je mozné stanovit pocet docasné
pritomnych v soumésti Mlada Boleslav - Kosmonosy v pracovni den na Urovni cca 73 000 tis osob (T-
Mobile 2018). Data se vztahuji k primérnému pracovnimu dni v béZzném tydnu (stfeda v roce 2018) a
evidovany jsou vSechny typy SIM karet véetné karet zahranicnich operator(. Zplsob stanoveni poctu
pritomnych obyvatel specifikuje nasledujici schéma.

Obrazek 3: Trvale bydlici a docasné pfitomni obyvatelé v soumésti Mlada Boleslav — Kosmonosy
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Zdroj dat: T-Mobile (2018)
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Rozdil mezi trvale bydlicimi a pfitomnym obyvatelstvem je pro soumésti Mlada Boleslav - Kosmonosy
tedy ve vysi cca 22 000-24 000 obyvatel. Tento velmi vysoky pocet pfitomnych je tvoren zejména
dojizdéjicimi do zaméstnani, tedy obyvateli, ktefi bydli v jiné obci a do mésta dojizdéji do prace, dale
se na poctu pritomnych podileji dojizdéjici do Skol a za sluzbami, vyletnici a dalsi nahodni navstévnici,
ktefi se ve mésté vyskytuji kratkodobé a nepravidelné a vyuZivaji nékteré sluzby a zafizeni.
V neposledni fadé nezanedbatelny podil také tvofi zahrani¢ni agenturni délnici, ktefi pracuji bud
pfimo ve Skoda Auto a.s. nebo v dalich podnicich spojenych s automobilovym priimyslem, a ktefi
ve mésté dlouhodobé 7Ziji, pohybuji se v ném a vyuzivaji vSech jejich sluzeb a uspokojuji zde svoje
potreby.

Zakladni kapacitni udaje tzemi Mlada Boleslav — Kosmonosy, které se tykaji technické infrastruktury,
dopravniho zatiZeni, kapacity parkovacich ploch nebo dalSich funkci mésta musi pocitat s cca 73 000
uZivateli.

Pti predpokladaném rozvoji automobilového primyslu Ize ocekavat v souladu se studii PWC nardst
poctu zaméstnancll podniku o 7 000 v dlouhodobém horizontu. Narlst poc¢tu zaméstnancl bude
rovnomérné rozdélen jak do vykonovych zaméstnancd, tak i do nevykonovych zaméstnancl véetné
kreativnich a vysoce inovativnich zaméstnanclG podniku. Narlst poctu zaméstnancl predpoklada
nutnost zajiSténi dostatecnych kapacit jak pro bydleni, tak i pro zabezpeceni zakladnich sluZzeb pro
vsechny skupiny obyvatel a zaméstnancl mésta a soucasné dostatecny prostorovy, ale i kvalitativni
rozvoj mésta a jeho jednotlivych funkci, které jsou nutné pro zajisténi potfeb skupin zaméstnancl a
obyvatel mésta.

Dojde k navyseni skupiny zaméstnanct, ktefi budou vykondvat rutinni a manualni prace, a to i pfi
postupné automatizaci a robotizaci vyroby. Pro potieby studie predpokladame narist v této skupiné
o celkem 4000 - 5000 zaméstnancu, ktefi budou mit na provoz mésta zakladni naroky. Tento narUst
bude pokryt jak agenturnimi zaméstnanci, tak i pracovniky, ktefi budou hledat adekvatni formu
bydleni ve mésté nebo jeho nejblizSim okoli. Klicovi aktéfri v GUzemi musi byt schopni nabidnout
takovym zaméstnanclim konkrétni mozZnosti bydleni a zakladnich verejnych sluZzeb (zdravotnictvi,
Skolstvi, sport) v dostateéné §iFi a v dostate¢ném poctu. Cast téchto zaméstnanci, ktefi budou stale
na nizkém stupni socidlni integrace (agenturni zaméstnanci), bude i nadale preferovat pouze
dlouhodobé bydleni v Mladé Boleslavi formou ubytoven nebo levnych pronajma bytd.

Dale predpokladame, Ze v blizké budoucnosti dojde i k nartstu poctu pracovnikll v nevykonné slozce
a to predevsim na Urovni stfedniho managementu a ¢astecné i vinovativnich a kreativnich profesich
v radmci koncernu. Tento nar(st odhadujeme vrozsahu 2000 — 3000 zaméstnanc(. Cast téchto
zaméstnancl bude stejné jako dosud dojizdét nejen z nejblizsiho okoli, ale i ze stfedné vzdalenych
mést a z Prahy a to predevsim za predpokladu posileni chybéjiciho Zelezni¢niho koridoru Praha —
Mlada Boleslav. Cast zaméstnancd bude ale hledat spolu se svymi rodinami moZnost ubytovani jak
v Mladé Boleslavi, tak i v jejim suburbannim zdzemi a bude posilovat stfedni a vyssi pfijmové skupiny
ve mésté. Mlada Boleslav je tedy méstem se socidlni skladbou obyvatelstva v podminkach Ceska dosti
netypickou. Souvisi to stradici primyslové vyroby a pritomnosti dynamicky rostouciho podniku
Skoda Auto. Ve mésté dlouhodobé roste pocet i podil déInikd, coZ zhorduje socialni situaci, stabilitu a
soudrZnost obyvatelstva. Mnohdy se nejednd o délniky, ktefi se do mésta jednou pfistéhuji a jiz zde
zUstavaji, ale naopak vykazuji znacnou fluktuaci. Mimoto se mnoho téchto pracovnikd stéhuje do
regionu ze vzdalenych oblasti Ceska nebo ze zahrani¢i a pfichazeji ¢asto bez svych rodin, co? opét
nepfispiva k socialni stabilité mistni komunity. Rada lidi neni ve mésté hlasena k trvalému pobytu, coz
vede ke zvySenym ndkladlim a snizenym pfijmim meésta. V budoucnu je navic mozné predpokladat
prohloubeni tohoto trendu a zvyseni narokd na socidlni zaélefiovani, socialni sluzby atd.

S ohledem na vySe uvedené skutecnosti je zfejmé, Zze ve mésté chybi ,inteligence”. To je (vedle
viceméné danych podminek typu struktury pracovnich mist) dano snizenou atraktivitou prostredi,
nedostatkem zelené, cyklostezek, deficity ve vybavenosti pro vysoce kvalifikované cizince
(cizojazycné skoly a skolky, vystavni a koncertni sin atd.). Mésto ztraci konkurencni vyhody na ,trhu
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mést“ v rezidencni oblasti (Zivotni standard, zdravé prostiedi atd. jsou pro lidi vydélavajici tolik jako
v SA jiz ddlezit&jsi nez finanéni podminky).

Pohyb obyvatel

Udaje o pohybu obyvatel ukazuji nékolik d@leZitych zjisténi. Za poslednich 15 let ptibylo migraci
v souctu témér 13 tisic osob. Region ma tedy z hlediska stéhovani obyvatel velmi kladné saldo.
Obyvatelstvo ma mimoto znacnou migracni dynamiku (obrat). V souctu se za poslednich 15 let do
regionu pristéhovalo 77,5 tisic obyvatel a témér 65 tisic se naopak odstéhovalo. To indikuje relativné
nizsi stabilitu populace z hlediska socidlni soudrznosti, sounaleZitosti a mistni identity.

Ve statistice pohybu obyvatel jsou patrna tti casova obdobi. Pfed rokem 2008 dosahoval migracni
pfirGstek vice neZz 2 tisice osob ro¢né. S hospodarskou recesi se vroce 2009 a 2010 vystéhoval
v souctu 1 tisic osob. Od roku 2011 se migracni pfirGstek pohybuje ,pouze” v fadu stovek osob rocné.

Je patrné stéhovani z Mladé Boleslavi do okolnich obci indikujici trend suburbanizace typicky
prakticky pro viechna velkd a stfedné velkd mésta v Cesku. Zatimco v celém spadovém Gzemi pfibylo
za poslednich 15 let stéhovanim 13 tisic osob, v Mladé Boleslavi a Kosmonosich to bylo dohromady
pouze 170. Nasledujici tabulky obsahuji konkrétni Gdaje o pohybu obyvatel pfirozenou obménou a
stéhovanim.

Tabulka 12: Pohyb obyvatel v tzemi Mladoboleslavska

Narozeni Zemvreli Pristéhovali Vystéhovali PFirGstek PFirtstek Stav 31.12.

migracni celkovy
2003 1035 1225 5114 4375 739 549 117 386
2004 1165 1192 4 806 4297 509 482 117 868
2005 1208 1238 5395 3965 1430 1400 119 268
2006 1243 1196 6 689 4190 2499 2546 121 814
2007 1413 1176 8231 5565 2 666 2903 124 717
2008 1549 1173 7071 4823 2248 2624 127 341
2009 1519 1235 4911 5350 -439 -155 127 186
2010 1438 1233 4722 5216 -494 -289 126 897
2011 1396 1172 4346 3568 778 1002 127 941
2012 1364 1147 4413 3876 537 754 128 695
2013 1332 1206 4162 3811 351 477 129172
2014 1406 1133 4207 3502 705 978 130 150
2015 1367 1189 4265 4 057 208 386 130 536
2016 1419 1217 4507 4139 368 570 131 106
2017 1483 1276 4648 3 805 843 1050 132 156
2003-17 20 337 18 008 77 487 64 539 12 948 15 277 -
Zdroj:  CsU

Tabulka 13: Pohyb obyvatel v Mladé Boleslavi a Kosmonosich

Narozeni Zemreli Pristéhovali Vystéhovali Prirtstek PrirGstek Stav 31.12.
migracni celkovy
2003 430 426 2624 2436 188 192 47 506
2004 436 420 1940 2573 -633 -617 46 889
2005 451 428 2123 1812 311 334 47223
2006 489 416 2811 1894 917 990 48 213
2007 526 388 3444 2632 812 950 49 163
2008 606 438 3222 2326 896 1064 50227
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Narozeni Zemvreli Pristéhovali Vystéhovali PFirGstek PFirtstek Stav 31.12.

migracni celkovy

2009 538 420 1825 2 896 -1071 -953 49 274
2010 507 444 1696 2694 -998 -935 48 339
2011 476 424 1681 1477 204 256 49 107
2012 462 410 1641 1695 -54 -2 49 105
2013 464 445 1561 1527 34 53 49 158
2014 500 361 1525 1540 -15 124 49 282
2015 465 406 1519 1776 -257 -198 49 084
2016 497 418 1571 1774 -203 -124 48 960
2017 557 445 1619 1580 39 151 49 111
2003-17 7404 6 289 30 802 30 632 170 1285 -
Zdroj:  CsU

Demografickd progndza

Progndza budouciho vyvoje obyvatel spadové oblasti je pocitana kohortné-komponentni metodou.
Je koncipovana jako extrapolacni, tedy svyvojem jednotlivych sloZzek populaéniho vyvoje dle
stavajicich trendll. Nezohledriuje (a ani nemUze predjimat) jednotlivé intervence, které jsou navrzené
v ndvrhové Casti strategie, a predikuje tedy vyvoj obyvatelstva, ,pokud budeme délat vse tak, jako
dosud”. Pro progndzovani budouciho vyvoje byly stanoveny nasledujici parametry:

1. Stavajici vékova struktura podle jednotek véku dle CSU k 31.12.2017

2. Umrtnost — dle Umrtnostnich tabulek pro Stfedo&esky kraj za roky 2015 - 16 upravené dle
projekce CSU k roku 2020

3. Uhrnna plodnost (viz nasleduijici tabulka)

4. Migrace

Tabulka 14: Parametry thrnné plodnosti

\ Uzemi 2015-17  Progndza 2018-32 Poznamka
Celé zajmové tzemi 1,66 1,70 Stejné jako v celém Cesku ocekavame nardst
M. Boleslav + Kosmonosy 1,52 1,55 Stejné jako v celém Cesku ocekdvame nar(st

Zdroj:  vlastni zpracovani

Extrapolaci budouci migrace stanovime na zadkladé kombinaci nize uvedenych parametru:

e bytova vystavba pokracujici v podobném tempu jako dosud (370 byt ro¢né pro celé Gzemi,
80 bytl pro soumésti Mlada Boleslav a Kosmonosy; viz kapitola B.1.3 Bydleni a rezidencni
potencial);

e uvolni se byty po zemrelych, které se vSechny obsadi;

e béhem 10 let zanikne 2,5 % stavajiciho bytového fondu;

e budou potfeba byty pro mladistvé, ktefi se osamostatnuji od rodica;

e do byt(, které zbudou pro prespolni, se nastéhuji v priiméru 2,2 osoby;

e vékova struktura pristéhovalych a vystéhovalych bude kopirovat situaci v poslednich tfech
letech.
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Tabulka 15: Parametry budouciho salda migrace

‘ Uzemi 2018 - 22 2023 - 27 2028 - 32 2018 - 32
Celé zajmové uzemi 3432 3364 2592 9388
M. Boleslav + Kosmonosy 924 1004 654 2581

Zdroj:  vlastni zpracovani

Pokud se naplni parametry uvedené vysSe, lze ocekdavat, Ze celkovy pocet obyvatel regionu se
v pFiStich 15 letech zvysi o cca 7 tis. osob (+6 %). Rlst poctu obyvatel probéhne pouze v okolnich
obcich, zatimco pocet obyvatel soumésti Mladé Boleslavi a Kosmonos bude stagnovat. Stavajici
intenzita bytové vystavby bude stacit pouze na to, aby migrace pocetné doplnila pfirozeny ubytek.

Progndza vyvoje celkového poctu obyvatel je zachycena v nasledujicim grafu.

Vv

Z analyzy je patrné, Ze pokud se v pfiStich péti letech dokonci 1 850 bytl, saldo migrace pouze
vyrovna Ubytek ekonomicky aktivnich zplsobeny starnutim populace. Vroce 2022 bude v celém
tzemi IRU MB it cca 65,6 tisic obyvatel ve véku 20 — 54 let, tedy stejné jako v roce 2017.

Graf 6: Vyvoj celkového poctu obyvatel
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Zdroj:  vlastni zpracovani na zékladé dat CSU
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Graf 7:

70 000
60 000
50 000
40 000
30000
20000

10000

Zdroj:

Pocet obyvatel ve véku 20 — 54 let

65-606 65-395 65
©O-buUb \S IS IS b s 4 0o

6 3 c o4
N = - 2L 63 551
® - °
v v v

65 555 65 451 65 616 65023 6411y 2

40570 40587 40948 41214 41360 41373 40951 40332

40 611 40737 41100 41316 41416 41197 40 646 39952

N
(6,]
[e0)
w
D

24-808 24571 24416 247172 23950 23670 23219

A > ) Q " Vv > ™ \) © A\ D ) Q N v
» X > % Vv M {V {V {V v {V {V 2 ) > >
D SO T S S, > S S S S S S S S,
—o—Uzem{ IRU MB M. Boleslav + Kosmonosy Okolni obce

vlastni zpracovani na zakladé dat CSU

Pocet vSech ekonomicky aktivnich obyvatel, tedy ve véku 15-64 let, bude v pripadé pokracovani
stavajiciho vyvoje pres pokracujici migraci zpocatku stagnovat. Mirny narist lze ocekdavat aZ po roce
2022. Za patnact let bude v zajmovém Uzemi Mladoboleslavska Zit cca 91 tisic ekonomicky aktivnich
osob, tedy o 5 tisic vice nez nyni. NarUst probéhne v obcich mimo Mladou Boleslav a Kosmonosy.
Pfimo v soumésti Mladda Boleslav a Kosmonosy se bude pocet ekonomicky aktivnich pohybovat okolo
33 tisic osob. Sice migraci pfibude pocet osob ve stfednim véku, ale z divodu starnuti jich mnoho
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do dlchodu. Celkové se tyto dva trendy zhruba vyrovnaji.
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Pro doplnéni uvadime i predpokladany demograficky vyvoj v jednotlivych vékovych skupinach.

Tabulka 16: Podrobné vysledky progndzy vyvoje obyvatel — celé tizemi Mladoboleslavska

3-5 6-10 11-14 65+ Celkem
2017 4317 4275 7946 4974 4503 5886 30506 30307 15719 23723 4904 132156

2018 4405 4217 7895 5361 4617 5692 29633 31289 15459 24423 4998 132990

2020 4292 4379 7424 6226 4862 5752 28220 32661 15121 25637 5262 134574

2022 4203 4453 7187 6508 5429 5968 27365 33458 14887 26565 5569 136023

2024 4130 4310 7359 6034 6296 6339 26505 34086 15354 26874 6115 137287

2026 4024 4232 7424 5764 6575 6891 25877 34298 16164 27016 6855 138265

2028 3951 4125 7241 5925 6093 7874 25404 33448 17645 27147 7657 138854

2030 3908 4015 7063 6016 5813 8377 25102 32185 19286 27399 8268 139164

2032 3918 3964 6888 5857 5974 8041 25413 30940 20991 27503 8849 139487

Zdroj:  vlastni zpracovani na zékladé dat CSU

Tabulka 17: Podrobné vysledky progndzy vyvoje obyvatel — Mlada Boleslav + Kosmonosy

3-5 6-10 11-14 80+ Celkem
2017 1486 1447 2709 1601 1462 2116 12108 11191 5774 9217 1929 49 111

2018 1551 1406 2 694 1737 1491 1972 11772 11546 5664 9 457 1973 49 292

2020 1506 1488 2488 2124 1547 1908 11163 12009 5579 9 833 2097 49 646

2022 1457 1572 2371 2222 1755 1944 10734 12215 5570 10124 2245 49 966

2024 1409 1490 2486 2013 2144 2024 10120 12576 5799 10160 2 457 50 223

2026 1345 1444 2555 1895 2241 2241 9584 12778 6162 10113 2763 50358

2028 1293 1380 2475 1982 2029 2663 9115 12635 6621 10126 3025 50319

2030 1252 1312 2378 2063 1906 2844 8761 12362 7079 10193 3202 50150

2032 1233 1268 2272 1997 1993 2706 8762 11997 7492 10259 3380 49978

Zdroj:  vlastni zpracovani na zakladé dat €SU

Tabulka 18: Podrobné vysledky progndzy vyvoje obyvatel — okolni obce

3-5 6-10 11-14 15-18 65+ 80+ Celkem
2017 2831 2828 5237 3373 3041 3770 18398 19116 9945 14506 2975 83045

2018 2854 2811 5201 3623 3126 3720 17862 19743 9794 14966 3025 83699

2020 2786 2891 4936 4102 3315 3844 17057 20652 9542 15803 3165 84928

2022 2745 2881 4816 4286 3674 4024 16631 21243 9317 16440 3324 86057

2024 2721 2819 4873 4021 4152 4315 16385 21511 9554 16714 3658 87064

2026 2679 2788 4 869 3 869 4334 4650 16293 21520 10002 16903 4092 87907

2028 2 658 2745 4766 3943 4064 5211 16289 20813 11024 17021 4632 88534

2030 2 656 2703 4 685 3954 3906 5533 16341 19823 12207 17206 5066 89013

2032 2 685 2 696 4615 3 860 3981 5335 16651 18944 13499 17243 5469 89509

Zdroj:  vlastni zpracovani na zékladé dat CSU

Z demografické progndzy vyplyva fada zavér(i smérem k vyvoji socialné-ekonomické situace ve mésté
(viz téz nasledujici grafy). Velmi dynamické bude starnuti obyvatelstva (a to v kazdém pripadé, tedy
nejen dle ,extrapolacni progndzy). Zatimco dnes pripada na 100 déti do 14 let cca 135 senior( ve
véku pres 65 let, za 15 let to bude jiz témér 180 seniorll, coZ bude predstavovat zna¢né naroky na
sluzby pro tuto socidlni a vékovou kategorii lidi. Na zabezpeceni téchto socidlnich sluzeb (vedle
zabezpeceni dalsSich potfeb zabezpedovanych statem, vcetné vyplaty starobnich dichodd) bude
pfitom v populaci absolutné, ale zejména relativné méné obyvatel v produktivnim véku. Zatimco dnes
na Mladoboleslavsku pripadaji na 1 seniora témér 3 obyvatelé v produktivnim véku, vyhledové to
bude jen néco malo pres 2 obyvatele v produktivnim véku. Rist této ,zatéZze” obyvatel v produktivnim
véku bude kratkodobé zbrzdén poklesem poctu (rovnéz ekonomicky zavislych) déti do 14 let. Dnes

pfipadaji 2 obyvatelé v neproduktivnim véku (déti a seniofi) na 3 obyvatele ve véku produktivnim,
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béhem 15 let se tento pomér zméni relativné malo na cca 3/4. Do dalsich desetileti tento kratkodobé
méné nepfiznivy vyvoj vsak vytvari predpoklady pro vyraznéjsi rlst ekonomické zatéze obyvatelstva
v produktivnim véku (v¢. dnesnich nepocetnych déti).

s7vs

Graf 9: Vyvoj indexu stafi, indexu ekonomické zavislosti seniorti a indexu ekonomické zatéze na
Mladoboleslavsku dle demografické prognozy
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Pozn.: index stari = podil obyvatel ve véku 65 a vice let (poproduktivni vék) a obyvatel ve véku 0-14 let
(pfeproduktivni vék), vyjadieny v % — vyjadfuje rychlost zmény vékové skladby obyvatelstva (starnuti
pfi hodnoté vyssi nez 100/mladnuti pfi hodnoté nizsi nez 100)
index ekonomické zavislosti seniorl = podil obyvatel ve véku 65 a vice let (poproduktivni vék) a
obyvatel ve véku 19-64 let (produktivni, resp. ,pracovni“ vék), vyjadifeny v % — vyjadfuje miru, s jakou
bude obyvatelstvo v produktivnim véku ekonomicky zabezpecit seniory v poproduktivnim véku (,,pocet
seniorll na pocet pracujicich”)
index ekonomické zitéze = podil obyvatel ve véku 0—18 let (pfedproduktivni, resp. , pfedpracovni” vék)
a 65 a vice let (poproduktivni vék) a obyvatel ve véku 19-64 let (produktivni, resp. ,pracovni” vék),
vyjadieny v % — vyjadfuje miru ekonomické zatéZe obyvatelstva v produktivnim véku vyjadfenou
obyvatelstvem ve véku neproduktivnim (pfed- nebo poproduktivnim)
Zdroj:  vlastni zpracovani na zakladé dat CSU

Dopady demografického vyvoje na automobilovy primysl

Z analyzy poctu pracovnikl v automobilovém primyslu, demografickych statistik a situace v regionu
vyplyvaji nasledujici zjisténi:

Ke konci roku 2017 pracovalo v podniku Skoda Auto v Mladé Boleslavi 24 533 pracovnik(
(vCetné agenturnich).

Pocet ekonomicky aktivnich ve spadovém uzemi Cinil 87 tisic. Pracovni sila je z toho cca 80 %.

Pracovnici SA tedy predstavuji 38 % pracovni sily spadového Gzemi, spolu se subdodavateli to
mUze byt 66 % pracovni sily.

V prosinci 2015 bylo v okrese Mlada Boleslav 3 tisice nezaméstnanych na 1,6 tisice hlasenych
volnych pracovnich sil. V zafi 2018 bylo pouze 1,7 tisice nezaméstnanych ale 7,3 tisice
volnych pracovnich sil. Volna pracovni mista tak aktudlné prevysuji pocet nezaméstnanych o
vice neZ 5,5 tisice.
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Tabulka 19: Podil pracovniki Skoda Auto, a.s. na pracovni sile ve spadovém tGzemi

12/2015 12/2016 12/2017 8/2018

Pracovnici SA 22 316 22922 24533 26 041
Ekonomicky aktivnich 87 526 87018 86921 86 700
Pracovni sila’ 70 000 69 600 69 500 69 400
Podil pracovnikd SA na pracovni sile 32% 33% 35% 38 %

Zdroj:  vlastni zpracovani na zakladé dat CSU a Skoda Auto, a.s.

Tabulka 20: Pocet nezaméstnanych a volnych pracovnich sil v okrese Mlada Boleslav

‘ 12/2015 12/2016 12/2017 9/2018

Nezaméstnani 3022 2382 1924 1740
Volna pracovni mista (VPM) 1645 2094 5027 7292
Prebytek nezaméstnanych ku VPM 1377 288 -3103 -5552

Zdroj:  MPSV, data k prosinci daného roku

Zvyse uvedeného vyplyva, Ze mésto Mlada Boleslav, resp. region Mladoboleslavska narazi na
demografické limity regionu. Vzhledem kjiz tak vysokému podilu pracovni sily, ktera pracuje v
automobilovém pramyslu, neni redlné prebirat pracovniky z jinych ekonomickych sektord.

Zaméry SA jsou navic ristové a lze predpokladat rlist poctu pracovnich mist o dalsich cca 5 tisic
(v€etné subdodavatelskych firem). | pfes pokracujici vystavbu a migraci bude pocet ekonomicky
aktivnich osob ve spadovém Uzemi z divodu starnuti populace stagnovat.

Cisté matematicky, navySeni poctu pracovnikl v automobilovém prdmyslu Ize realizovat
nasledujicimi zpUsoby:

e Pfivedeni agenturnich pracovnik( ze zahrani¢i ¢i jinych regiont CR. Pro jejich ubytovani bude
potieba postavit béhem péti let cca 7 tisic bytd (vCetné 1850, se kterymi demograficka
progndza jiz pocita).

e NavySeni migrace o stalé obyvatele — oproti pfedchozi varianté je zde nutné pocitat i

s rodinnymi prislusniky. Celkem se tak jednd o cca 15 — 20 tisic osob. V takovém pfipadé by
bylo pottfeba postavit 10 tis. byt( v pristich péti letech.

e Prizplsobit pracovni procesy seniorlim starsim 65 let. Ve spadovém Uzemi Zije 8 tisic osob ve
véku 65— 69 let.

e Rozsifit spadové Uzemi diky investicim do dopravni infrastruktury a dopravnimu spojeni.
Propojenim dalSich vétSich mést v okoli - napf. Mélnik (20 tisic obyv.), Milovice (12 tisic
obyv.), Ceska Lipa (36 tisic obyv.), Ji¢in (17 tisic obyv.). Pro specialisty je dlleZité lepsi
Zelezni¢ni spojeni na Prahu a Liberec.

e Urychlit zavadéni robotizace a primyslové automatizace.

e  Zvaiit rozptyleni vyroby v zdvodu Skoda Auto, naptiklad posileni zdvodu ve Vrchlabi.

3 Ekonomicky aktivni = vSichni obyvatelé ve véku 15 — 64 let. Z toho pracovni sila je cca 80 %. Pracovni sila
zahrnuje pracujici + nezaméstnani. Nezapocitavaji se tak napf. studenti, matky na rodicovské dovolené ¢i lidé
v dichodu, ktefi nehledaji praci.
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B.1.3 Bydleni a rezidencni potencial

Shrnuti

>

Stavajici a zejména budouci nedostatek bytl (vzhledem k masivnimu poctu dojizdéjicich i
predpokladanému ekonomickému a popula¢nimu rozvoji uzemi), zejména v bytovych domech,
a to i vzhledem k parametriim rozvojovych ploch v tzemnich planech

Velmi omezené moznosti rozvoje bydleni na vétsiné tzemi (mala sidla, ochrana prirody a
krajiny, omezeni obcanské vybavenosti a technické infrastruktury)

Potteba vyrazné koordinace rozvoje bydleni napfi¢ izemim (tj. potfeba spoluprace mezi mésty,
obcemi, podniky atd.)

Nizkd atraktivita bydleni v Mladé Boleslavi pro stfedni a vyssi stiedni tfidu (velky podil bytového
fondu v socialistickych sidlistich s neatraktivnim, podvybavenym verejnym prostorem bez
vyraznéjsich orientacénich prvk)

Nedostatek financné dostupnych bytl pro socialné slabsi obyvatele, ale i pro pfislusniky nizsi
stfedni ttidy

Nedostatecna nabidka socialniho bydleni, omezena kapacita téchto bytl ve vlastnictvi mést a
obci

55




SWOT analyza

Silné stranky

e Stabilizované lokalni komunity v husté siti
rovnomérné rozlozenych tradi¢nich sidel

e Dostupné pracovni pfilezitosti, ob¢anska
vybavenost a rekreace v ramci feSeného
uzemi

e Nizkd mira nezaméstnanosti a silna kupni
sila v lokalité, zajem o prondjmy

e Prizniva demograficka situace a predpoklad

rastu poctu obyvatel

PrileZitosti

e BIizsi propojeni Praha - Mlada Boleslav (ve
smyslu mobility obyvatel, dopravniho
napojeni atd.)

e Zlepseni obcanské vybavenosti mést, ktery
si vynuti pfredpokladany rist poctu obyvatel

e Priméreny a citlivy rozvoj rostlych vesnic
e Rezidencni rozvoj mensich sidel (rodinné

bydleni v krajiné) ve vazbé na zelezni¢ni sit

Slabé stranky

Nedostatek byt(, v pripadé samotné Mladé
Boleslavi pak predevsim nedostatek byt(
vyssi kvality a vétsi plochy

Omezeni rozvoje limity historicko-krajinného
razu (hlavné sever feSeného Uzemi s presahy
za hranice zadjmového Uzemi, méné jih)
Velky podil neatraktivniho sidlistniho typu
bydleni v Mladé Boleslavi

Nizka kvalita obc¢anské vybavenosti a
verejnych prostor v pfevazujici ¢asti MB
Nedostatecna nabidka finan¢né dostupného
bydleni v jadrové oblasti regionu

Hrozby

Vyrazny nedostatek bytl v pripadé
predpokladaného rlistu poctu obyvatel
uzemi jako celku

Nepfipravenost Uzemnich pland na budouci
Uzemni rozvoj (predevsim hromadného
bydleni)

Fluktuace poctu obyvatel (ubytovny,
agenturni pracovnici)




Zakladni charakteristika a vyvoj kapacit bydleni

V celém rozsahu zdjmového uUzemi vzhledem kjeho venkovskému charakteru previadd struktura
rovhomeérné rozmisténych malych sidel (pfevaha obci do 500 obyvatel) s pfirozenou hierarchii a
mezilidskymi vazbami. Vyjimky nejsou Cetné — prikladem je obec Josefliv DUl, kterd ma charakter
délnického sidlisté byvalé textilni tovarny Tiba. Hlavni spadové sidlo zajmového Uzemi je Mlada
Boleslav (44 tisic obyvatel), jejiz struktura je dana dvéma vyrazné odliSnymi zénami: historickym
jddrem a mohutnou moderni zastavbou navdzanou na rozvoj prlmyslu. Vétsi sidla méstského
charakteru s vyjimkou Bélé pod Bezdézem a Dolniho Bousova jsou navazana na dalnici D10/E65.

Vzhledem k posilovani automobilového pridmyslu a stagnaci rdstu atraktivity Mladé Boleslavi dochazi
jiz nyni k nardstu poctu obyvatel snizSim vzdélanim, délnickou profesi a nepfibyvani rezidentt
s vysSim vzdélanim, coZ se negativné propisuje do socialni situace a atraktivity mésta. S ohledem na
strukturu bytového fondu ve vlastni Mladé Boleslavi (vysoky podil bytl v bytovych domech, zejména
v panelovych sidlistich a zejména v ¢asti Severni Mésto) dochazi k pozvolné koncentraci téchto
obyvatel pravé na sidlistich, zatimco obyvatelstvo s vy$sSim vzdélanim a spoleCenskym statusem se
stéhuje do jinych ¢asti mésta a predevsim pak do jeho zazemi. DalSim problémem je pravdépodobné
velky podil obyvatel, ktefi nemaji hlaseny trvaly pobyt v misté bydlisté (viz pfedchozi kapitola B.1.2),
coz vede ke snizenym pfijmim a zvySenym nakladim mésta.

Nabidka bydleni v zajmovém Uzemi a predevsim v Mladé Boleslavi je komplikovdna vysokymi cenami
bytl (v soucasnosti na Urovni cca 80 % ceny byt ve srovnatelnych lokalitach v Praze), coZ je dano
nizkou nezaméstnanosti a pomérné vysokymi vydélky v automobilovém primyslu a celkové vysokou
kupni silou. V soucasnosti je byt(l v zajmovém Uzemi spisSe nedostatek, v pfipadé rozsifovani vyroby je
jiz mozné klasifikovat tento nedostatek jako kriticky limitujici faktor rozvoje zajmového Uzemi. Rozvoj
portfolia bydleni a jeho typologie bude urcujici pro dalsi rozvoj oblasti. Hrozbou je prekotna
nekoordinovana vystavba ,honba za byty“, kterd zafixuje nekvalitni feSeni na desetileti dopredu a
zablokuje realizaci pInohodnotnych méstotvornych reseni.

Vyraznym faktorem v oblasti poptavky po bydleni je pfitom velmi vysoka intenzita dojizdky do Mladé
Boleslavi, kde se podle dat mobilnich operator( (T-Mobile 2018) v pracovnich dnech vyskytuje az 26
tisic dojizdéjicich. Lze predpokladat, Ze ¢ast z dojizdéjicich by se pfitom v Mladé Boleslavi ¢i nejblizsim
okoli usadila, pokud by zde byla adekvatni nabidka bydleni (z kvalitativniho i kvantitativniho
hlediska).

Za poslednich 15 let bylo v regionu postaveno 6 759 novych bytd. Zhruba 2/3 z toho bylo postaveno
mimo soumésti Mlada Boleslav — Kosmonosy. Po roce 2009 se v samotné Mladé Boleslavi stavi
minimalné a cca 80 % vystavby se realizuje mimo Mladou Boleslav.

Tabulka 21: Bytova vystavba a migrace za roky 2003-2017

2003 564 16 355 935
2004 28 17 302 347
2005 304 17 267 588
2006 26 15 230 271
2007 226 24 282 532
2008 42 29 493 564
2009 31 59 379 469
2010 15 13 411 439
2011 69 18 339 426
2012 30 22 284 336
2013 43 9 271 323
2014 22 20 262 304
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2015 49 8 269 326
2016 109 15 314 438
2017 110 4 347 461
Celkem 1668 286 4 805 6 759
2013-2017 333 56 1463 1852
Zdroj:  CsU

Pro budouci rozvoj Mladoboleslavska je tedy sohledem na soucasny nedostatek byta dulezita
kapacita ploch zastavitelnych pro rezidencni funkci. Tu je moZné pouze odhadnout; relativné
nejseridoznéjsSim odhadem jsou informace obsaZené v Uzemnich planech jednotlivych obci. Nelze
predpokladat, Ze vsechny disponibilni plochy budou chtit jejich vlastnici zastavét, ne vSechny plochy
budou ve fazi projektové pripravy akceptovatelné pro vedeni obci a pro verejnost, uzemni plany
prochazeji zménami a do doby, neZ dojde k zastavéni nyni zastavitelnych ploch, jisté k mnoha zménam
dojde, presto tento odhad dava jisty ramec pro planovani budouciho rozvoje regionu. Pti stanovovani
kapacit jednotlivych ploch jsme se drzeli spise nizéi hustoty zastavby (zpravidla s 1000 m* na jeden
RD). Pocty bytl u bytovych domu se mohou od vysledku vyrazné odchylovat o desitky procent nahoru
¢i doll ve vazbé na presné pocty podlazi jednotlivych bytd, na redlné naplnéni ploch smisenych
méstskych, které mohou byt realizovany rliznymi kombinacemi obytné a obsluzné funkce atd.

Celkové jsou v tzemi Mladoboleslavska mimo soumésti Mlad4 Boleslav — Kosmonosy v platnych UP
(pokud nepocditdme Uzemni rezervy) kapacity na cca 14 tisic bytd (z toho zhruba polovina pfipada na
BD a polovina na RD; viz téZ nasledujici mapa). Drtiva vétSina potencidlni kapacity se soustfeduje do
nejvétsSich mést Bakova nad Jizerou (850, z toho 350 v bytovych domech), Bélé pod Bezdézem (1700,
z toho 1000 v bytovych domech), Mnichova Hradisté (1350, z toho 820 bytové domy), Bendatek nad
Jizerou (1000, z toho 150 v bytovych domech). V samotné Mladé Boleslavi a Kosmonosich jsou pak
kapacity pro dalsich cca 5 tisic bytd (z toho cca 3750 byt v MB a 1250 bytl v Kosmonosich) bez
presnéjsi specifikace, zda jde o byty v RD nebo BD.

Na prvni pohled je zfetelny jisty nepomér mezi potfebou vystavby bytd (splfiujicich soudobé
pozadavky na bydleni) v bytovych domech a pomérné velkorysymi kapacitami disponibilnich ploch
pro RD, které pravdépodobné prevysuji potfeby regionu (pokud ovsem nepocitdame s moznosti rapidni
kontraurbanizace Prahy, kterd by vytvofila poptavku po dalsich bytech nad ramec populace
Mladoboleslavska). Pouze Mlada Boleslav, Mnichovo Hradisté a Béla pod Bezdézem maji vétsi
potencialni kapacitu pro byty v BD neZ pro RD. Plochy vymezené v izemnich planech obci pro rizné
typy bydleni umoznuji smérovat tento rozvoj velmi rlznorodé; teoreticky je mozné zajistit pripadnou
poptavku po novém bydleni jak hustou, vysokopodlazni zastavbou ve méstech, tak i ploSnou
zastavbou rodinnymi domy na celém uzemi Mladoboleslavska.

Ztetelné jsou disproporce mezi rozsahem zastavitelnych ploch a polohou sidel v sidelnim systému a
v ramci dopravnich siti. Existuji jak pfiklady zjevné naddimenzovanych ploch pro bydleni ve velmi
malych venkovskych sidlech, kde by jejich realizace v pIném rozsahu vedla ke vzniku neorganického
sidelniho utvaru typu ,urban sprawl” (napf. zéna pro bydleni o velikosti cca 15 ha v mistni &asti
Studénka u Bakova nad Jizerou), tak pfiklady nevhodného planovani zastavby RD pfimo do sousedstvi
dalnice D10 (Piskova Lhota a dalsi obce v sousedstvi dalnice).

UvaZime-li, Ze Uzemni plany sice teoreticky vytvéreji plochy pro cca 19 000 bytl, ale Ze realné
naplnéni tohoto poctu je zvySe uvedenych dlvodl dosti obtizné a Ze pro zabezpeceni
predpokladaného hospodafského rozvoje spojeného s rlstem poctu pracovnich sil a potencidlné i
obyvatel v regionu je tfeba postavit v relativné kratkém case rocné cca 200-500 byt (pro nékolik
stovek novych obyvatel rocné), je pravdépodobné, Ze rozvojové plochy budou tézko schopné
dynamiku socidlné-ekonomického rozvoje pokryt. Do budoucna bude kriticky hlavné nedostatek bytu
v BD, naopak pocet bytll vRD bude pravdépodobné reagovat na rozvoj regionu adekvatnéji. Pro
zabezpeceni budouciho rozvoje regionu tedy bude muset byt realizovdano nékolik opatreni rzné
kombinovatelnych mezi sebou:
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Mapa 7:
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C—touns €

intenzivni realizace bytové vystavby dle parametrd, které umoziiuji stavajici UP obci;

Uprava UP smérem k roziteni ploch pro byty v bytovych domech misto ploch uréenych pro
rodinné domy;

jiné zpUsoby zahusténi zastavby (vétsi pocet podlazi u bytovych domi, mensi plocha pozemki
rodinnych domu apod.);

vymezeni dalSich ploch pro rezidencni vystavbu, které je prijatelné predevsim ve méstech,
pfipadné ve vétsich venkovskych sidlech v hlavni urbaniza¢ni ose sledujici zhruba tok Jizery a
dalnici D10, pfipadné v Bélé pod Bezdézem (vétsi realizace ploch pro bydleni ve venkovskych
obcich neni Zadouci, protoZe vyZaduje pro danou velikostni kategorii obci dosti zasadni
navyseni infrastruktury a vybavenosti a pro zdsadni feSeni problému bydleni by mimoto
v takovém piipadé bylo tfeba ménit UP velkého poctu obci);

masivnéjsi dojizdka do zaméstnani na Mladoboleslavsko z okolnich region( a z Prahy, ktera
ovsem vyzaduje zasadni zlepSeni kvality a rychlosti spojeni verejné (zejména Zzelezni¢ni)
dopravy.

Kapaaty zastavitelnych ploch v tzemi IRU MB

) ¢",o

«.Legenda

Pocet b.j.

na zastavitelnych

yplochach (odhad)

- 570

£Y

2 Mgt \;{"'ﬂlu

vIastm Setfeni zaloZené na resersi uzemnlch pland obci a na dotazovam u zastupcll ¢asti obci

Modra kruznice vyjadfuje Mladou Boleslav, u niZ byl zjistén pouze celkovy pocet bytl, nikoli jejich
struktura podle rodinnych a bytovych domd.
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Rezidenéni potencidl a struktura bytového fondu

V celém zajmovém Uzemi je vyrazny previs poctu bytd v rodinnych domech nad byty v bytovych
domech. To plati zejména pro venkovskou ¢ast uzemi, ale i pro vSechna bliZze sledovand mésta s
vyjimkou Mladé Boleslavi. V dobé SLDB 2011 v$ak byla pomérné velka c¢ast bytl v rodinnych domech
neobydlend (7275 byt v RD oproti 1720 byt( v BD), z hlediska poctu obydlenych byt(i tak mezi RD a
BD nebyl tak vyrazny rozdil. Byty byly neobydleny predevsim z dlvodu, Ze slouZi k rekreaci, coZ se
vaze dominantné na rodinné domy ve venkovské casti Uzemi (druhé bydleni). Prlmérna obytna
plocha na 1 osobu (v obydlenych bytech) byla pomérné vysoka predevsim tam, kde v ramci bytového
fondu dominuji byty v RD. V celém zajmovém uzemi tak vzhledem k prevaze bytd v RD byla primérna
obytna plocha mezi primérem CR (23,4 m?) a Stiedogeského kraje (24,7 m?). V Mladé Boleslavi byla
primérna obytna plocha na 1 osobu niZéi o vice nez 2 m?, a to z divodu dominance bytd v BD
(pfedevsim panelovych domech z éry socialismu).

Tabulka 22: Bytovy fond v zajmovém tzemi podle SLDB 2011

Polet byti Primérna
ztohov z toho neobydlené byty obytna
locha na
celkem  rodinnych bytovych celkem szlctzgiok Fl’ osobu

domech domech . 2

rekreaci  (m°)
Mlada Boleslav 20131 3953 16011 1503 50 21,5
Kosmonosy 1875 1237 553 202 21 25,1
Bakov nad Jizerou 2136 1773 325 316 73 24,8
Béla pod Bezdézem 2242 1455 743 364 152 24,5
Benatky nad Jizerou 3179 1648 1472 399 56 22,7
Mnichovo Hradisté 3684 2140 1498 465 111 24,4
venkovska ¢ast uzemi 25188 21314 3464 5915 3041 25,7
IRU MB celkem 58435 33520 24066 9164 3504 23,9

Zdroj dat: SLDB 2011

Vybavenost bytového fondu zajmového tzemi je ve viech sledovanych parametrech horsi, nez v CR
celych 10 procentnich bodd. Podobné vysoka disproporce je také u odkanalizovani. To je dlsledkem
venkovského charakteru velké ¢asti Uzemi, kde jsou obecné horsi podminky pro zasitovani domu a
bytl technickou infrastrukturou (cozZ je vidét na velmi nizké plynofikaci a odkanalizovani venkovské
¢asti tzemi). Oproti CR jako celku i Stfedoceskému kraji je v zajmovém Gzemi také mirné vyssi podil
tzv. substandardniho bydleni, kde napt. chybi vlastni splachovaci zachod, nebo koupelna se sprchou.
Je pozoruhodné, Ze vyssi podil substandardniho bydleni je v Mladé Boleslavi a Kosmonosech, coz zde
mUze byt spojeno s vyssim rozsitenim bydleni v ubytovnach se sdilenym hygienickym zafizenim.
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Tabulka 23: Vybavenost bytového fondu podle SLDB 2011

Podil obydlenych bytl podle vybaveni v %

Obydlené . : ”
byty byt je napojen na rozvody spla’chovac| raale
plynu vodovod kanalizace zachod
Mlada Boleslav 18628 72,2 88,0 92,2 87,9 87,8
Kosmonosy 1673 79,0 87,6 88,6 88,0 87,8
Bakov nad lJizerou 1820 75,3 92,1 68,0 91,2 91,9
Béla pod Bezdézem 1878 39,8 93,9 78,7 93,3 93,2
Benatky nad Jizerou 2780 45,5 91,5 91,4 91,7 91,8
Mnichovo Hradisté 3219 75,1 92,9 81,0 93,1 93,1
venkovska ¢ast uzemi 19273 28,2 89,6 38,8 90,2 91,3
IRU MB celkem 49271 52,8 89,5 69,0 89,7 20,1
Stfedocesky kraj 482 860 50,0 90,1 70,0 90,7 91,2
Ceska republika 4104635 62,2 91,5 78,1 91,4 91,7

Zdroj dat: SLDB 2011

Mlada Boleslav jako spadové centrum zajmové oblasti poskytuje vSechny typy bydleni s minimalnim
zastoupenim rekreacniho bydleni. Historické centrum na ostrohu nad Jizerou je tvofeno méstskymi
domy v kompaktnich blocich, vzhledem k morfologii terénu jsou rozvojové moznosti s vyjimkou
doplnéni a prestavby omezené. Zastavba méstského typu téz ¢astecné lemuje ulici Ptackd v severni
Casti, kde byl mensi podil brownfield(. Historické Kosmonosy maji pfiznivou polohu v jiznim svahu a i
stabilizovany charakter lokality svédci rozvoji rezidenéniho bydleni vyssiho standardu.

Mezi sidelni celky Mladé Boleslavi a Kosmonos bylo ve 2. poloviné 20. stoleti vloZzeno kapacitni
panelové sidlisté, které svou ortogonalni strukturou, opakovanim forem a nepfiliS uspokojivym
parterem s malym podilem kvalitni zelené ve vztahu k celkovym zelenym plochdm nabizi z hlediska
soucasnych potreb spiSe stfedni a nizsi kvalitu bydleni s velkou mirou verejnych prostor, ale ¢asto bez
mozZnosti dostatecné udrzby a kvality, a anonymni prostfedi bez vyraznéjsich orientacnich prvkd.
Mlada Boleslav se obecné vyznacuje velkym podilem neatraktivniho bydleni se vSemi negativnimi
jevy typickymi pro panelova sidlisté. Problém sidlisté (podobné jako ve vétsiné jinych ceskych mést)
je z pohledu moznosti regenerace bytového fondu vyrazna prevaha osobniho vlastnictvi byt(, které
v podstaté znemoziiuje jeho koncepéni pfeménu. Nastroje revitalizace sidlisté tedy mohou/musi byt
postaveny pouze na zatraktiviiovani verejného prostoru, dovybaveni sluzbami, pripadné i pokracujici
dota¢ni podpore regenerace panelovych domd jejich vlastniky apod. V Cesku i zahraniéi bylo
realizovano velké mnoistvi projektd zamérenych na regeneraci socialistickych sidlist, resp.
zanedbanych a socidlné upadajicich rezidenénich okrski s vysokopodlaini zéstavbou. Uspé$né
pfiklady ze zahranici, kde se podaftilo kromé fyzického stavu zlepsit i socidlni skladbu populace (napft.
regenerace Ctvrti Bijlmermeer v Amsterdamu, Castle Vale v Birminghamu)*® byly oviem &asto
realizovany v odli$nych majetkopravnich® i ekonomickych® podminkach, nez jaké panuji na Severnim
Mésté v Mladé Boleslavi. V CR doslo v uplynulych dvou desetiletich k revitalizaci vefejnych
prostranstvi na mnoha sidlistich a alesponi k ¢astecné regeneraci velké casti bytovych domi na
sidliStich, teprve cas ovsem ukaZe, zdali investice do fyzického prostfedi budou mit dlouhodoby
pozitivni vliv na socialni prostredi socialistickych sidlist.

Rezidencni oblasti s drobnéjsi zastavbou kvalitnéjsich RD se Zivelné rozvijeji ptredevsim v udolich i na
terasach na severu soumésti Mladé Boleslavi a Kosmonos. Starsi zastavba RD, pfipadné mensich

* viz Kohout a kol. (2016).

> Byty nebyly rozdrobeny mezi velké mnozstvi soukromych vlastnik.

6 vy v v . . . .
Regenerace se zamérovaly spiSe na Ctvrti, kde nebyla vysoka poptavka po bydleni.
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bytovych domu se pak nachazi ve vnéjsim centru Mladé Boleslavi (oblasti mezi naméstim Republiky a
Dukelskou ulici, mezi nemocnici a Vystavistém a také mezi Zeleznic¢ni trati a sidlistém Severni Mésto).

V mensich sidlech rovhomérné rozlozenych po zajmovém Uzemi prevlada stabilizovany charakter
bydleni v rodinnych domech majici zaklad v historickych vsich zemédélského charakteru.

Na severozapadé a severovychodé v oblastech sousedicich s CHKO Kokotinsko, oblasti Machova kraje
a CHKO Cesky raj pak vyznamnou &ast tvofi rekreaéni typ ubytovani.

V pripadé zvyseni intenzity vyroby a rlstu pracovnich mist v priimyslu lze o¢ekdvat narUst poptavky
po ubytovani, at jiz ve formé trvalého, nebo docasného bydleni. Vzhledem k soucasnému vycerpani
pracovniho trhu v regionu Mladé Boleslavi by se tedy muselo jednat o vyuziti pracovnich sil jednak
prazskych, a jednak zahraniénich. Pfi scénafi ,rlist” je tfeba zajistit dostate¢nou kapacitu jak formou
hotelového ubytovani s odpovidajicimi dopravnimi vazbami, tak i nabidnout moZnost pro usazeni
pracovnikd v regionu ve startovacich bytech aZz rodinnych domech vysokého standardu. Predpoklad
akceptovatelné kazdodenni dojezdové vzdalenosti je cca 45 minut, s ohledem na tyto parametry je
tfeba koncipovat ubytovaci a rezidenéni kapacity. Skoda Auto jako hlavni zaméstnavatel v regionu
prilis nepodporuje praci z domova a rzné formy alternativnich pracovnich rezimd, provoz je zaloZzen
na dané pracovni dobé a c¢astecné i sménném provozu. S obdobnym pracovnim schématem lze
pocitat u subdodavatell usazenych v regionu. Z dopravni analyzy vyplyva, Ze vymezeni oblasti rozvoje
rezidencnich ploch je nutné uvaZovat tak, aby byly zohlednény deformace zplsobené rychlostnimi
parametry komunikacnich proudd, zejména déalnice D10/E65. V pFipadé posileni a zrychleni dopravy
smérem k Praze lze ocekavat vyssi miru dojizdéjicich a rozsiteni vlivu regionu Mladoboleslavska aZ po
severni ¢tvrti Prahy (Letriany, Cerny Most, Kbely atd.), Milovice, Brandys nad Labem a sidelni ttvary
ve stfednim Polabi a severnim zazemi Prahy a zejména vyssi flexibilitu pracovniho trhu na ose Praha —
Mlada Boleslav — Liberec v pfipadé hospodarského vykyvu nékteré jeji ¢asti.

Dalsim faktorem majicim primy vliv na ochotu dojizdét z mista bydlisté je nezaméstnanost. V pfripadé
vy$si miry nezaméstnanosti v SirSim okoli Ize tak uvaZovat jako smérodatna ve vztahu k analyze
rezidenéniho potencidlu i vzdalenéjsi sidla jako Ceskd Lipa, nebo Jablonec nad Nisou. Lze
predpokladat, Ze pfi zajisténi dotace na dopravu budou vzdalenéjsi sidla posilovat svou vazbu na
Mladou Boleslav a budou se stavat ,rezidenénim zazemim“ Mladé Boleslavi, kterd poskytuje diky
automobilovému pramyslu pracovni prilezitosti.

Vlivem vice pracovnich pfileZitosti a kumulace kapitalu roste v Mladé Boleslavi cena bytd, coz je téz
faktor ovliviiujici a podporujici dojizdéni ze vzdalenéjsich lokalit, které s sebou nese narlst osobni
dopravy a dopravni zatéZe. Na rezidencnim potencialu lokalit ma vyrazny vliv téZ pocet pfestupl na
trase domov — prace, s mensi mirou prestupt roste ochota dojizdét.

Ptesidleni celych rodin a rozvoj dlouhodobé spolupréce je pro region vyhodnéjsi, jevi se pfinosem jak
z pohledu vztahu obyvatele k lokalité, tak z pohledu darovych pfijmd na obyvatele. Lze ocekavat, Ze
¢ast pracovnich smluv bude kratkodobd a ¢ast naopak budou stali zaméstnanci. Rozvijet by se tak
méla jak struktura bydleni individualniho (RD, bytové domy) tak kolektivniho (kampusy, hotelové
ubytovani).

Vys$i miru rozvojového potencidlu maji kromé okrajovych casti Mladé Boleslavi (Bezdécin) a
samostatnych obci v jejim bezprostfednim okoli (Kosmonosy, Bradlec aj.) hlavné sidla pfi dalnici
D10/E65 diky dobré dostupnosti, jednak sidla na Zelezni¢ni trati, pokud by doslo ke zkraceni jizdnich
dob a provoznim upravam. Na ,pojizerské” trase jsou to predevsim Mnichovo Hradisté, Bakov nad
Jizerou a Benatky nad Jizerou, mimo ni pak napfiklad Dolni Bousov ¢i Dobrovice.

Rozvojovy potencial pro bydleni s ohledem na pfitomnost Zelezni¢ni trati ma dale oblast mezi
Zidnévsi, Bfeznem, Repovem a Plazy. Tato oblast je zajimava z hlediska moZného napojeni vice druhy
dopravy, rovnobéziné zde bézi Zelezni¢ni trat a silni¢ni komunikace, podél toku Klenice navic vede
postupné zpeviovana cyklotrasa.
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Trasa na Nymburk ma propojeni na stanici Mladou Boleslav - mésto a sidla jako Neprevazka,
Vodérady, Lusténice a Smilovice maji dojezd do 30 minut.

V regionu chybi atraktivnéjsi soudobé sidelni struktury s vyssi kvalitou spolecnych prostor. Je treba
zajistit dobre dopravné dostupné lokality pro rozvoj kvalitniho rodinného bydleni v zazemi Mladé
Boleslavi.

Ubytovaci kapacity pro pracovni sily

Ubytovaci kapacity vregionu nemaji dostatecnou kapacitu pro pfipadny rast vyrobnich aktivit
v prevladajicim automobilovém priimyslu. Ubytovaci kapacity jsou soustfedény predevsim v Mladé
Boleslavi.

V soucasnosti je vramci Mladé Boleslavi 757 lizek uréenych vyhradné zaméstnanciim Skoda (162
IGZzek v Hotylku, 595 l0Zek v ubytovnach pfi tfidé Vaclava Klementa. V ramci developerského projektu
Zidnéves je predpokladano 200 IGzek (zacatek ubytovani v poloviné roku 2019). Ve fazi konceptudlni
studie se nachazi rozvaha o umisténi ubytovacich zafizeni se startovacimi byty v rdmci stavajici plochy
vyrobnich areall (jizni cip) nebo pfi jejim zdpadnim okraji. Kladné Ize hodnotit stavajici integraci
ubytoven mensi kapacity na okraji vilové zastavby smérem k Zelezni¢ni trati v ndvaznosti na
obcanskou vybavenost.

S ohledem na nedostatek ubytovacich kapacit a predpokladany dalsi rist po¢tu pracovnikd ve Skoda
Auto a v dodavatelskych firmach je zjevné, Ze stavajici ani jiz naplanované ubytovaci kapacity
nezvlddnou tyto potfeby pokryt. Vradmci rozvojového potencidlu je proto vhodné provéfit
transformacdni plochy v ramci primyslovych areall jak v Mladé Boleslavi, tak v okolnich sidlech. Napfr.
v Milovicich se nachdzi mnoiZstvi jesté nezrekonstruovanych dom byvalych kasaren i rozsahlé
brownfieldy, které je mozné transformovat mj. na bydleni. Severné od Mladé Boleslavi leZi byvaly
vojensky prostor Ralsko s byvalymi kasarnami, ddle lze rozvijet mozné obytné koncepty v ndvaznosti
na Bélou pod Bezdézem.

Problematicky by byl skokovy nardst kapacit ubytoven bez predchozi rozvahy a zajisténi
dostatecného zazemi v méstské vybavenosti. Lze uvaZovat ve dvou liniich, z nichz kazda ma své
hrozby.

Prvni pfistup spociva v integraci mensich zafizeni plosné v ramci mésta tak, aby nebyly naruseny
stavajici komunity, tedy idedlné mimo klidové trvale rezidencni lokality s vefejnymi prostranstvimi
polosoukromého charakteru. V praxi se jako vhodné umisténi jevi vySe uvedené umisténi, kdy
nedochazi k exkluzi ubytovanych, nejsou prekroceny technické normy a zaroven je ochranéno
soukromi a komunita stélych rezident(. Rezim agenturnich pracovnik( je odlisSny od reZimu stalych
obyvatel, je nutno brat v potaz odlisné cile obou skupin.

Druhy pfistup je vybudovani soudobého kvalitniho kampusu véetné prostor pro setkdvani a relaxaci
svelmi kvalitnim napojenim méstskou hromadnou dopravou na pracovisté a do centra mésta
pfipadné k obchodnimu centru. Vzhledem ktomu, Ze cilem agenturniho pracovnika je predevsim
maximalni vydélek a Uspora v kratkém case, je tfeba stimto ohledem pfistupovat k nabidce
stravovani a spole¢ensko-kulturniho vyZiti.
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B.1.4 Hospodarstvi a pramysl

Shrnuti

» Hospodarsky velmi prosperujici Uzemi, region je jednim s hospodarskych tahount v celostatnim
métritku

» Vyrazna zavislost regionalni ekonomiky na automobilovém primyslu, hrozba skokovitého
ekonomického a socidlniho propadu v pripadé krize i sloZité transformace tohoto odvétvi nebo
zaméstnavatele Skoda Auto

> Omezena velikost Gzemi, z ného? je realna kazdodenni vyjizdka do zaméstnani do Mladé
Boleslavi (dUisledek nevyhovujici dopravni dostupnosti zejména verejnou dopravou)

> Vyznamna pozice aplikovaného vyzkumu a vyvoje s predpokladem dalsiho rlstu vyvolavajiciho
naroky na pocet vysoce kvalifikovanych pracovnik

> Hrozba zhorseni kvality ¢i dokonce ohrozeni funkénosti verejnych sluzeb (zdravotnictvi, Skolstvi,
socialni sluzby, verejna sprava) vlivem nedostatku pracovnikli absorbovanych odvétvim
pramyslu

> Dlouhodobé nizkd mira nezaméstnanosti a nedostatek pracovnich sil (jak vysoce
kvalifikovanych, tak délnikd), v dobach hospodarské konjunktury dokonce vyrazny previs poctu
volnych pracovnich mist nad poc¢tem uchazecl

> Postupna ztrata konkurenéni vyhody Ceska v podobé vzdélanosti a dobré infrastruktury — dnes
oboji spiSe priimérné
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SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky
e Automobilovy primysl se svétové e Velka zavislost zajmového Uzemi na
vyznamnou tradici od roku 1895 a pfibéhem automobilovém pramyslu
(V. Laurin a V. Klement) e Nepfipravenost Uzemnich planG obci na
e Hospodarsky dlouhodobé prosperujici oblast rozvoj hospodarskych aktivit
diky automobilovému primyslu e Absence urbanistickych rozvojovych studii
e Zdroj talentd, stabilizovana oblast s tradici s praktickou ndvaznosti na koncepcéni studie
vzdélani bez negativnich vlivl historické infrastruktury a zpracovani DUR
vymeény obyvatelstva, ktera postihuje napf. pramyslovych zén (koncepce napojeni)
prostor zapadnich a severnich Cech e Nejistota praktické politické podpory
e Pfitomnost vyvoje a vyzkumu pfimo v misté e Nutnost ochrany zemédélského pldniho
— zaklad vyzkumného a vyvojového fondu limituje ploSny rozvoj
potencialu regionu e Nadzemni vedeni siti komplikuje rozvoj sidel
Prilezitosti Hrozby
e Blizkost Prahy a Liberce jako center e Skokovy socialni a ekonomicky propad
vyzkumu, vyvoje a inovaci regionu v pripadé problém ¢i nezvladnuté
e MozZnost koordinace vladnich a regionalnich transformace automobilového priimyslu
programu rozvoje e Zhorseni kvality ¢i dokonce ohrozeni
e Rozvinuti intenzivnéjsiho obousmérného funkc¢nosti oborl zejména verejnych sluzeb
propojeni s Prahou, globalni vize vlivem soustfedéni pracovnich sil v mzdové
e Moznost vystavby vyrobnich a logistickych atraktivnéjsim pramyslu
arealli podél komunikace D10 e Nezvladnuti dynamického hospodafského
e Mozny rozvoj mensich vyrobnich celk rozvoje se vsemi negativnimi dopady na
napojenych na komunikaci E65 a zaroven ostatni oblasti
pfimo na sidla v SirSim okoli D10 (napf. e Dopravni kolaps v disledku ridstu intenzit
Milovice) silni¢ni dopravy, stagnace kapacit silni¢ni
e Postupny pfiklon ke konceptu Primys| 4.0 infrastruktury a pfiliSné zavislosti na silni¢ni
dopravé

e Postupnd ztrata konkurenéni vyhody Ceska
v podobé vzdélanosti a dobré infrastruktury
— dnes oboji spise primérné

Skladba mistni ekonomiky

Prevladajicim odvétvim hospodarstvi je vregionu jednoznaéné automobilovy primysl s tézistém
v Mladé Boleslavi. V priimyslu bylo v roce 2011 v Mladé Boleslavi zaméstnano o necelych 16 p.b. vice
pracovnik(l nez celém Cesku, na celém Mladoboleslavsku pak o 11,5 p.b. vice pracovnik( ne? v Cesku
(IPRU Mlada Boleslav, 2014; viz té# nasledujici tabulka a graf). Podprdmérny podil na zaméstnanosti
na Mladoboleslavsku naopak vykazuji sluzby, a to predevsim sluzby komercni. Hlavnim
zaméstnavatelem v regionu je Skoda Auto a navazani subdodavatelé vice Fadi, predeviim prvniho
Fadu, kde se predpokladaji kratké dodaci €asy. V samotném zavodé Skoda Auto, a. s. pracuje vice nei
24,5 tisice zaméstnancu v¢. agenturniho personalu (Udaje z roku 2017), dalsi vyznamni subdodavatelé
zaméstnavaji dalsi tisice pracovnik(. Dominanci Skody Auto potvrzuji také Udaje o poctu
podnikajicich subjektd, ktery je v kontextu Stfedoceského kraje podprimérny. Mladoboleslavsko ma
tedy relativné maly pocet velkych firem.



Tabulka 24: Odvétvova skladba zaméstnanosti zajmového Gzemi (2011)
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Cesko 2,7 254 68 10,2 3,1 30 5,6 2,5 7,8 59 125

Stfedocesky kraj 2,8 23,2 6,7 11,2 3,0 32 71 2,8 8,1 6,0 10,8

Mladoboleslavsko 2,4 36,9 4,1 8,9 2,6 1,5 5,0 1,6 3,2 3,6 9,4

Mlada Boleslav 0,4 41,4 2,7 8,2 3,1 1,7 4,1 1,9 6,2 3,7 10,9

Zdroj:  CSU, SLDB 2011
Pozn.: Udaje ukazuji procentudlni podil osob zaméstnanych ve vybranych odvétvich na celkovém poétu
ekonomicky aktivnich pracujicich osob.

Graf 10: Podil vybranych sektord na celkovém poctu ekonomicky aktivnich obyvatel (2011)
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Pozn.: Udaje ukazuji procentudlni podil osob zaméstnanych ve vybranych sektorech na celkovém poétu
ekonomicky aktivnich pracujicich osob.

Skoda Auto dodala v roce 2017 zékaznikﬁm celosvétové vice nez 1,2 miIionu vozﬁ Od roku 1991 patfi
v koncernovém svazku samostatné vyrabi a vyviji vedle voz( také motory a prevodovky, co?Z je pro
region dllezZité, protoZe pritomnosti vyvoje se odliSuje od primyslovych provoz(i zamérenych pouze
na montaz a kompletaci. Zakladnim aspektem automobilové vyroby je mnoiZstvi vstupujicich
soucastek a jiz predpripravenych kompletacnich dilG s ¢imZ souvisi Siroka paleta subdodavatel(l a
komplikovana logistika vice radl se skladovanim.

Podobné jako v celé CR jsou dal$imi vyznamnymi odvétvimi z hlediska zaméstnanosti verejné sluzby a
velkoobchod, maloobchod a opravy motorovych vozidel.

Struktura ekonomiky i trhu prace je pritomnosti automobilového primyslu, predevsim jiz tradi¢niho
zaméstnavatele Skoda Auto, a.s. vyrazné ovliviiovdna a deformovana. V oblasti je nizkd mira
nezaméstnanosti, ale pfezaméstnanost v ramci automobilového primyslu vede naopak k disproporeci,
kdy v nékterych odvétvich naopak chybi pracovnici, naptf. ve verejnych sluzbach, Skolstvi a
zdravotnictvi. Toto je dano z velké miry finanéni motivaci, kdy automobilovy pridmysl nabizi vyssi
mzdy a stahuje tak potencidlni adepty jinych povolani.
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Mladoboleslavsko je regionem, jehoz ekonomickou skladbu Ize (zdmérné) ovliviiovat jen velmi
obtizné. Odvétvova skladba i ekonomicka vykonnost regionu zavisi z velké Casti na jediném velkém
podniku Skoda Auto, a.s. a jeho subdodavatelich, na Uspéinosti jejiho mateiského koncernu
Volkswagen a na celkovém vyvoji odvétvi automobilového priimyslu ve svété. Konjunktura tohoto
oboru (probihajici napfriklad nyni) vede nevyhnutelné k posileni ekonomické vykonnosti regionu a
dalsimu prohloubeni jeho zavislosti na tomto jediném odvétvi. Naopak pripadna krize tohoto oboru
by vedla stejné nevyhnutelné k ekonomickému propadu, k oslabeni pozice automobilového priimyslu
a k potrebé restrukturalizace provazené posilenim jinych odvétvi.

Zameéstnanost a trh prace

Hlavni zaméstnavatelé na Mladoboleslavsku jsou pfirozené vazani na automobilovy pramysl. Vedle
podniku Skoda Auto s 24,5 tisici pracovniky (Udaj k roku 2017) jsou to také cetni dodavatelé této
firmy, z nichZ ti nejvétsi zaméstnavaji stovky, vyjimecné i vice nez tisic pracovnikll (napf. Adient,
Faurecia, Mahle Behr, TRW-Carr aj.). Automobilovy prlimysl se na poctu pracovnich mist v regionu
podili jesté vice nez na poctu pracovnich sil.

Z hlediska poctu zaméstnancl nasleduji za automobilovym primyslem jako dalsi odvétvi v poradi
verejné sluzby. Ty jsou (vedle skol, kulturnich zafizeni apod.) podle poctu zaméstnancli nejvice
zastoupené Oblastni nemocnici Mlada Boleslav svice neZ tisicem pracovnikd, Psychiatrickou
|écebnou Kosmonosy s cca 500 pracovnikl (dle publikace Ekonomické subjekty ve StfredoCeském kraji
v roce 2015 vydané CSU).

Situace na trhu préace je na Mladoboleslavsku obecné ptizniva. Klicovy podil na tom ma pfitomnost
dynamicky se rozvijejiciho automobilového primyslu v regionu. Sekundarné se podileji dalsi vlivy,
napfriklad blizkost Prahy. Vyvoj na trhu prace kopiruje hospodarsky cyklus. Jak ukazuje nasledujici
tabulka, v dobdch hospodaiské konjunktury ma region vyssi pocet volnych pracovnich mist nez
uchazecl o zaméstnani. Tykalo se to obdobi let 2006-2008 a zejména pak obdobi soucasného, kdy
pocet volnych mist prevySuje pocet uchazecll vice neZ Ctyfnasobné (!) a mira nezaméstnanosti
dosahuje hodnoty 1,9 %. Naopak v dobach hospodaiské recese dosahovala mira nezaméstnanosti
pres 4 % a pocet uchazecll vyrazné prevysoval pocet volnych pracovnich mist.

Graf 11: Bilance trhu prace v okrese Mlada Boleslav (2005-2018)
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Zdroj:  Sprava sluzeb zaméstnanosti — integrovany portal MPSV
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Tabulka 25: Nabidka a poptavka na trhu prace v okr. Mlada Boleslav (prosinec 2018)

Poptavka po
pracovni sile (volna
pracovni mista)

Nabidka pracovni
sily (uchazeci)

Profese podle CZ-ISCO

Celkem 1715 100% 7157 100 %
Ridici pracovnici v oblasti spravy podniku, obchodnich,

administrativnich a podpurnych ¢innosti 7 0,41 % 2 0,03%
Ridici pracovnici v oblasti vyroby, informacnich

technologii, vzdélavani a v pfibuznych oborech 7 0,41 % 5 0,07 %
Specialisté v oblasti védy a techniky 11 0,64 % 104 1,45 %
Specialisté v oblasti zdravotnictvi 3 0,17 % 61 0,85 %
Specialisté v oblasti vychovy a vzdélavani 13 0,76 % 22 0,31%
Specialisté v obchodni sféfe a verejné spravé 23 1,34 % 8 0,11%
Specialisté v oblasti informacnich a komunikacnich

technologii 5 0,29 % 16 0,22 %
Specialisté v oblasti pravni, socialni, kulturnia v

pfibuznych oblastech 7 0,41 % 13 0,18 %
Technicti a odborni pracovnici v oblasti védy a techniky 48 2,80 % 61 0,85 %
Odborni pracovnici v oblasti zdravotnictvi 9 0,52 % 69 0,96 %
Odborni pracovnici v obchodni sféfe a verejné spravé 60 3,50 % 39 0,54 %
Odborni pracovnici v oblasti prava, kultury, sportuav

pfibuznych oborech 7 0,41% 19 0,27 %
Technici v oblasti informacnich a komunikacnich

technologii 6 0,35 % 8 0,11 %
Vseobecni administrativni pracovnici, sekretafi a

pracovnici pro zadavani dat a zpracovani text( 130 7,58 % 27 0,38%
Pracovnici informacnich sluzeb, na prepazkach a v

pfibuznych oborech 18 1,05 % 7 0,10 %
Ufednici pro zpracovani ¢iselnych tdaji a v logistice 14 0,82 % 22 0,31%
Ostatni Urednici 11 0,64 % 0 0,00 %
Pracovnici v oblasti osobnich sluzeb 64 3,73 % 171 2,39 %
Pracovnici v oblasti prodeje 137 7,99 % 155 2,17 %
Pracovnici osobni péce v oblasti vzdélavani, zdravotnictvi

a v pfibuznych oblastech 15 0,87 % 22 0,31%
Pracovnici v oblasti ochrany a ostrahy 61 3,56 % 71 0,99 %
Kvalifikovani pracovnici v zemédélstvi 8 0,47 % 130 1,82 %
Kvalifikovani pracovnici v lesnictvi, rybarstvi a myslivosti 7 0,41 % 0 0,00 %
Remeslinici a kvalifikovani pracovnici na stavbach (kromé

elektrikara) 50 2,92 % 104 1,45 %
Kovodélnici, strojirensti délnici a pracovnici v pfibuznych

oborech 67 3,91 % 340 4,75 %
Pracovnici v oboru elektroniky a elektrotechniky 8 0,47 % 38 0,53 %
Zpracovatelé potravin, dfeva, textilu a pracovnici v

pfibuznych oborech 16 0,93% 32 0,45 %
Obsluha stacionarnich stroji a zatizeni 6 0,35% 1050 14,67 %
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Poptavka po
pracovni sile (volna
pracovni mista)

Nabidka pracovni

Profese podle CZ-ISCO Tl Er e

Montazni délnici vyrobk( a zafizeni 117 6,82% 2511 35,08 %
Ridi¢i a obsluha pojizdnych zafizeni 80 4,66 % 594 8,30 %
Uklize¢i a pomocnici 128 7,46 % 170 2,38 %
Pomocni pracovnici v zemédélstvi, lesnictvi a rybarstvi 8 0,47 % 484 6,76 %
Pomocni pracovnici v oblasti téZby, stavebnictvi, vyroby,

dopravy a v ptibuznych oborech 87 5,07 % 631 8,82 %
Pomocni pracovnici pfi pfipraveé jidla 8 0,47 % 75 1,05 %
Pracovnici s odpady a ostatni pomocni pracovnici 28 1,63 % 22 0,31%

Zdroj: Integrovany portal MPSV

Vztah nabidky a poptavky na trhu prace jednoznacné poukazuje na dlouhodoby vyrazny nedostatek
pracovnich sil v prmyslu. K prosinci 2018 bylo na Ufadu prace CR evidovano cca 4 500 volnych
pracovnich mist na délnickych pozicich v primyslu oproti pouhym cca 250 uchazeclim o tyto pozice.
Vyrazny nedostatek pracovnich sil byl také u pozic fidi¢l a pomocnych pracovnikll v zemédélstvi a
lesnictvi. Oproti sektoru zemédélstvi a pramyslu, kde bylo radové vice volnych pracovnich mist nez
uchazecl, nebyl s vyjimkou nedostatkovych kucharl aZ tak vysoky previs poptavky po pracovni sile s
nizsi kvalifikaci v sektoru sluzeb (pracovnici v oblasti prodeje, ¢isnici, kadernici, apod.).

Z profesi s vyssi kvalifikaci byl vyrazny previs volnych pracovnich mist nad uchazedi u specialistQ v
oblasti védy a techniky (vyzkumni pracovnici), 1ékar( a dalsSiho odborného zdravotnického personalu
(v¢. sester).

Naopak znatelny previs poctu uchazedl nad poctem volnych pracovnich sil byl u specialistd a
odbornych pracovnikd v obchodni sféfe a verejné spravé (finanéni sféra, administrativni pracovnici,
personalisté, marketing, apod.) a vSdeobecnych administrativnich pracovnikd.

V zésadé lze konstatovat, Ze boom primyslové vyroby vedl k dlouhodobému nedostatku vsech
profesi z oblasti vyroby, a odsal i ¢ast pracovnich sil z jinych sektor( (zejména ze sektoru sluzeb). V
ramci celorepublikového trendu je na trhu prace také dlouhodoby nedostatek zdravotnického
personalu. Naopak administrativnich pracovnikll je nadbytek. Nedostatek pracovnich sil v priimyslu i
zdravotnictvi pfitom lze za stadvajici situace kompenzovat pouze dovozem pracovnich sil odjinud
(zejména ze zahranici).

Budouci vyvoj a transformace mistni ekonomiky

S postupnym priklonem k Primyslu 4.0, konceptem predstavenym v Hannoveru v roce 2013, lze
ocCekavat ubyvani poctu nekvalifikované pracovni sily ve prospéch automatizované vyroby a
kvalifikovanéjsich pracovnikl. Prace bude jesté vice spocivat v Udrzbé a programovani strojli, nez ve
fyzickém vykonu, coZz klade naroky na Skolstvi a pfipravu adeptl s potfrebnymi klicovymi
kompetencemi. Jiz dnes je patrny priklon k optimalizaci procesu subdodavatelského retézce, vétsi
flexibilité a moZnosti zakaznika konfigurovat produkt na miru svym potfebam. Trendem je
automatické fizeni skladovaciho procesu pomoci programované zpétné vazby umoznujici redukci
nadbytecnych skladovacich ploch. Vzhledem k vykonnosti strojové montazni linky bude mit vétsi
dllezitost dale rychlost a spolehlivost, s jakou se dostane klicova ,,custom-made” soucdstka na misto
zpracovani. Rozvoj bezskladové logistiky s dodavkou JIS klade extrémni naroky zejména na dopravni
infrastrukturu (plné prljezdna trasa bez jakychkoli, i nejmensich zdrzeni). Vize Primyslu 4.0 téz
obsahuje myslenku, Ze bude moZiné snizeni poZadované presnosti na zakladé toho, Ze kazda
soucastka ponese ve svém kddu informaci o pfipadnych odchylkdch a na principu kompenzace a
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datovych databazi z cloudu bude kompletovana. Rozhodné je tedy zjevny trend odklonu od masové
vyroby typizovaného produktu k zahrnuti zakaznika do tvorby konec¢ného produktu, vybéru z variant
a jejich kombinaci. Klicovou kompetenci bude moznost rychlého pfizplsobeni zménam.

Na druhou stranu ze zahraniéni odborné literatury’ vyplyva, Ze autofi zatim sice vesmés varuji pred
moznymi dlsledky digitalizace a rozvoje Primyslu 4.0 na trh prace, ale tato varovani vesmés nejsou
podloZena aktualnim vyvojem v konkrétnim Gzemi (odkazuji oviem mj. na dlsledky drivéjsi viny
automatizace). V literature ovsem jednoznacné prevlada zde zminéné tvrzeni o dasledcich ve formé
poklesu poptavky po pracovni sile s nizkou kvalifikaci a rlistu poptavky po kompetentnéjsi pracovni
sile. V kontextu vyvoje situace na trhu prace v poslednich letech je témér nemozné nalézt priklady
poklesu poptavky po pracovni sile z dlvodu rozvoje technologii a rostouci produktivity prace
(poptdvka po pracovni sile roste plosné).

Zasadni bude to, jak se zdejsi automobilovy primysl vyrovna s trendem elektromobild, jejich vyvojem
a vyrobou. Pro zajmové lGzemi je klicové udrZet si vyvoj a vyzkum, vyrobu prototyptd. Podminkou je
kvalitni zazemi pro vysoce kvalifikované pracovniky, a to nejen ve smyslu pracovniho prostredi, ale
téZz zdzemi samotného mésta a jeho atraktivita. NejhorSim scénafem zpohledu rozvoje
Mladoboleslavska by bylo kompletni pfesunuti vyvoje do jiné atraktivnéjsi lokality bez vyborného
propojeni se zavodem v Mladé Boleslavi, coZz by vedlo k postupné transformaci MB na montovnu
s malou pfidanou hodnotou pro okoli a negativnim vlivem na socidlni oblast. Celonarodnim
problémem by se dala nazvat situace, kdy by bylo rozhodnuto o pfesunu vyvoje a pfipadné i vyroby
napfiiklad do Kazachstanu nebo jinych lokalit (nap¥. Rusko, Ukrajina, Cina, Indie), kde Skoda Auto, a.s.
jiz nyni vyrabi. Naopak velmi pfinosné by bylo posileni pfileZitosti spocivajici v obousmérném posileni
propojeni s Prahou, vznik rychlostniho koridoru jak ve smyslu prepravy materialu, tak vysoce
kvalifikované pracovni sily. V pfipadé kvalitniho propojeni lze zvaZovat vznik partnerské prlimyslové
z6ny na okraji Prahy. Vicejaderna struktura by napomohla k uspokojeni diverzifikovanych pozadavki
pracovnikl a k jejich pfipadné migraci mezi obéma jadry.

7 Viz napf. De Groen a kol. (2017), Pajarinen kol. (2015).
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B.1.5 Rekreace a cestovni ruch

Shrnuti

> Relativné nizky potencial Gzemi pro cestovni ruch jako hospodarské odvétvi, které generuje
pfijmy na zakladé prijezdd navstévnikl odjinud

» Vyrazné naroky na kratkodobou rekreaci obyvatelstva regionu (pfiméstska rekreace, druhé
bydleni apod.)

> Nedostatek kvalitni zelené vyuzZitelné pro rekreaci, sport apod.

> Podvyuzity potencial vodnich tokU (zejména Jizery) pro rekreaci
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SWOT analyza

Silné stranky

Slabé stranky

Ememty  ememwy

Lokalizace Mladoboleslavska v kulturni
krajiné kombinujici pfirodni, kulturni'i
industrialni hodnoty

Stabilizacni vliv druhého bydleni na fadu
venkovskych obci v Uzemi

Ptiroda, pfiznivd poloha v blizkosti dvou
velmi atraktivnich chranénych krajinnych
oblasti (sever)

Rekreacni potencial Jizery a jeji zaplavové
nivy

Rada cennych kulturné-historickych pamatek
v Mladé Boleslavi (mladoboleslavsky hrad,
goticky méstsky palac Templ s expozici) i
mimo ni (zdmky Mnichovo Hradisté,
zficeniny hrad( v Pojizefi, hrad Bezdéz a
dalsi)

Horolezectvi na piskovcovych skalach

PrileZitosti

Blizkost Prahy jako zdrojové oblasti
navstévnika

Transformace objektl druhého bydleni na
bydleni trvalé vedouci k posileni pozice
mensich obci bez zastavéni volnych ploch
Rozvoj pojizerské turistické trasy (cyklotrasa,
vodacka turistika, koupani, vodni sporty...)

Relativné nizsi potencial uzemi jako celku
pro cestovni ruch (vyjimkou jsou vSak oblasti
Ceského raje a Kokoftinska)

V cestovnim ruchu prevazuji formy, které
generuji relativné kratké pobyty a nizké
prijmy (pfiméstska rekreace, druhé bydleni,
jednodenni vylety)

Maly podil pfilezitosti pro kondi¢ni sporty
pfimo ve mésté (sport po praci, horolezectvi,
posilovna, cviceni, spinning, béZecké trasy)
Historické centrum Mladé Boleslavi silné
ovlivnéné demolicemi rostlé zastavby na
nam. Miru po roce 1965

Maly podil kvalitni zelené v sousedstvi
pramyslovych areal

Hrozby

Riziko konfliktu zajm( v dasledku
dynamického Gzemniho rozvoje (prdmysl a
bydleni vs. krajina a rekreace)

Lokalni uvazovani, nekoordinovanost rozvoje
Zhorsena dostupnost kulturnich zatizeni a
akci v Praze jinou neZ individualni
automobilovou dopravou

Zivelnost a amatérismus v oblasti rozvoje
nabidky v cestovnim ruchu

Nevhodné vedené nebo zpracované
turistické cesty a cyklotrasy

Negace staleti vznikajicich hodnot (krajinna
panoramata, vyhlidkova mista)




Predpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu

Uzemi Mladoboleslavska patfi z hlediska rekreaéniho a volnocasového potencidlu (z pohledu
prevainé mistnich obyvatel) k nadpriimérné vybavenym ¢astem Ceska. Na druhou stranu v Gzemi
existuje s ohledem na vysokou intenzitu jeho vyuziti a na pestrou skladbu hospodarskych aktivit
hrozba konflikt( v jeho vyuziti

Z hlediska potencialu cestovniho ruchu patfi zajmové Gzemi naopak k mirnému podpriiméru Ceska.
Nasledujici obrazek naznacuje spiSe nizsi potencial cestovniho ruchu Mladoboleslavska z hlediska
poctu atraktivit. Je zfejmé, Ze potencial cestovniho ruchu je vétsi v severni ¢asti zajmového uzemi (SO
ORP Mnichovo Hradisté) i dale v severnim a severovychodnim sméru (zejména oblast Ceského raje
reprezentovand v mapce SO ORP Turnov). Aktualizace potencialu cestovniho ruchu v Ceské republice
(Ustav uzemniho rozvoje CR, 2010) dale uvadi, Ze tyto oblasti severné od Mladé Boleslavi maji vyssi
potencial z hlediska typu krajiny ne oblasti smérem na jih k Polabi a Praze. Tyto zavéry jednoznacné
souviseji s vySkovou clenitosti a typem reliéfu (atraktivni pahorkatiny a hornatiny horniho Pojizefi a
Ceského réje), velkoplo$nou ochranou Gzemi (CHKO a geopark Cesky réj) a vyuZitim pady (vyssi podil
lesd a vodnich ploch vsevernim segmentu zdjmového Uzemi a naopak vyssi podil orné pldy
v segmentu jiznim). Potencidl cestovniho ruchu uUzemi Mladoboleslavska znacné zvysSuje dobra
dopravni dostupnost vétsiny Uzemi i blizkost vyznamnych zdrojovych oblast navstévnikd v Cele
s Prahou.

Mapa 8: Potencial atraktivit cestovniho ruchu v SO ORP Ceska

: N

Zdroj:  prevzato z Aktualizace potencidlu cestovniho ruchu v Ceské republice (Ustav tzemniho rozvoje CR,
2010)

Pozn.: Potencial je méren za SO ORP podle mnozstvi atraktivit v pfepoctu na plochu uzemi, pficemz jednotlivé
atraktivity maji rGznou vadhu podle typu a vyznamu. Podrobnda metodika vypoctu je uvedena
v citovaném zdroji.
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Mapa 9: Potencial cestovniho ruchu v SO ORP Mnichovo Hradisté
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Zdroj: prevzato z Aktualizace potencidlu cestovniho ruchu v Ceské republice (Ustav Gzemniho rozvoje CR,
2010)

Typologie Gzemi Mladoboleslavska dle Aktualizace potencialu cestovniho ruchu v €R (2010):

e Velkd c¢ast Uzemi Mladoboleslavska (zejména jeho jizni a jihovychodni ¢ast a také jadrova
oblast regionu je v typologii Uzemi zafazena do typu IV (zemédélsky vyuZivand, prevaziné
bezlesd a husté osidlena venkovska krajina) s omezujicim vlivem na cestovni ruch.

e Severné a zapadné od Mladé Boleslavi prechazi v typ Ill (plochd nebo mirné ¢lenita krajina
s mozaikou krajinnych typ() s neutralnim vlivem na cestovni ruch.
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e Na zapadnim (Kokofinsko), severozapadnim (Machiiv kraj) a vychodnim (Cesky raj) okraji
Uzemi prechazi krajina do typu Il (¢lenity reliéf, vyhlidkova mista a esteticky atraktivni stfidani
krajinnych typt) s podporujicim vlivem na cestovni ruch.

e Nejatraktivnéjsi ¢asti Ceského raje jsou zafazeny do typu | (vysoky podil lesd, malebnd
Clenitost krajiny, nizka hustota osidleni, vyrazné skalni Utvary) s vyrazné podporujicim vlivem
na cestovni ruch.

Mapa 10: Potencial cestovniho ruchu v SO ORP Mlada Boleslav

—_ -l"'_'I
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Zdroj: prevzato z Aktualizace potencidlu cestovniho ruchu v Ceské republice (Ustav tzemniho rozvoje CR,
2010)
Pozn.: Legenda je totoznd jako u predchozi mapy 7.
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Prinosy a formy cestovniho ruchu

Z pohledu mésta ma atraktivita Gzemi a s ni spojeny pfijezdovy cestovni ruch z jinych €asti Ceska a ze
zahraniéi pozitivni vyznam. PFinasi zatd7 infrastruktury, ale pouze lokdlné (nékteré &asti Ceského rije)
a navic z¢asti mimo sSpicku. Z ekonomického hlediska pak pfispiva k urcité oborové diverzifikaci mistni
ekonomiky, byt je tfeba zdlraznit, Ze podil pohostinstvi a ubytovacich sluzeb na celkové
zaméstnanosti na Mladoboleslavsku i v samotné Mladé Boleslavi dosahoval v roce 2011 jen asi 3 %
(CsU, SLDB) a lze predpokladat, e dosahuje podobného podilu i dnes. PFinos lze také spatiovat
v propojeni s rekreaci mistnich obyvatel, kterd je zvlasté v podminkach urbanizované, priamyslové
oblasti dlleZitou podminkou atraktivity Gzem pro bydleni.

S ohledem na charakter a vybavenost Uzemi a na pfitomnost atraktivit a atrakci cestovniho ruchu Ize
na Mladoboleslavsku identifikovat zvyseny predpoklad pro rozvoj téchto forem cestovniho ruchu:

e pfirodni, kulturni a poznéavaci cestovni ruch v turisticky atraktivnich oblastech Ceského réje,
dale Machova kraje a Kokofinska a v nékolika dalSich lokalitach;

e prevazné jednodenni pfiméstsky cestovni ruch v SirSim stfedoceském prostoru, ktery je dan
pfitomnosti jednotlivych atrakci (napf. koupalisté, zabavni parky typu Mirakulum Milovice...);

e industridlni cestovni ruch dany pfitomnosti nékolika atrakci ptimo v Mladé Boleslavi (Skoda
Auto muzeum, Letecké muzeum Metodéje Vlacha, Metalova cesta...);

e sportovni cestovni ruch, zejména cykloturistika (pojizerska cyklotrasa i dalsi trasy), vodacka
turistika (Jizera), inline brusleni atd.;

e  kulturni a spolecensky cestovni ruch (kulturni udalosti a festivaly);

e rekreace mistnich obyvatel (neni cestovnim ruchem v pravém smyslu, ale predstavuje
dllezity obor majici vliv na atraktivitu Uzemi pro bydleni a na diverzifikace mistni ekonomiky).

Je zjevné, Ze u jednotlivych forem se cestovni ruch vice ¢i méné prolind s rekreacnim zazemim pro
mistni obyvatele. Rada jmenovanych forem cestovniho ruchu mé velké naroky na pestrost zafizeni
pro kulturni, spoledenské, volnocasové a sportovni vyziti Siroké verejnosti (vazba na potencial a limity
obcanské vybavenosti).

Pro region ma dale znacny vyznam druhé bydleni (vyuZiti doma k jinému ucelu nez k trvalému
bydleni, zpravidla k rekreaci), tedy chatareni a chalupareni. V pfipadé okrajovych casti Uzemi
s malymi sidly ma pro sidelni systém také stabilizacni roli, na celém lGzemi pak predstavuje pro
obyvatele mést urcitou alternativu suburbanizace, pfipadné kontraurbanizace.

Nabidka Mladoboleslavska v oblasti cestovniho ruchu mda pomérné dobrou pozici z hlediska
aktudlnich a obecnych trendl v cestovnim ruchu, mezi néZz patfi zkracovani pobytl, vétsi pocet
kratSich dovolenych béhem roku, vyssi naroky na kvalitu ubytovani a na kvalitu a pestrost sluzeb,
propojovani obor(l cestovni ruch, kultura a sport.

Infrastruktura a navstévnost

Mladoboleslavsko patfi vramci Stfedoceského kraje k regionlm, které maiji relativné nizsi podil
cestovniho ruchu (tj. pohostinstvi a ubytovacich sluzeb) na zaméstnanosti (viz nasledujici tabulka). To
potvrzuje vySe uvedené skutecnosti o spiSe nizsim potenciadlu regionu v oblasti cestovniho ruchu.

Turisticky region Stedni Cechy (Stfedocesky kraj bez Ceského rdje) navstivi v poslednich letech
necely 1 milion nocujicich navitévnikd (CSU). Tento pocet v ¢ase roste — v roce 2012 to bylo pfiblizné
800 tisic, v roce 2017 jiz pres 960 tisic navstévnik(. Dlouhodobé se na navstévnosti podileji obyvatelé
Ceska pfiblizné 3/4, cizinci pak zbyvajici 1/4. Do turistického regionu Cesky réj prijede ro¢né kolem
250-280 tisic nocujicich navstévnikud. V prepoctu na obyvatele je tedy jeho navstévnost dle ocekavani
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pfiblizné 7-8x vy3si ne? v pripadé Stfednich Cech. Cesky raj ma ve srovnéni se Sttednimi Cechami také
vyssi podil domacich navstévnik( — dosahuje priblizné 85 %. Pocet nocujicich navstévnika, ktefi ro¢né
prijedou na Mladoboleslavsko, Ize hrubé odhadnout na 200-250 tisic. Lze predpokladat, Zze pocetné
mnohem vyznamnéjsi neZ nocujici navstévnici jsou na Mladoboleslavsku (a zejména v jeho centralni
Casti) jednodenni vyletnici a Ze velka Cast z nich jsou obyvatelé Prahy a stfedoceskych mést v¢. Mladé
Boleslavi.

Priimérny pocet prenocovani se ve Stfednich Cechach i Ceském réji pohybuje kolem 2,4 a v éase ma
tendenci spiSe klesat. Primérnad délka pobytu je prirozené delsi u cizinc nez u domdcich
navstévnika.

Tabulka 26: Zakladni tdaje o turistické ndvstévnosti regionu

okres MB 2,6 X X
Stfredocesky kraj* 3,0 0,7 2,37
Cesky raj X 5,3 2,33
Cesko 3,1 1,9 2,66
Zdroj:  CsU

Pozn.: * Pocet navitévnikG a prenocovani jsou uvedené pro turisticky region Stfedni Cechy, ktery oproti
Stredoceskému kraji nezahrnuje tzemi Ceského réje, jenz je samostatnym turistickym regionem.

Ve Stfednich Cechach se nachazi ptiblizné 600, v Ceském réji pak necelych 200 hromadnych
ubytovacich zafizeni evidovanych statistickymi daty CSU. Jejich poéet v €ase klesa (stejné jako ve
vétiné oblasti Ceska). Lze odhadovat, 7e pocet ubytovacich zafizeni na Mladoboleslavsku se
pohybuje mezi 120 a 150.
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B.1.6 Potencial a limity obCanské vybavenosti

Shrnuti

» Vyrazna koncentrace obc¢anské vybavenosti do Mladé Boleslavi a do urbanizacni osy podél toku
Jizery a dalnice D10

» Deficity v ,nadstandardni” obc¢anské vybavenosti Mladé Boleslavi (kultura, specializované a
vysoké Skolstvi, ¢ast socialnich sluzeb), ktera nereflektuje velmi nadstandardni kupni silu
obyvatelstva

> Absence ¢i nedostatecna pestrost a ,napln“ doplnkovych slozek ob¢anské vybavenosti
(alternativni kultura, cizojazy€né skoly, nékteré druhy socialnich sluzeb apod.) kontrastujici s
pracovistnim a ekonomickym vyznamem regionu

> Nedostatek pracovnich sil ve vétsiné verejnych sluzeb, ktery ohroZzuje jejich kvalitu a funkénost
a zpusobuje jejich zaostavani

> Potreba zdsadniho navyseni obcanské vybavenosti v pripadé vzniku rozsahlejsich novych ¢i
rozsireni stavajicich sidelnich celkl a Ctvrti

> Rychlé starnuti obyvatelstva a souvisejici rist narokl na socialni sluzby pro seniory

> Snizujici se ochota tolerovat cizince ve svém Zivotnim prostoru u vétsinové spolecnosti spolu se
zvysujicim se poctem cizincl (¢asto jednotlivci bez rodinného zazemi) na Mladoboleslavsku

» Stavajici i budouci rist narokl na sluzby integrace cizinctl — fadové jednotky tisic cizincl v Gzemi
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SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky

Zastoupeni vétsiny prvk( zejména zakladni
obcanské vybavenosti (skoly, zdravotnicka
zafizeni, pobytové socialni sluzby) v ramci
spadového centra Mladé Boleslavi i

v mensich centrech na Mladoboleslavsku
Existence vysoké koly (Vysoka gkola Skoda
Auto)

Siroka nabidka sekundérniho vzdélavani

v Mladé Boleslavi

Pritomnost alternativniho vzdélavani, napf.
,ZS Otevieno” v Benatkach nad Jizerou
Bohata sit socialnich sluzeb pro vSechny
zakonem definované cilové skupiny

Skoda Muzeum jako vyznamna atrakce
zajistujici kromé stalé expozice i poradani
kratkodobych vystav a konferenci

Vhodné umisténé nakupni centrum Bondy
na centralnim dopravnim uzlu méstské
hromadné dopravy
Zachovalé/zrekonstruované historické
Staroméstské namésti v MB s aktivnim
parterem

Méstsky akvapark u parku Stépanka a
vyhledova rekonstrukce bazénu v Sokolovné
v MB

PrileZitosti

Propojeni ob¢anské vybavenosti s vefejnym
prostorem a jeho aktivace

Rozsifeni naplfiovani principu spolecenské
odpovédnosti firmy Skoda Auto smérem

k rozsiteni vlastni nabidky sluzeb, napft.
Skolstvi, zdravotnictvi, volnocasové vy7iti,
apod. v koordinaci s méstem

Lokalizace technicky zamérené vysoké Skoly
nebo jejiho detasovaného pracovisté na
Mladoboleslavsku ¢i nejblizsim okoli
Zkraceni dopravni vzdalenosti mezi MB a
Prahou vedouci na jedné strané k rozsiteni
nabidky a zvySeni dostupnosti doplfikovych
sluzeb (divadla apod.) a na strané druhé

k rozsiteni potencidlniho trhu pro sluzby

v MB

Vyssi mira sportovniho vyuziti Gzemi pfi fece
Jizera —ti€ni 1azné, biotop, cyklostezky,
obcerstveni a outdoorové aktivity

v

Obcanska vybavenost v MB prevaziné
neatraktivni nebo moralné zastarala
Nevyhodnd poloha Staroméstského namésti
v MB limitujici komercéni potencial namésti
Rozmisténi vybavenosti, zejména skol
neodpovida aktudlnim potifebam
(suburbanizace)

Nizkd mzdova uroven pracovnikl ve
verejnych sluzbach vedouci k nizsi kapacité
a/nebo kvalité téchto sluzeb

Absence cizojazy¢nych Skolskych zafizeni
véetné materskych Skolek

Absence nékterych druhl socialnich sluzeb
(domy na pul cesty, krizova pomoc, sluzby
nasledné péce, terapeutické komunity,
azylové bydleni)

Nedostatecné kapacity nékterych druh(
socidlnich sluzeb (terénni programy, domov
se zvlastnim rezimem) a hospicovych sluzeb
Absence alternativni kulturni nabidky ve
mésté (Cajoven, kluboven) a relativné slaba
spolkova cinnost ve vztahu k velikosti mésta
Mala diverzita a variabilita prostor pro
kulturu a spolecenské vy7ziti

Hrozby

Zaostavani skolstvi jak co do kvality vyuky,
persondlniho obsazeni tak po strance
investic do objektd novych i modernizace
stavajicich

Rozvoj satelit( a rezidencniho bydleni bez
obcanské vybavenosti

Nedostatecna kapacita zakladnich skol,
nedostatek MS v p¥ipadé narazové vystavby
vétsich rezidencnich celk( s prevahou
rodinnych bytd

Nekoncepcnost feseni problematiky bydleni
pro vsechny socialni skupiny (tj. absence
potifebného koncepéniho dokumentu a jeho
aplikace)

Starnuti obyvatelstva (tyka se celého Ceska)
a souvisejici rast narokd na socialni sluzby
pro seniory
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Spadova sidla OV ramci zajmového Uzemi

Vramci feSeného Uzemi hraje Ulohu spddového centra jednoznacné soumeésti Mlada Boleslav -
Kosmonosy, ve které jsou zastoupeny vSechny druhy odpovidajici potfebné prvky obcanské
vybavenosti, Skolska zafizeni a Urady.

Dalsimi vyznamnymi spadovymi centry jsou Benatky nad Jizerou (vyznamné centrum pro sektor JZ,
obec s povéfenym obecnim Uradem), Béla pod Bezdézem (vyznamné centrum pro sektor S, obec
s povérenym obecnim Uradem), Mnichovo hradisté a Bakov nad Jizerou (vyznamna centra pro sektor
MB a S, sidlo stavebniho Uradu). Mezi lokalni centra se stavebnim Gradem patfi Dolni Bousov,
Dobrovice, Bezno. Déle vzhledem ke svému vybaveni ZS, MS, zdravotnimi a socialnimi sluzbami pini
funkci lokalnich center i mensi sidla jako Bfezno, Cachovice, Seméice, Lusténice na jihovychodé, Cista,
Katusice, Skalsko na severu, Brodce, Dolni Slivno a Mecefiz na jihozapadé. Ostatni obce nemaji
dostatecnou obcanskou vybavenost a spaduji do vyse zminénych. Je tedy zifejmé, Ze velka ¢ast sidel
je plné zavisla na vyjizdce za sluzbami.

Obcanska vybavenost je tvofena dvéma podskupinami, z nichZz prvni je socidlni infrastruktura,
»zakladni, zajistujici chod spole¢nosti kam zatrazujeme Skolstvi, zdravotnictvi, socialni péci. Druha
podskupina je infrastruktura volnocasova ,komunitni nadstavbova“ kam patfi kultura, sport,
rekreace. Na pomezi obojiho pak leZi cirkevni stavby a spolkové domy. | mala sidla maji svij vnitfni
Zivot a obcanska vybavenost je zakladni nutnosti. Pfitomnost alespon zakladni Skoly, kostela,
mistniho pohostinstvi nebo spolkového mista a sportovisté jsou zakladni pilife, kolem kterych muze
vznikat Zivot komunity. Toto je tfeba mit na mysli pfi budovani novych a zkvalitfiovani stdvajicich
struktur.

Skolstvi

Logickym stfediskem koncentrace sluzeb v oblasti Skolstvi je Mlada Boleslav. V rdmci Mladé Boleslavi
je pocetné velké zastoupeni $kol prvniho a druhého stupné. Pfesto je dle prognéz IPRU MB 2015
kapacita zdkladnich $kol v Mladé Boleslavi nedostacujici, stejné tak matefskych Skolek. Naopak
demografickd progndéza v kapitole B.1.2 této studie IRU MB naznacuje vyhledovy pokles poptavky (tj.
poctu déti v piisluném véku) v pripadé materskych $kol u zakladnich $kol (zejména 1. stupei Z5) a
narulst poptavky predikuje pouze v pripadé skol stfednich. V Mladé Boleslavi, Bélé pod Bezdézem a
Dobrovicich je ZUS, co? je rozhodné vnimano jako pozitivum v rdmci osobnostniho rozvoje a cenové
dostupnosti Siroké verejnosti.
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Tabulka 27: Standardy dostupnosti obcanské vybavenosti v oblasti skolstvi

vefejnd infrastruktura bod sledovany pro sledovana typ uzemi typ dostupnaosti
dostupnost wichozi tzemi
okruh / druh / typ kategorie | vychozi | cilovy
VZDELAVANI A VYCHOVA
MATERSKA SKOLA zékladni | obytny matefskd | obytné plachy | A, B, C, D (obce | fyzickd - pési docha
dim ikola > 1000 obyv.) skuteéna
D (obce <1000 | éasovd s VHD
obyv.)
ZAKLADNI SKOLA - 1. STUPEN zékladni | obytny zékladni obytné plachy | A fyzicka - p&ii docha
dim tkola skuteéna
B,C,D(>2000 fyzicka - pésidocha
ohyv. v sidle) skuteéna
B, D (<2000 tasova s VHD
obyv. v sidle)
ZAKLADNI SKOLA - UPLNA (l.all. | zakladni | obytny zakladni obytné plochy | A, B, C(>5000 | fyzicka - p&3i docha
stupen) dim Skola obyv. v sidle) skuteéna
B, C (<5000 tasova s VHD
obyv. v sidle)
STREDNI SKOLA (vi. gymnizia) wysE[ obytny stiedni obytné plochy | A, B tasova s VHD
dim gkola
A B sidelné strukturalni

Zdroj: prevzato z Maier (2016)

Prostorovd dostupnost dle Maiera (2016) predpokladd maximalni dochazkovou vzdalenost nebo
v ptipadé malych obci do 1000 (MS, 2000 (ZS), resp. 5000 (SS) obyvatel ¢asovou vzdalenost pfi cesté
VHD uvedenou v predchozi tabulce. Lze konstatovat, Ze dostupnost materskych a zadkladnich Skol
v regionu viceméné odpovida pozadavkim téchto standardu. Standardy dostupnosti zakladnich skol
nenaplfiuji predevsim okrajové ¢asti mést, které maji nékdy charakter venkovskych sidel, ale vztahuji
se na né kritéria méstskych sidel. | v intravildnu Mladé Boleslavi jsou vSak nevelké lokality, které
kritéria dostupnosti MS nebo ZS nesplfiuji (nap¥. v prostoru predmésti Ptak &i kolem nemocnice a
autobusového nadrazi). V pripadé realizace rozsahlejsich sidelnich celkl (napfiklad ,jizni mésto” mezi
lokalitou Na Hejtmance a Bezd&&inem) je pak nezbytné vybudovat v nich zcela nové objekty MS a ZS.

Celkem je na Uzemi SO ORP Mlada Boleslav 19 stfednich Skol a 2 gymnazia, coZ Ize hodnotit jako
dostatecny pocet. Struktura prevazné odpovida zajmu Zadatel, méné vsak poptavce po technicky
vzdélanych odbornicich. Jako dil¢i problém je mozné spatfovat vyraznou koncentraci stfednich Skol
do Mladé Boleslavi (danou jeji pfirozenou dominanci v sidelnim systému). To vede zejména
v perifernich oblastech na jihovychodé a zadpadé zdjmového uUzemi ke zhorSené prostorové
dostupnosti stfednich Skol a udilist (na severovychodé Gzemi vylepsSuji bilanci stfedni Skoly
v Mnichové Hradisti a Turnové, na jihu a jihozapadé sSkoly v Brandyse nad Labem). Nejlepsi je
dostupnost naopak v jadrové oblasti kolem toku Jizery a dalnice D10, zcela v souladu s pozici této
urbanizacni osy v sidelnim systému. Je tfeba zd(raznit, Ze v pfipadé stfednich skol jiz neni mozné
hodnotit jejich dostupnost pouze ,mechanicky” z dlvodu jejich oborové specializace, protoze
naptiklad prostorova dostupnost technicky zamérenych odbornych udilist se velmi lisi od dostupnosti
gymnazii nebo stfednich Skol zamérenych na oblast sluzeb.

Problémem Skolstvi ve vétSiné stfedné velkych mést je obecné malé nebo Zadné zastoupeni
vefejnych vysokych Skol a maly podil alternativnich typl Skolek oproti hlavhimu méstu a krajskym
méstim. Mlada Boleslav je svou vybavenosti v oblasti skolstvi typickym predstavitelem skupiny
stfedné velkych mést, prestoZe jeji hospodarsky a pracoviStni vyznam tuto kategorii presahuje.
V Mladé Boleslavi chybi vicejazycné Skolky a cizojazyéné zdkladni Skoly, coZz predstavuje problém
zvlasté s ohledem na vyssi procento cizinc zaméstnanych u hlavnich zaméstnavatell v lokalité i
sohledem na predpoklad rdstu poctu pracovnikl v oblasti vyvoje a vyzkumu (ktery se
pravdépodobné neobejde bez prilivu cizincl). S ohledem na zvyseni kvality a diverzity lze uvaZzovat o
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rozsifeni nabidky v zakladnim Skolstvi i v materskych Skolach o soukromé, pripadné polosoukromé
Skoly provozované ve spolupraci s mistnimi podniky.

V Mladé Boleslavi existuje soukroma Vysoka $kola Skoda Auto. Jeji profil odpovida spise pripravé
pracovnikd v oblasti managementu a administrativy. V pfipadé technicky vzdélanych pracovnikd a
pracovnikd vyzkumu a vyvoje zavisi pracovni trh Mladé Boleslavi na nejvétsich technickych vysokych
Skolach v Cesku, zejména na CVUT v Praze, VUT v Brné a Technické univerzité v Liberci. Region ma
vzhledem ke zminénému hospodarskému a pracovistnimu vyznamu i s ohledem na predpoklad
budouciho rozvoje potencidl pro lokalizaci ,nadstandardni” obcanské vybavenosti, k niz nepochybné
patfi také technicka vysoka skola nebo jeji detasované pracovisté.

Z hlediska kvality skolstvi se na Mladoboleslavsku negativné projevuje odliv pracovnich sil ze sektoru
verejnych sluzeb do odvétvi prdmyslu (viz kapitola B.1.5). Pfi¢inami jsou rozsahla nabidka pracovnich
mist i vyrazné vyssi mzdova Uroven v primyslu, coz vede k jejich nedostupnosti pro sektor Skolstvi i
dalsich verejnych sluzeb. Tento problém je paradoxné nejvétsi v obdobi hospodarské konjunktury
(napf. v prvni dekadé 21. stoleti a poté pfiblizné od roku 2015 do soucasnosti), kdy je poptavka po
pracovnich sildch na Mladoboleslavsku extrémni. Souvisejicim problémem je také nedostatek bydleni
a ubytovani predevsim zacinajicich uditell s nizkym tabulkovym platem. Automobilovy primysl a
vysoka kupni sila obyvatelstva zvy3Suji ceny byt(, které se pak stavaji nedostupnymi pro pracovniky ve
Skolstvi. Obecnym problémem je podfinancovdni sektoru oproti zemim EU. Vyrazné se zvysil podil
Zen v0c¢i muzlm a absolventi s vy$si odbornosti plsobici na nizsich stupnich Skol ¢asto po nékolika
letech opousti pedagogické posty ve prospéch ekonomicky pfiznivéjsich obord.
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Mapa 11: Prostorové rozmisténi Skol v zajmovém uzemi
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Vyskyt stfednich a odbornych skol v izemi SO ORO Mlada Boleslav:

e Gymnazia
- pouze v Mladé Boleslavi (2x) a Mnichové Hradisti (1x)
e Odborné skoly a ucilisté:
- Mlada Boleslav: 16 stfednich odbornych skol a ucilist (véetné soukromych)
- Horky nad Jizerou: Stfedni odbornd skola a stfedni odborné ucilisté (zaméreni na
gastronomii, zemédélstvi a cestovni ruch)
- Dlouha Lhota: Stredni skola tradi¢nich remesel
- Skalsko: Stfedni skola fotograficka, filmova a televizni

V celém Uzemi SO ORP Mlada Boleslav se nachazi pouze jedna vysoka skola a to soukroma:
e Skoda Auto VS

Mapa na pfedchozi strané ukazuje prostorovou distribuci jednotlivych typu skol v zajmovém tzemi.
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Zdravotnictvi

Hlavni spadovou nemocnici je oblastni Klaudidanova nemocnice v Mladé Boleslavi, ktera je do 30
minut dopravné dostupna ze viech mist zdjmového Uzemi. Vzhledem k hustému pokryti zajmového
uzemi malymi sidly a demografické progndze ocekavajici rychlého starnuti ekonomicky aktivni
skupiny obyvatel Ize predpokladat narlstajici potfebu posilovani aktivni slozky terénnich pracovniki
a podilu potfebné domaci péce se zamérenim na péci o starsi spoluobcany. V pfipadé rlstu poctu
obyvatel z dlivodu zvySovani zaméstnanosti v automobilovém primyslu Ize naopak ocekavat vyssi
porodnost a tudiz posileni potfeby péce prenatalni, porodnické a nasledné pediatrické. V pripadé, ze
bude ale pokracovat trend nové pfrichozich cizincd bez rodinnych pfislusnikli s mensi ochotou
integrace, nebude tento jev pfilis zretelny.

Problémem zdravotnictvi v regionech je mala mozZnost vybéru a mozZnosti nadstandardnich sluzeb
oproti hlavnimu méstu, dale rozdilnd kolisajici kvalita, kapacita nebo dostupnost poskytovanych
sluZeb jak po strance odborné, tak z hlediska doplnkového servisu (stravovani, dopliikové priplatkové
sluzby). Nedostacujici jsou kapacity détskych psychologli a psychiatrl, lokdlné také dalsich
specialistl. Vznik novych ordinaci je pfitom fakticky zcela podtizen ochoté zdravotnich pojistoven
uzavfit s danym lékafem smlouvu. Obecnym problémem je podfinancovani sektoru oproti zemim EU
souvisejici s castym odchodem pracovnikli do zahrani¢i (predevsim do Némecka). Vzhledem
k rozdilné Urovni zdravotnictvi a odborného zdravotnického vzdélani v zemich mimo EU je obtizné
doplnit Ubytky pracovnikll nové pfichozimi pfi zachovani stejné Urovné poskytovanych sluzeb. Na
Mladoboleslavsku tento problém umochuje odsavani pracovnich sil ze zdravotnictvi (i dalSich
verejnych sluzeb) do komercni sféry vlivem Siroké nabidky pracovnich mist a dobré mzdové Urovné.
Sekundarnim problémem je nedostatek bydleni a ubytovani lékafi a pomocného zdravotniho
personalu. Vys$si prijmova hladina v komercni sféfe zvysuje ceny bytl, které se pak stavaji
nedostupnymi pro pracovniky ve zdravotnictvi.

Vzhledem k zajmdm klicovych zaméstnavatelll v lokalité zvySovat atraktivitu oblasti predstavuje
znacny potencial intenzivnéjsi propojeni a spolupraci soukromého a verejného sektoru na rozsireni a
zkvalitnéni nabizené lékarské péce véetné prevence a navazujicich sluzeb.

V zdjmovém Uzemi Mladoboleslavska se nachdzi nasledujici vyssi zdravotnickd zafizeni zajistujici
komplexni lIékarskou péci:

- Nemocnice v Mladé Boleslavi (patfi mezi 5 zakladnich nemocnic ve Stfedoceském kraji,
zfizovatelem je Stfedocesky kraj)

- Transfuzni stanice — Mlada Boleslav

- Lécebna dlouhodobé nemocnych — Mlada Boleslav, Kosmonosy, Mnichovo Hradisté
- Psychiatrickd lé¢ebna Kosmonosy

- soukroma Klinika Dr. Pirka (ortopedie a vSeobecna chirurgie) — Mlada Boleslav

- Poliklinika — Mlada Boleslav, Benatky nad Jizerou, Mnichovo Hradisté

- Zdravotni stredisko — Mlada Boleslav, Mnichovo Hradisté, Knézmost

- Zachranna sluzba — Mlada Boleslav, Mnichovo Hradisté

- Lékarny — Bakov nad Jizerou, Béla pod Bezdézem, Benatky nad Jizerou, Dobrovice, Dolni
Bousov, Kosmonosy, Mlada Boleslav, Mnichovo Hradisté

Do zéakladni zdravotni péce jsou zahrnuty sluzby praktického Iékare, détského lékare, gynekologa a
stomatologa. Zastoupeni vSech zakladnich zdravotnich sluZzeb v obcich:
- Sektor JV: Dobrovice, Dolni Bousov

- Sektor Z: Benatky nad Jizerou, Béla pod Bezdézem, Katusice
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- Sektor MB: Kosmonosy, Mlada Boleslav
- Sektor SV: Bakov nad Jizerou, Mnichovo Hradisté
Zastoupeni pouze nékterych zdravotnich sluZeb v obcich:

- Sektor JV: Bfezno (2), Cachovice (2), Ledce (1), Lu$ténice (4), Sem¢ice (3)
- Sektor Z: Bezno (3), Brodce (1), Horky nad Jizerou (1), Kochanky (1), Krnsko (2), Kropacova
Vrutice (1), Medefiz (1), Predmé¥ice n. J. (1), Cista (1), Skalsko (2)

Socialni sluzby

Sit socialnich sluzeb na Uzemi okresu Mlada Boleslav je pomérné hustd se zacilenim na vsechny
zakonem?® definované cilové skupiny. Vétsina sluzeb se soustiedi na Gizemi statutarniho mésta Mlada
Boleslav. Jako potenciondlni riziko Ize hodnotit, Ze chybi sluzba zaméfend na integraci mladych
dospélych, ktefi se vraci z péstounské péce a Ustavni vychovy — domov na pul cesty a sluzba krizové
pomoci, ktera je zacilena na osoby, které se ocitly v krizové situaci. Kapacita stavajicich sluzeb je dle
dostupnych analyz nedostatecna zejména v oblasti azylového bydleni pro otce s détmi, rodiny
s détmi, Zeny a muZe. Ddle je vhodné navySovat kapacity hospicové péce, sanace rodiny, domovu se
zvlastnim reZzimem, terénni socialni prace, zejména terénnich program( pro rodiny s détmi, pro déti
v predskolnim véku a osoby bez pfistresi.

Do budoucna ve vztahu ksocidlnim sluzbam bude dllezitym faktorem starnuti obyvatelstva.
Z demografické progndzy (viz kapitola B.1.2) vyplyva, Ze v pristich 15 letech pfibude na
Mladoboleslavsku témér 8 tisic obyvatel ve véku 65 a vice let, pficemzZ vice neZz polovinu tohoto
narustu (tedy kolem 4 tisic obyvatel) budou predstavovat lidé starsi 80 let. RUst zasahne z hlediska
absolutnich poctld vyznamnéji zazemi (pres 5 tisic obyvatel ve véku 65 a vice let) neZ centrum, tedy
soumésti Mlada Boleslav — Kosmonosy (2,5 tisice). Z téchto udaju je zfejmé, Ze porostou naroky na
sluzby socialni péce pro seniory, a to jak pobytové, tak ambulantni a terénni. Tyto naroky navic
porostou zejména mimo Mladou Boleslav a budou vyzadovat lokalizaci ¢i navyseni kapacit zafizeni
pro tyto socialni sluzby v mensich méstech ¢i venkovskych obcich nebo zajisténi jejich dostupnosti
jinde. S ohledem na vyvojové trendy sektoru socidlnich sluzeb (a nejen pro seniory) Ize predpokladat
rast poptavky po sluzbach mobilnich.

Vyznamnym socidlnim rizikem na Uzemi okresu Mlada Boleslav je problematika nedostatecnych
kapacit bydleni, kterd se tyka vsech cilovych a socidlnich skupin. Z hlediska socidlni prace a pomoci je
pres aktudlni aktivity statutarniho mésta Mlada Boleslav akutni nedostatek socidlnich bytl. Jesté
vyznamnéj$im rizikem je vSak chybéjici systém podporovaného prostupného bydleni pro osoby v krizi
na Uzemi okresu Mlada Boleslav, aktualné se zpracovava pouze strategie prostupného rozptyleného
bydleni pro cilovou skupinu osob vkrizi na Uzemi statutarniho mésta Mlada Boleslav. Velmi
vyznamnym problémem je rovnéz zvysujici se cena za najemni bydleni na Uzemi okresu Mlada
Boleslav (dle cenové mapy Asociace realitnich kancelafi se prondjem m2 plochy bytu aktudlné
pohybuje v rozmezi 80-150 K¢).

Dulezitym rizikem je rovnéZ problematika integrace cizincl, kde se stfetdva jednak trend stéle
rostouciho podilu cizincll na poctu obyvatel a zaroven stale se snizujici tolerance vefejnosti
k cizincdm obecné. V okrese Mlada Boleslav Cinil v roce 2016 tento podil celkem 7,9 %, cozZ je treti
nejvy$$i hodnota v celé CR po Praze a okrese Cheb. Ze statistik rovné? vyplyva, e cizinci do okresu
Mlada Boleslav prichazeji v prevaziné vétsiné za vydélkem a témér bez rodinnych pfislusnik( (déti
a prarodice), 88,3 % z nich je v produktivnim vé&ku (tfeti nejvy3si hodnota za viechny okresy v CR) coZ
vyznamnym zpUsobem mUzZe sniZovat pravdépodobnost ochoty jejich integrace. S velkou

8 Zakon &. 108/2006 Sh., o socialnich sluzbach ve znéni pozd&jsich pFedpist

85



pravdépodobnosti tento fenomén souvisi s nedostatecnou kapacitou bydleni a cenou za bydleni
v okrese Mlada Boleslav.

Kultura a sport

spadovych méstech na urbanizacni ose podél toku lJizery a ddlnice R10, predevsim pak v Mladé
Boleslavi. V oblastech severovychodné a severozdpadné naopak dochazi k mizeni vybavenosti a
sniZzovani vitality mensich obci. Obecnym problémem je moralni zastardvani a mala atraktivita
nékterych prvkd vybavenosti a nedostatecné vyuZiti potencialné zajimavych jevi a pamétihodnosti.

Kultura
Mésto Mlada Boleslav je zfizovatelem tfi vyznamnych kulturnich instituci:

e spolecnosti Kultura MB spravujici celkem 5 objektl (DGm kultury, galerie Pod Vézi, méstsky
paldc Templ, Michalovickou putnu a Sbor ceskych bratti) a dale venkovni aredly
Michalovické putny a Krasné louky, nabizejici relativné rozmanité zazemi pro rliznorodé
kulturni udalosti,

e Meéstského divadla Mlada Boleslav,

e Knihovny mésta Mlada Boleslav, kterd ma kromé své ustfedni budovy jesté 3 pobocky, a to
na Severnim mésté&, v Cejeticich a v Debfi.

Jako perspektivni organizace rozvijejici aktivity vregionu a ,Zivé“ muzejnictvi se mimo Skoda
muzeum (poradajictho také fadu kulturnich akci) jevi Muzeum Mladoboleslavska sdruzujici
Mladoboleslavsky hrad, Muzeum Podbezdézi, Muzeum Benatecka a Letecké muzeum Metodéje
Vlacha. Z prezentace aktivit je zfejmé, Ze nabidka zahrnuje i aktivity pro déti a oZivuje region
tematickymi akcemi. Naopak nedostatecné vyuzity je Dim kultury Mlada Boleslav. Ve mésté pUsobi
multikino (v prostorach obchodniho centra Bondy) a nékolik mensich galerii, klubl, vystavnich
prostor apod. Vedle hlavnich organizaci v oblasti kultury plsobi néktera sdruzeni (pévecké soubory,
orchestry, ochotnické divadelni soubory, ob¢anska sdruzeni apod.).

Vycet vybranych vyznamnych kulturnich instituci a aktivit v rdmci zajmového uzemi:
Mlada Boleslav

- Skoda muzeum - firemni SKODA Muzeum nabizi navitévnikdm k prohlidce unikatni sbirku
automobild znaéek Laurin & Klement a SKODA. Ve stélé expozici seznamuje s historif
mladoboleslavské automobilky-jedné z nejstarsich znacek na svété. Mezi exponaty nechybi
ani Voiturette z roku 1905, prvni vz vyrobeny v Mladé Boleslavi.

- Meéstsky palac Templ
- Muzeum Mladoboleslavska s interaktivni hernou Muzeion
- Galerie pod vézZi, Galerie V podloubi
- Letecké muzeum Metodéje Vlacha
- Muzeum vojenské historie 8280
- Letni scéna Krasna louka
Rabakov
- Veteran Jawa muzeum

Dobrovicka muzea o.p.s.
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- muzeum cukrovarnictvi, lihovarnictvi, Feparstvi a mésta Dobrovice se zajimavou expozici
vétsiho rozsahu

Benatky nad Jizerou:

- Expozice Jiti Kroha a vystavni sin

- Muzeum hracek v Benatkdach nad Jizerou
Jabkenice

- Pamatnik Bedficha Smetany
Détenice

- Pamatnik Foerstrova rodu

- zazitkovy resort a pivovar

V rdmci zajmového Uzemi se nachdzi mnozstvi historicky vyznamnych pamétihodnosti jak ve formé
nemovitych kulturnich pamatek a urbanistickych soubort tak i cennych archeologickych nalezist.

Za hranicemi rfeSeného Uzemi se nachdzeji dalsi prevaziné turistické vlastivédné cile jako Muzeum
E. Storcha a pivovar v Lob&i, Modelové kolejisté v Nymburce, lokdlni muzea a pamétky typu Dlaskav
statek v Ceském rdji, rezervace divokych koni, zubrG a praturd v Milovicich a pamatkova rezervace
v Sobotce spolu s muzeem Frani Sramka.

Sport

V roce 2015 otevieny Méstsky bazén v t&sném sousedstvi parku Stépanka vyznamné posilil nabidku
celoroéniho plaveckych aktivit. Diléi nevyhodou je pomérné velka vzdalenost od sidlist situovanych
severné i na poméry Mladé Boleslavi relativné horsi dostupnost MHD. Plavecky bazén
v mladoboleslavské sokolovné ¢eka rekonstrukce vedouci k obnoveni bazénu, ¢imz by byla doplnénai
nabidka pro plavce zamérené spise na kondi¢ni plavani. Absence bazénu byla prfed dokoncenim
Méstského bazénu citelnym deficitem a za timto vyZitim dojizdéli obyvatelé zajmového uzemi do
libereckého aquacentra Babylon. V ramci Mladé Boleslavi je dale koupalisté, letni plaz, z ¥icniho
koupani pak plaz Podlazky a plaz Krasna louka. Koupalisté MB je situovano daleko od hlavnich
obytnych zdn podél toku Klenice a stejné tak jako plavecky bazén je v dochazkové vzdalenosti pouze
z mensiho sidlisté Rozvoj a prilehlych ctvrti rodinnych domu. Z hlediska mozZnosti celoro¢niho
plaveckého vyziti tedy plati, Ze moznosti jsou omezené s ohledem na vzdalenosti hlavnich obytnych
z6n.

V Mladé Boleslavi se nachazi dva détské plavecké kluby umisténé vramci obytné zdastavby.
Pfitomnost feky je vyznamnym fenoménem a bylo by vhodné lépe a intenzivnéji ji vyuZzit v souvislosti
se sportovnimi aktivitami. Jako pfiklady vhodnych a funkénich rfeSeni zvySujicich pestrost obcanské
vybavenosti pro vSechny vékové kategorie (plavani s détmi) je mozno doporucit realizace typu
rekreacné vyuZivanych biotopl (pfikladem jsou biotopy napf. v Praze-Radoting, jizansky dvorek ci
Riviéra fi¢ni 1dzné v Brné). Podobna realizace v misté Krasné louky by posilila propojeni s fekou a
zvysila jeji atraktivitu s ohledem na blizka sidlisté. V rdmci Mladé Boleslavi tedy neni pfilis vyuZit
potencial feky ve mésté s ohledem na méstskou rekreaci a sportovni aktivity, obcerstveni, nabidku
sluZzeb typu pujcovna koleckovych brusli a vodni sporty. Pfi soucasném zohlednéni poZadavki
ochrany pftirody je zde velky potencidl dany samotnou polohou mésta.

Vramci feSeného Uzemi se mimo Mladou Boleslav kryty bazén nenachazi, pouze koupalisté
v Kosmonosech, Bélé pod Bezdézem, Bakové nad Jizerou, Knézmostu, Klasteru, Semcicich. Tésné za
hranicemi zajmového Uzemi se na severozdpadé nachazi krasna historicka venkovni plovarna Mseno.

lizera je ke koupani vyuzivana obyvateli pfilehlych obci, fi¢ni lazné nejsou v ramci fesSeného Uzemi
zfizeny.
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V souvislosti s moznostmi koupani, které vyznamné zvysuji komfort verejné vybavenosti je mozné
uvést jako priklad Brno, kde doslo v poslednich letech k vyznamnému rozvoji jak moznosti koupani,
tak saunovani a wellness. Priklad by byl zajimavym i pro Mladou Boleslav.

Vycet vybranych sportovnich zatizeni v rdmci zajmového Uzemi:
Mladd Boleslav:
- Zimni stadion Sko-Energo
- sportovni hala,, SPARING” - Bowling, stolni tenis, badminton, squash
- Meéstska sportovni hala
- Sportovni hala Zaluzanska (nova MSH MB)
Bakov nad lJizerou:
- Sportovni centrum Galaxie v Bakové nad Jizerou (fitness gym)
- SK Bakov nad lJizerou
Mnichovo Hradisté:
- BIOS sportovni hala v Mnichové Hradisti
- Sportovné rekreacni aredl vrch Béla
- Sportovni hala Béla pod Bezdézem
Benatky nad Jizerou:
- Zimni stadion + 3 x tenis, koupalisté
- Tenisovy klub Benatky nad Jizerou (4 x venkovni hristé)
- Sportovni hala - déti Centrum Jungle
Neprevazka:
- bowling
Dolni Bousov:

- kvalitni sportovni aredl zahrnujici tenisové, volejbalové a basketbalové kurty, fotbalovy
stadion, vicelcelové sportovisté s atletickym ovalem a umélym povrchem a prostorné
koupalisté

Srbsko:
- rekreacni areal

Prevainé venkovni zafizeni sportovnich arealll obsahujici minimalné fotbalova hristé travnata,
pfipadné koupalisté, dalsi venkovni sportovni plochy a zafizeni se nachazeji v Kosmonosech (2
fotbalova hfisté, bowling, tenis), Hrdlofezech (hokej, tenis), Klastéru Hrad. nad Jiz., Dobrovicich a
dalsich mensich sidlech. Nabidku sportovniho vyZiti na Mladoboleslavsku Ize hodnotit jako dobrou a
ve srovnani s jinymi regiony i jako nadstandardné bohatou a pestrou. Jednim z ddvodu je i vyssi kupni
sila obyvatel, kterd umoZniuje vznik vétsiho poctu komercnich sportovnich zafizeni a zlepSuje
ekonomiku provozu zatizeni komercnich i vetejnych.

Region ma znacny potencidl pro rozvoj cyklistiky a in-line brusleni hlavné podél toku feky lJizery i
v daldich oblastech (tok Klenice, Cesky raj, Kokofinsko, Machdv kraj). Chybi viak infrastruktura, a to
jak ve formé cyklistickych stezek (alespon v mistech, kde se cyklisticka doprava dostava do vyrazného
konfliktu s dopravou automobilovou, coZ plati i o mnohych usecich jizerské cyklotrasy)), tak i ve
formé dopliikového vybaveni (obcerstveni, ptjcovny, servisy...).
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lizera je pro vodackou plavbu splavna, méné frekventovana feka s mensim podilem vybaveni podél
toku. Vodacky atraktivni je predevsim oblast horniho toku po Mnichovo Hradisté. Plavbu komplikuje
pomérné vysoky podil jez(l. V Benatkach nad Jizerou se nachazi slalomarska trat. Potencidl pro vyuziti
ma dosud rekreac¢né malo vyuZita Jizera pfi Mladé Boleslavi.

Na severovychodé i zdpadé Uzemi se nachazeji horolezecky zajimavé oblasti Ceského réje a
Kokofinska. V zajmovém Uzemi se nenachazi tréninkova lezecka sténa (nejblizsi je v Sobotce), cozZ je
potencialni prilezitost pro Mladou Boleslav vzhledem k rostouci oblibé tohoto typu aktivit.

Zajmova oblast nabizi vicero mozZnosti jezdectvi, rance staje nebo jizdarny jsou v Dolnim Bousove,
Kosmonosich, KnéZzmosté, Mladé Boleslavi, Bélé pod Bezdézem, Ptyfové, Dolni bukoviné, Hrdlofezi a
dalsi. Nabizi se rozvoj téchto aktivit v ndvaznosti na odlehlejsi, rovinatéjsi a malo zalidnéna uzemi
Machova kraje, Ralska nebo Milovic. Naopak v p¥ipadé ,tradi¢nich“ turistickych oblasti Ceského raje a
Kokofinska je rozvoj této formy rekreace omezen rizikem konfliktu s pési nebo cyklistickou dopravou
(pfi Casto stisnénych podminkach na turistickych trasach).

V Uzemi se nachazeji 2 golfova hristé pfi Mladé Boleslavi, po jednom dale v Benatkdch nad Jizerou a
Srbsku.

Maloobchod, pohostinstvi a soukromé sluzby

Mlada Boleslav jako obsluzné stfedisko zajmového Uzemi je centrem vSech pro béiné potieby
nutnych sluzeb a maloobchodu, zajisténych c¢astecné vramci tfi vétSich ndkupnich center a
nakupnich zén (nakupni centrum Bondy v misté autobusového nddrazi, ndkupni zéna na severu
sidlisté Mladd Boleslav Il a zéna kolem Olympie na JV MB) a ¢astecné formou samostatnych prodejen
pfistupnych z ulice (v historické ¢asti mésta). Farmarské trhy v Mladé Boleslavi probihaji kazdé utery
na Staromeéstském nameéstia jsou organizovany pod zastitou mésta Mlada Boleslav. Sidlisté je o
aktivity typu trhd ochuzeno a bylo by vhodné uvaZovat o rozsiteni zaZitkového nakupovani i do
téchto prostor. V podminkach ¢eskych mést, kterd dnes vykazuji az pfilis velkou koncentraci velkych
nakupnich center, patfi Mlada Boleslav vzhledem k poctu obyvatel k nadpriméru. Divodem je vedle
volné regulace jejich vzniku v minulych dekadach také vysoka kupni sila obyvatelstva. Tento typ
vybavenosti na jedné strané zlepsuje kvalitu Zivota obyvatel i dostupnost téchto sluzeb, na druhé
strané zasadné omezuje pocet mensich provozoven v intravilanu Mladé Boleslavi (ale i okolnich mést
a obci) a tim i vitalitu téchto obytnych celkd.

Zatimco vétsi sidla jadrové oblasti navazana na trasu dalnice D10 disponuji zastoupenim celého
spektra maloobchodnich prodejll a sluzeb, fenomén ,,cukrarny a pohostinstvi na nameésti“ je typicky
pro ta mala subregiondlni sidla (napf. Sobotka, M3eno v tésném zazemi zdjmového Uzemi), kterd si
jesté zachovala svlij raz a neztratila vitalitu. Velka ¢ast malych sidel bohuzel nema nebo ztraci své
misto na mapé sluzeb a obchodu, jelikoz obyvatelé vyjizdéjici za praci mimo svoje bydlisté vyfidi
potfebné nakupy a pochizky v misté pracovisté. Timto ale trpi sousedské vazby a rozvoj malych
sidelnich celkd, které se zmrtvuji. Urcity vliv Ize pficist i vlivu zvySeni administrativni naroc¢nosti
provozovani malych restauracnich zafizeni a zdkazu koufeni, které dopadaji predevsim na
provozovny v mensich sidlech. Tento proces oslabuje pozici a vitalitu sidel mimo jadrové Uzemi a tyka
se predevsim severovychodu a zdpadu Uzemi, pro které je typicka roztfisténa sidelni struktura
s vétSim poctem mensich sidel.

Mlada Boleslav je pomérné rovnomérné pokryta restauracnimi zafrizenimi s pomérné dobrou kvalitou
(primérné hodnoceni se pohybuje okolo 4,3 z 5). Je zfejmé, Ze vzhledem k vyssi kupni sile a nabidce
zaméstnani predevsim v automobilovém primyslu je zvySena poptavka po tomto zplsobu
stravovani, coZ se odrazi ve vyssi konkurenci a tim lepsi kvalité. Pfedpokladem do budoucna je, Ze
uzemi MB bude schopné absorbovat jesté vyssi pocet stravovacich zatizeni véetné nadstandardnich a
specialnich zatizeni. Nadprimérna koncentrace restauraci je v Kosmonosich, které maji prijemné;jsi

atmosféru nez prostiedi prilehlych mladoboleslavskych panelovych sidlist, a |ze tedy pfedpokladat, ze
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pritahuji movitéjsi klientelu. V MB jsou atypické restaurace jako je Graal v prostorach skalni jeskyné
nebo makrobioticka restaurace Gaja. Urcité deficity vybavenosti v sektoru pohostinstvi Ize spatfovat
v segmentu mensich zatizeni typu ¢ajoven a klubovych prostor.

Verejna sprava a administrativni kapacita

Jedinym zafizenim verejné spravy, pro které je ve stavajicich predpisech uplatnén poZadavek na
dostupnost, jsou posty. Standard prebird pozadavky § 14 ods. 2 vyhlasky CTU &. 464/2012 Sb., o
stanoveni specifikace jednotlivych zakladnich sluZzeb a zakladnich kvalitativnich pozadavk( na jejich
provozovani. V zajmovém Uzemi jsou poSty rozmistény pomérné pravidelné stim, Ze v madlo
osidlenych oblastech je pobocek prirozené méné. V pripadé nové vystavby v zazemi Mladé Boleslavi
je treba pocitat se zfizenim novych pobocek, stejné tak by bylo vhodné pripadné zfidit pobocku
v oblasti pfedmésti Ptak, pokud se bude dle o¢ekavani dale rozvijet Z sektor Mladé Boleslavi. Toto
opatfeni by mélo opodstatnéni také z divodu velkého vyskového rozdilu, a tedy zhorsené pési
dostupnosti smérem k centru.

Uplatnéni dostupnosti dalSich zafizeni verejné zpravy vychazi z pozadavkd na jejich rozmistovani
podle Uzemni organizace statu a jednotlivych organ( verejné spravy. Hlavnim spravnim centrem
zajmového Uzemi je Mlada Boleslav, kde je také situovano nejvice zafizeni statni spravy. Mlada
Boleslav je méstem okresnim i obci s rozsifenou plisobnosti. Statut ORP ma také Mnichovo Hradisté,
statut POU pak navic Benatky nad Jizerou. Dostupnost Gfadl v jednotlivych Zivotnich situacich je
adekvatni.

Z hlediska systému verejné spravy je Mlada Boleslav z nékolika divodl pomérné atypickym méstem.
Prvnim dlvodem je znacny presah obsluiné a pracovistni funkce nad funkci reziden¢ni. Tato
nerovnovaha se projevuje vtom, Ze pozice Mladé Boleslavi se v mnoha ohledech blizi krajskym
méstim a napfiklad regionalni vyznam Mladé Boleslavi je vyssi neZ v pripadé krajského mésta Jihlava
a blizi se Karlovym Vardm ¢i Zlinu (viz Hampl 2005, Hampl a Marada 2015). Ve StfedocCeském kraji je
pak jeji regiondlni vyznam podle téchto autor(l srovnatelny s populacné mnohem vétsim Kladnem,
jemuZ na vyznamu ubira také blizkost Prahy. Mlada Boleslav je i diky tomu statutarnim méstem a
patii v této kategorii k populacné nejmensim. V dobé ustavovani novych kraji kolem roku 2000
dokonce Mlada Boleslav usilovala o ziskani statutu krajského mésta Stfedoceského kraje. Druhym
d@ivodem je pfitomnost jedné z nejvyznamnéjsich firem v Cesku, podniku Skoda Auto, a.s. Jednim
z mnoha dopadu jeji pfitomnosti v regionu je znacné obsazeni trhu prace vlastni nabidkou pracovnich
prilezitosti, coz vede k persondlnim problém0m jinych obor(, zejména v obsluzné sfére. Tento
problém se tyka i verejné spravy, kde lze pozorovat obtiZe s obsazovanim pracovnich mist. Problém
graduje v dobach hospodarské konjunktury, kdy je na Mladoboleslavsku obecné vyrazny presah
poctu volnych pracovnich mist nad poctem uchazedl o zaméstnani. Pfitomnost takto velké korporace
pfitom klade na kvalitu verejné spravy znacné naroky v mnoha oblastech (vedle zminéného trhu
prace téZ v oblasti socialnich sluzeb, tzemniho rozvoje, dopravy atd.).
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B.1.7 Mobilita a dopravni propojenost uzemi

Shrnuti

» Parametry silni¢ni sité na mnoha mistech neodpovidaji dopravnim intenzitdm — omezeni
operativnosti logistiky a expedice a dojizdky do zaméstnani

» Extrémni zatéz a nevyhovujici parametry klicového Gseku dalnice D10 kolem MB (peazni vedeni
s 1/16 a 1/38, dopravné nevyhovuijici feseni kfizovatek zejména pro logistiku JIS)

> Narazova extrémni zatéz nékterych komunikaci v MB (stfidani smén)

> Zatéi zivotniho prostredi intravilant hlukem a emisemi z dopravy (zejména v MB a
Kosmonosich na nékterych ulicich pres 10 tisic vozidel denné)

> Absence rychlého kolejového spojeni a nizka frekvence spoji ve sméru Praha — MB — Liberec v
rozporu s potencidlni prepravni poptavkou

» Parametry Zelezni¢nich trati neumoznujici vyssi frekvenci spoju

> Nevyhovujici prostorové usporadani Zzelezniéniho uzlu Mlada Boleslav — pro dopravu uvnitf
mésta nelze kolejovou dopravu prakticky vyuzit, komplikace i pro dalkové spoje osobni i
nakladni dopravy

» Nedobudovana sit cyklistickych tras a slaba doplfikova infrastruktura a vazba na ostatni
dopravni médy pro masivnéjsi vyuziti cyklistické dopravy v aglomeraci Mladé Boleslavi pro
kazdodenni pohyb obyvatel (ale i pro rekreaci), fada koliznich mist v Usecich se zvysenym
pohybem cyklistt

> Vysoky podil osob vyuzivajicich pfi kazdodennim pohybu osobni automobil

» Nevyhovujici dopravni spojeni s Letistém Vaclava Havla Praha, resp. s jakymkoli vyznamnym
mezindrodnim letistém
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SWOT analyza

Silné stranky

Slabé stranky

Ememty  ememwn

Pfitomnost dalnice D10

Novy autobusovy termindl Mlada Boleslav
autobusové stanovisté ve vyhodné poloze a
v sousedstvi s Zst. Mlada Boleslav mésto
Hust3 sit postupné budovanych cyklostezek
v Mladé Boleslavi a blizkém okoli

Potencial rozvoje v navaznosti na jiz existujici
trasy, zejména S-J propojeni bez nutnosti
prekonavat prirodni bariéry Ci sidla

PrileZitosti

Vle statu pfispivat k reseni dopravnich
potieb Uzemi

Zména dopravniho chovani
populace/zaméstnancu (vyssi vyuzivani
verejné dopravy a cyklodopravy)

Zména logistiky spole¢nosti Skoda Auto
(vyssi vyuzivani Zelezni¢ni dopravy —i

v dovozu autodild)

Rozvoj elektromobility vedouci k poklesu
emisni zatézZe (Sifeni elektroaut a elektrokol)
Rychlé a kapacitni Zelezni¢ni spojeni Praha —
Mlada Boleslav — Liberec/Jablonec n. N.
Vyuziti letisté Mnichovo Hradisté pro
soukromé mezinarodni lety (Wolfsburg)
Zahdjeni pravidelného mezinarodniho
provozu na nékterém z blizsich letist
(Vodochody, Kbely, Milovice)

Vysoka zavislost primyslu na obsluze
automobilovou dopravou (skokovy rist
intenzity provozu pfi stfidani smén, pretizeni
silnic nakladni dopravou)

Nedostatky silni¢ni sité vzhledem k zatézi
(kapacita, absence obchvat(, apod.)
Nevyhovujici parametry Zelezni¢ni
infrastruktury v zemi (z hlediska potreb
osobni i nakladni dopravy)

Absence rychlého Zelezni¢niho spojeni s
Prahou a Libercem

Nedostacujici kapacita trati Mlada Boleslav
mésto — Mlada Boleslav hlavni nadrazi a
Nymburk — Mlada Boleslav

Nevyhovujici dopravni spojeni s Letistém
Vaclava Havla Praha, resp. s jakymkoli
vyznamnym mezinarodnim letistém

Hrozby

Kolaps dopravy v dlsledku rlstu intenzit
provozu bez patti¢ného rozvoje kapacit
dopravni sité (silni¢ni doprava, doprava v
klidu)

Vypadek zdrojl na financovani rozvoje
dopravni infrastruktury (hospodarska recese,
zména podpory z ESIF 2020+)

Stagnace dopravni infrastruktury v disledku
pretrvavajiciho nepfiznivého prostredi pro
pfipravu velkych infrastrukturnich (liniovych)
staveb

Pokracujici rezignace statu na realizaci
rychlého Zelezni¢ni spojeni v relaci Praha —
Mlada Boleslav — Liberec

Nadmérny rlst intenzity silni¢ni nakladni
dopravy v dusledku nedostacujici kapacity
Zeleznicnich trati pro nakladni dopravu
(napft. v relaci Mlada Boleslav — Kvasiny)




Silni¢ni doprava

Skelet silni¢ni infrastruktury v Gzemi IRU MB tvoFi nasledujici komunikace:

e Dalnice D10 Praha — Turnov,
e Silnice 1/16 Revni¢ov — MéInik — Mlada Boleslav — Ji¢in — Trutnov — Kralovec (CZ/PL),
e Silnice 1/38 Haté (CZ/A) — Znojmo — Jihlava — Kolin — Mlada Boleslav — Jestfebi,
e [I/259 Mlada Boleslav — Bukovno — Ms$eno — Dub3,
e 11/268 Novy Bor — Mimori — Mnichovo Hradisté — Horni Bousov,
e 11/272 Cesky Brod — Lysa nad Labem — Benatky nad Jizerou — Katusice — B&la pod Bezdézem,
e 11/275 Dymokury — Lusténice — Chotétov,
e [1I/276 Béla pod Bezdézem — Bakov nad Jizerou — Knézmost,
e 11/279 Podhora — Svijany — Dolni Bousov — Mcely,
e 11/280 Zidnéves — Bfezno — Kopidino — Sukorady,
e /610 - tzv. ,stara turnovska“ Praha Kbely — Brandys nad Labem — Benatky nad Jizerou —
Piskovd Lhota — (dale po R10 do Mladé Boleslavi) — Mlada Boleslav — Kosmonosy — Bakov nad
Jizerou —Turnov.
Dopravné nejvyznamnéjsi je dalnice D10, diky niz ma Mladoboleslavsko rychlé a kapacitni spojeni s
Prahou a Libercem.
Vnéjsi napojeni regionu na okolni regiony, resp. zdrojové oblasti prepravy autodild dale
zprostiedkovavaiji silnice I. tfidy 1/16 a 1/38. Na silnicich 1/16 a |/38 jsou ¢etné dopravni zavady:
e prltahy silnic intravilany sidel:
o 1/16 — Mélnik, Vavfinec, Bysice, Vysoka Liber, Bezno, Jizerni Vtelno, Krnsko,
Zidnéves, Sukorady, Obrubce;
o 1/38 —Viechlapy, Krchleby, Zavadilka, Vlkava, Ujezd, Luténice, Obora;
e Uroviové prejezdy:
o 1/16 —Mlada Boleslav (Ji¢inska, Zel. trat 064), Obrubce (063);
o 1/38 - Ujezd;
e pedz po dalnici D10:
o 1/16 v Useku mezi sjezdem 39 a 44,
o 1/38 v Useku mezi sjezdem 39 a 46.
Dopravné zavadné je také reSeni sjezd( 39 Zamosti a 40 Mlada Boleslav — Bezdécin na dalnici D10
(sjezdy jsou pfilis blizko od sebe a jejich pfipojeni na dalnici plsobi kolizni situace).

U silnic II. a lll. tfidy je problémem masivni dluh na udrzbé, resp. Spatny technicky stav komunikaci i
mostuU. Misty je problémem také nedostacujici kapacita silnic Il. a lll. tfidy (ev. mistnich komunikaci),
kterd je mj. disledkem nesouladu Uzemniho rozvoje s kapacitami dopravni infrastruktury, resp.
znacného zpozdéni rozvoje dopravni infrastruktury za Uzemnim rozvojem.

Nejvyssi intenzita silni¢ni dopravy je pfirozené na ddlnici D10. V Useku mezi sjezdy 39 a 46, ktery v
podstaté slouZi jako obchvat Mladé Boleslavi a zaroven jako peazni trasa silnic 1/16 a 1/38 projelo dle
Celostatniho s¢itani dopravy (RSD 2018a) denné v priiméru pres 42 tis. vozidel, z toho pfes 8 400
tézkych vozidel.
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Mapa 13: Mapa dopravnich intenzit na silnicich v zajmovém tGzemi
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Zdroj:  Upraveno z RSD (2018a)

Mezi dalsi vytizené komunikace patfi:
o 1/16
o celd trasa silnice 1/16 mezi Mladou Boleslavi a Ji¢inem je velmi silné zatizena
kamionovou dopravou generovanou zavodem SA (cca 555 kamiond za vyrobni den)
o usek Mladd Boleslav — Repov vykazuje intenzitu provozu na hranici kapacity
dvoupruhové komunikace (22 348 vozidel/den)
o od Zidnévsi (smér Ji¢in) je jiz intenzita provozu vyrazné nizsi (provoz ve je generovan
komercénimi, logistickymi a vyrobnimi aredly a suburbannimi obcemi v koridoru
Mlada Boleslav — Bfezno), je zde ovsem velmi vysoka zatéz kamionovou dopravou
o celd trasa 1/16 mezi Mladou Boleslavi a Mélnikem vykazuje pomérné nizkou intenzitu
provozu
o /38
o nejkriti¢téjsim usekem je prutah silnice 1/38 Mladou Boleslavi (Primyslova ulice):
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= 22623 vozidel / den (z toho cca 1 500 kamion()
* hlavni vjezd pro nékladni silni¢ni dopravu do zavodu Skoda Auto (13. brana)
= velkd ¢ast zaméstnancl zavodu tudy jezdi na smény
= 3 okruzni kfiZovatky omezujici kapacitu a plynulost dopravy
o vysoka intenzita dopravy je v Useku mezi Mladou Boleslavi a Bélou pod Bezdézem
(dojizdka do zaméstnani)
o od obchvatu Bélé pod Bezdézem je ve sméru na Ceskou Lipu jiz niZsi intenzita
dopravy
= | zde je ovSem pomérné vysokd zatéz tézké nakladni dopravy (cca 528
kamion( / den)
o v Useku Mlada Boleslav — Nymburk neprekracuje celkova intenzita dopravy 10 000
vozidel / den, ovsem je zde vysoka intenzita kamionové dopravy (650 a vice kamion(
/ den)
e Na pomeéry silnic Il. tfidy je vysoka zatéz na silnicich:
o 11/610 v useku Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté (urbanizaéni osa Uzemi, vyhybani
se zpoplatnénému uUseku dalnice)
o 11/272 v Useku Benatky nad Jizerou — Milovice (propojeni dalnic D10 a D11, lidnata
sidla na trase, absence dalni¢niho privadéce)

Na vsech usecich silnic I. tfidy v zajmovém Uzemi (a samoziejmé i na dalnici D10, ktera ma ovsem
parametry pro tézkou nakladni dopravu) je velmi vysoka zatéz tézkou nakladni dopravou, zejména
pak kamiony (minimalné 500 kamiond za den). Ta je do zna¢né miry generovana zavodem Skoda
Auto. To umocnuje negativni dlsledky dopravnich zdvad na silnicich |. tfidy a potfebu jejich
odstranéni.

Tabulka 28: Intenzity dopravy na vybranych usecich silnic

Motorova z toho

vozidla osobni tézka vozidla z toho

celkem automobily celkem kamiony
D10 Exit 27-33 37498 31994 5407 1630
D10 Exit 40-44 43430 35256 7985 2549
D10 Exit 44-46 42617 33954 8475 3185
D10 Exit 57-63 25476 20867 4488 1374
I/16 Repov 22338 18044 4197 1440
1/16 Sukorady 10271 8117 2065 726
I/16 Krnsko 5726 4507 1159 498
I/16 Kropacova Vrutice 4105 2789 1271 718
1/38 Vlkava 6314 4770 1490 651
1/38 Libichov 9457 7471 1911 782
1/38 MUK Kosmonosy 22623 19476 3035 803
1/38 Kosmonosy, Lidl 13873 11651 2123 657
I/38 Deb¥ 13511 11300 2111 717
I/38 Béla pod Bezdézem, obchvat 7147 5707 1393 528
11/610 Chudoplesy 6838 6095 628 95
11/272 Jifice 5969 4968 995 130

Zdroj dat: RSD (2018a)

96



Mapa 14: Poéty kamioni a vlaka obsluhujicich zavod Skoda Auto ve vyrobnim dnu
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Zdroj: Vytvoreno v ArcMap 10.4. Podklad: Cesky Ustav zeméméficky a katastralni. Vrstvy: ArcCR® 500. Zdroj
dat: Skoda Auto (2018).

Pozn.: Jedna se o jednosmérnou dopravu. Poéty kamionU jsou stanovené pro vyrobu na 2450 vozl za den a
reflektuji pocet pfijizdéjicich naloZenych souprav. U poctu viakl se jednd o vlaky s naloZenymi vozy
opoustéjicimi zavod Skoda Auto. Po planovaném zavedeni vlakové prepravy mezi zavody Mladd Boleslav a
Kvasiny vzroste pocet vlakid v relaci Mlada Boleslav — Nymburk o cca 4 vlaky denné.

V samotné Mladé Boleslavi predstavuji komunikacni skelet silnice, resp. ulice:

e v zapado-vychodnim sméru:
o 1/38 (Pramyslova)
o tf. Ludvika Kalmy a Volkharda Kohlera (tzv. severovychodni tangenta)
o Ji¢inska, T.G. Masaryka, Jaselska (1/38))
e v severo-jiznim sméru:
o Ptacka (1/38))
o Havlickova
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o tt. Véclava Klementa (hlavni pfijezd IAD do zavodu SA)
o D10 (funkce vychodniho obchvatu mésta vyuzivaného tangencialni dopravou v relaci
Jicinska — Primyslova)

Mapa 15: Pfedpokladané intenzity dopravy na patefnich komunikacich v Mladé Boleslavi v r. 2020
(vozy v kazdém sméru / den)

N Kosmgnos

7808

Dalovice

Miada
Boleslav

Vinec

L Chrast /

Zdroj: Strategicka dopravni studie Mladoboleslavska (2017
Pozn.: Jedna se o model z dopravniho priizkumu zpracovavaného jako podklad pro zménu Uzemniho planu
mésta Mladd Boleslav v r. 2015.

Kromé vy$e zminéného problematického UGseku silnice I/38 podél arealu Skoda Auto (ulice
Priimyslova) jsou na silni¢ni siti mésta mj. nasledujici zavady:
e tf. Vaclava Klementa — hlavni pfijezd pro IAD do zavodu Skoda Auto — nedostacujici kapacita
ve Spickach (stfidani smén)
e chybéjici kapacitni propojeni tf. Vaclava Klementa a Ptacké ulice (pokracovani
severovychodni tangenty)
e Zelezni¢ni prejezd u stanice Mlada Boleslav hl. nadrazi
e  Uzka ulice na Vinec
e nevhodné feseni kfizovatky Ptacka a Laurinova
e nedostacujici kapacity mostu U Méstaka (Laurynova / Havlickova)
e nizka kapacita, ev. svétla vyska Zelezni¢nich podjezd( pod trati ¢. 070:
o m.¢. Podlazky (silnice 11/259)
o m.& Cejetice (ul. Konévova)

| z ddvodu predpokladaného rlstu dopravni zatéze souvisejiciho s dalSim kvantitativnim rozvojem
vyroby a zaméstnanosti v zdvodu Skoda Auto a s navazujicim Uzemnim rozvojem (véetné rdstu poctu
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obyvatel zajmového Uzemi) bude nezbytné odstranovat kapacitni nedostatky na silni¢ni siti Mladé
Boleslavi.

Mapa 16: Intenzity dopravy na patefnich komunikacich Mladé Bolesla
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Zdroj: RSD (2018a)

Pozn.: Prvni Cislo u scitacich Usekd znamena celkovou obousmérnou intenzitu dopravy, druhé Cislo je cislem
sc¢itaciho Useku.
Zelezni¢ni doprava

Zajmovym Uzemim prochazeji Zeleznicni traté ¢

e (070 Praha — Turnov (celostatni)

e 071 Nymburk — Mlada Boleslav (celostatni)
e 080 Bakov nad Jizerou — Jedlova (celostatni)
[ ]

063 Bakov nad Jizerou — Kopidlno (regionalni, ¢ast Dolni Bousov — Kopidlno je bez
pravidelného provozu)
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064 Mlada Boleslav — Stara Paka (regionalni)
076 Mlada Boleslav — Mélnik (regionalni)

Mapa 17: Schéma Zeleznicni sité v zajmovém tzemi

|. Boleslav
hl.n. '

o Bl

Zdroj: SZDC (2018)

Zelezniéni infrastruktura jako celek je v zajmovém Gzemi zastarala a nevyhovuje stavajicim potfebam.
Mezi hlavni nedostatky Zelezni¢ni infrastruktury patfi:

nevyhovujici technicky stav vétsiny trati (extrémem jsou zavedené pomalé jizdy 30 km/h na
trati 076)

nepfiznivé smérové poméry — velké mnoZstvi obloukli s malym polomérem limitujicich
tratovou rychlost

nepfiznivé sklonové poméry — zejména pak velky podélny sklon trati ¢. 070 v Useku Mlada
Boleslav — Vsetaty limitujici vyuZitelnost trati pro nakladni dopravu

vysoka deviatilita trati 064 (Usek Dolni Bousov — Ji¢in), 070 (Usek Praha — Mlada Boleslav),
080 (usek Mlada Boleslav — Béla pod Bezdézem) a 076

100



e absence moderniho zabezpecovaciho zafizeni na celostatnich drahdch (zejm. na vytizené trati
¢.071)

e nizké tratové rychlosti (zpravidla do 80 km/h na celostatnich a do 60 km/h na regionalnich
drahach) a dlouhé cestovni doby

e nizkd kapacita trati Mlad4d Boleslav mésto — Mlada Boleslav hlavni nadrazi — Nymburk
neumozriujici uspokojeni potieb (zejména) nakladni dopravy (obsluha arealu Skoda Auto)

e nevyhovujici uspofadani Zelezni¢niho uzlu Mlada Boleslav (zejména periferni poloha Zst.
Mlada Boleslav hlavni nadrazi a absence pfimého a kapacitniho napojeni zZst. Mlada Boleslav
mésto na trati ¢. 070 a 071)

e poloha Zelezni¢nich stanic a zastavek v nevyhodnych lokalitdch mimo intravilan sidel (napf.
Zst. Béla pod Bezdézem, Bezdéz, Dobrovice, Zdétin u Chotétova, 7z. Béla pod Bezdézem
mésto, Kolomuty, Bfezno u MI. Boleslavi, Dlouha Lhota, apod.)

e absence elektrické trakce na celostatnich drahach

e omezena unosnost celostatnich drah (neumoznéni vyssiho zatizeni na napravu, resp. bézny
metr vagénu)

Z vySe uvedenych dOvod( je osobni Zeleznicni doprava v zdjmovém Uzemi zcela
nekonkurenceschopna vUci IAD a ¢astec¢né i vici verfejné autobusové dopravé. Vzhledem k prepravni
poptavce je tato skutecnost nejvétsim problémem v relaci Praha — Mlada Boleslav — Turnov/Liberec,
kde je Zelezni¢ni doprava mezi Mladou Boleslavi a ostatnimi cili témér nevyuzitelna,.Jizdni doba
nejrychlejsimi vlakovymi spoji z centra Mladé Boleslavi (tedy Zst. Mlada Boleslav-mésto) do centra
Prahy (Masarykovo ¢i Hlavni nadrazi) dosahuje 87 minut oproti cca 50 — 60 minutam (ve vazbé na
dopravni situaci) jizdy osobnim automobilem a cca 60 minutam pfi vyuzZiti autobusu s prestupem na
metro. Obdobné jizdni doba z centra Mladé Boleslavi do centra Liberce dosahuje 80 minut vlakem, 35
— 40 minut osobnim automobilem a 60 — 70 minutdm autobusem. Dlouhé jizdni doby a nizka
vyuzivanost Zelezni¢ni dopravy pak vede také k nizké frekvenci spoju, coz atraktivitu tohoto druhu
dopravy dale sniZuje.

Tabulka 29: Srovnani casové dostupnosti Mladé Boleslavi a vybranych mést z Prahy

PFima Jizdni doba (minuty)
vzdalenost (km) JAD  vlak autobus
Mlada Boleslav 51 45 87 65
Kolin 56 56 37 -
Kladno 24 30 55 59
Liberec 87 68 156 101
Pardubice 95 76 54 -
Hradec Krdlové 99 76 105 100
Plzen 84 62 74 90

Zdroj dat: www.idos.cz, www.mapy.cz.

Pozn.: Jizdni doba byla vycislena z Zst. Praha hlavni nadrazi (v pfipadé nékterych autobusovych linek
z autobusového nadrazi Praha - Florenc) do Zelezni¢nich stanic ¢i autobusovych nadrazi v intravilanu cilovy
mést (tedy v pripadé Mladé Boleslavi do zst. Mlada Boleslav-mésto). Pro spojeni s Kolinem a Pardubicemi
nebyla vycislena jizdni doba autobusového spojeni z divodu absence pfimého autobusového spojeni. U IAD
byla vycislena jizdni doba od Zst. Praha hlavni nadrazi k pfislusSnym Zst. cilovych mést podle modelu
WWW.mapy.cz.
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Tato situace vyvolava zavislost na dalnici D10, kterd je vyuZivana jak IAD, tak nakladni dopravou a
verejnou autobusovou dopravou a jez byva v dopravnich Spickach pretizena. Spojeni s Prahou i
Libercem zajistované pouze dalnici D10 je tak provozné nespolehlivé. Rychlé a kapacitni Zelezni¢ni
spojeni v relaci Praha — Mlada Boleslav — Liberec by znamenalo pro region tyto zasadni pfinosy:

o lepsi zpfistupnéni zavod( Skoda Auto, resp. dalich zaméstnavatel(l pracovnim sildm z Prahy
a Liberecka

o lepsi zpfistupnéni praiského trhu prace (pro pfipad Utlumu zaméstnanosti na
Mladoboleslavsku)

o |epsi zptistupnéni vybavenosti Prahy obyvatelim Mladoboleslavska

e vysSirezidendni atraktivitu Mladoboleslavska (moZnost vyjizdky za praci a sluzbami do Prahy)

e potencialné i nové / propustnéjsi trasy pro nakladni zelezni¢ni dopravu (pfimo po novych
tratich, nebo nepfimo na tratich s uvolnénou kapacitou)

Pravidelna nakladni doprava je aktualné provozovana na tratich:

e 070 Praha—Turnov

e 071 Nymburk — Mlada Boleslav (az do Zst. Mlada Boleslav mésto)

e 080 Bakov nad Jizerou — Jedlova
Z hlediska nakladni pfepravy je nejvyznamnéjsi trat Nymburk — Mlada Boleslav, kudy je pfepravovano
cca 90 % vlakd vypravenych ze spoleénosti Skoda Auto (v Zst. Nymburk se vypravené vagony
konsoliduji do ucelenych vlak(l s vagony z Kvasin a odtud pokracuji do cilovych destinaci). Aktualné se
jednad o cca 8 pard vlak( denné. Trat Nymburk — Mlada Boleslav je pfitom vyuZivana i dal$imi
nakladnimi vlaky, osobnimi vlaky a rychlikovou linkou R22 Kolin — Rumburk, ktera jezdi ve
dvouhodinovém taktu. Trat je tak pretizend a jeji kapacita nestaci pro uspokojeni poptavky vsech
dopravcll. Proto se trat postupné zkapacitiiuje. Na jiz realizovanou prvni etapu zkapacitnéni trati
obnasejici mj. prodlouzeni dopravnich koleji Zst. Lu$ténice-Ujezd a Dobrovice na 650 m navaze druha
etapa spocivajici v obdobném prodlouZeni dopravnich koleji #st. Cachovice a ve zfizeni vyhybny
Straky. Vysledkem ma byt zvySeni kapacity trati z 28 nakladnich vlakd za den na 38 (S(ira 2018).

Zasadni problém v kapacité trati je vzhledem k poptavce v Useku Mladd Boleslav hlavni nadrazi —
Mlada Boleslav mésto. Druhd jmenovand Zst. slouZi jako dopravna, z ni? je zavle¢kovéan areal Skoda
Auto, vSechny vlaky vypravené z arealu pfitom musi projet vySe zminény jednokolejny uUsek, ktery
sdileji mj. s osobnimi vlaky. Kapacita Useku je v dennich hodindch prakticky vycerpdna. Pfipadné
zdvoukolejnéni zde bude enormné naro¢né, protoze byla trat v minulosti nekoncepéné zahloubena s
mistem pouze na jednu kolej a rozsifeni télesa drahy tak bude obnaset zasadni stavebni zasah do
intravildnu Mladé Boleslavi. Alesponi docasnym feSenim tak bude pfipravovana vystavba tzv.
Bezdécinské spojky, kterd bude ovsem realizovana az po r. 2025.

Pro provozni spolehlivost a potencial nakladni Zelezni¢ni dopravy jsou pfitom limitujici nedostatky na
Zelezniéni siti v CR:
e \ysoké zatizeni a zhoreny technicky stav trati 072 Kolin — Usti nad Labem (tzv. uhelné
magistraly) — nutnost postupné optimalizace obnasejici dlouhé vyluky jedné z koleji
e Existence jediného intenzivné vyuzitelného Zelezni¢niho prechodu pro nakladni dopravu do
SRN (Bad Schandau)
e Nizka propustnost Zelezni¢niho uzlu Praha pro nakladni vlaky
o Nedostacujici kapacita a nevyhovujici parametry (v€etné technického stavu) spojeni Nymburk
— Tynisté nad Orlici — Solnice (zavod Kvasiny)
e Obecné nedostacujici kapacity paternich Zelezni¢nich trati pro nakladni dopravu (zejména ve
vychodo-zapadnim sméru)
e Jednostrannd preference osobni dopravy pfi pridélovani kapacit zelezni¢nich trati v CR
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e Nepfipravenost alternativnich tras pro pfipad mimoradnosti v provozu, nebo dlouhodobého
snizeni kapacity patefnich trati (napt. v dlsledku jejich obnovy).
Pro zajisténi optimalniho vyuzZiti potencidlu Zelezni¢ni osobni i nakladni dopravy pfi obsluze
Mladoboleslavska je nezbytné nutna realizace rychlého Zelezni¢niho spojeni v relaci Praha — Mlada
Boleslav — Liberec, zkapacitnéni Zelezni¢niho spojeni v relaci mezi zdvodem Skoda Auto a 7st.
Nymburk, pfipadné i u dalSich relaci poptavanych nakladnimi dopravci a zlepSovanim technického
stavu a parametri (predevsim) celostatnich drah.

Dopravni obsluznost

Uzemi Mladoboleslavska je ¢aste¢né integrovano do systému Prazské integrované dopravy (PID). Do
PID jsou integrovany vsechny vlakové spoje objedndvané v zavazku verejné dopravni obsluznosti na
uzemi Stredoceského kraje (s vyjimkou vlakid Ec). Do systému PID maiji byt postupné integrovany také
regionalni autobusové spoje (integrace na Mladoboleslavsku ma zacit v r. 2019). V Mladé Boleslavi je
provozovan systém MHD, ktery zatim neni integrovan do PID.

Vzhledem k nedostatklim Zelezni¢ni sité plni hlavni funkci v obsluze uzemi autobusova doprava. Té
slouzi nové autobusové nadrazi v lokalité Slovanka (u OC Bondy), sousedici s Zst. Mlada Boleslav
mésto. Kromé obsluhy samotného Mladoboleslavska plni autobusovd doprava i roli dalkového
spojeni, zejména pak s Prahou. Libercem, Jabloncem nad Nisou a Podkrkonosim. Jen v relaci Mlada
Boleslav — Praha jede denné jednim smérem cca 55 autobusovych spojti (IDOS 2018).

Dopravni podnik Mladad Boleslav provozuje MHD s pomérné hustou siti autobusovych linek v
intravildnu Mladé Boleslavi a obsluhuje spoji MHD i obce a mésta v nejbliz§im okoli.

Spole¢nost Skoda Auto a néktefi vyznamni zaméstnavatelé ze zajmového Uzemi objednavaiji
mimoradnou linkovou autobusovou dopravu pro navoz pracovnik(l zejména pak ze vzdalenéjsich
oblasti, z nichZ neni moZné vyuzit vefejnou dopravu.

Leteckd doprava

V zajmovém Uzemi jsou v provozu 2 letisté:

e Letisté Mnichovo Hradisté (LKMH)
o vefejné mezindrodni letisté se zpevnénou vzletovou a pfistavaci drahou (VPD) —
byvalé zaloZni vojenské letisté
e Letisté Mlada Boleslav (LKMB)
o vefejné vnitrostatni letisté s travnatou VPD
Dale je zde jesté v provozu heliport pro leteckou zachrannou sluzbu v nemocnici Mlada Boleslav.

Z mistnich letist ovéem neni v provozu pravidelné vnitrostatni ¢i mezinarodni letecké spojeni.
Nejblizsi vefejné mezinarodni letisté s pravidelnym spojenim je Letisté Vaclava Havla Praha, Ruzyné.
Cestujici z Mladoboleslavska (véetné pracovnikd koncernu VW) pouzivaji pravé Ruzynské letisté.
Dopravni spojeni s Ruzynskym letiStém je ovSem problematické, protoze zatim neexistuje primé
spojeni s dalnicnimi parametry mezi Mladoboleslavskem a letistém v Ruzyni, ani kolejové spojeni
nezavislé na dopravni situaci na silni¢ni siti v intravilanu Prahy. Do dostavby tzv. Prazského okruhu
(ddlInice DO), resp. realizace rychlého Zelezni¢niho spojeni Praha — Mladd Boleslav a rychlodrahy na
ruzynské letisté tak bude cestovani z Mladoboleslavska na ruzyrské letisté nespolehlivé a pomérné
zdlouhavé.

Regenim by mohl byt rozvoj mezinarodniho spojeni na nékterém z bliz$ich letist:

e Praha Vodochody
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o nejvice pravdépodobné, majitel usiluje o zavedeni provozu, zatim narazi na odpor
mistnich obyvatel
e Praha Kbely
o méné pravdépodobné, v koridoru VPD probiha intenzivni rezidencni vystavba
e Milovice
o méné pravdépodobné, mésto intenzivné populacné roste a je zde velky odpor k
obnové pravidelného provozu na letisti
e  Mnichovo Hradisté
o infrastrukturné mialo vybavené, soukromy majitel
e  Mimon
o malo pravdépodobné, nepfizniva dopravni poloha, konflikt zajm0 s ochranou ptirody
a rozvojem cestovniho ruchu v Gzemi

Nejvice pravdépodobné je zahajeni pravidelného mezinarodniho provozu na letisti ve Vodochodech
(tovarni letisté podniku Aero Vodochody). Otazkou je potencial Letisté Mnichovo Hradisté k zavedeni
mezinarodnich letl (napf. pro potieby koncernu Volkswagen). Zatim je moZné vyuZivat letisté v
dennich podminkach za viditelnosti zemé (letisté nevyuziva navadéci systém pro lety za zhorSené
viditelnosti ¢i v noci).

Cyklodoprava

Na Mladoboleslavsku probiha i v souvislosti s implementaci Integrovaného planu rozvoje Uzemi
Mlada Boleslav znatelny rozvoj cykloinfrastruktury. Postupné dochazi k budovani novych cyklostezek,
které vymistuji cyklodopravu z nevyhovujicich Usek( silnic ¢i nahrazuji pdvodni nezpevnéné cesty za
cyklostezky se zpevnénym povrchem, kde je moZny celorocni provoz. Presto lze stavajici
infrastrukturu pro cyklistickou dopravu v Mladé Boleslavi a jejim okoli povaZovat za nedostate¢nou
zejména z dlvodu fidké sité a nesouvislych Usekl stavebné oddélenych cyklistickych stezek, resp.
usekd cyklotras, které Ize povaZovat za bezpecné.

V rdmci planovaného rozvoje bude potteba vybudovat jesté mj. tyto Useky:

e Bradlec — Kosmonosy

e Kosmonosy, Pod Koupalistém — Mlada Boleslav, Havlickova

e Kosmonosy, Stakorska — Mlada Boleslav, Priimyslova

e Mlada Boleslav, Primyslova — Mlada Boleslav, Ji¢inska (mezi zdvodem Skoda Auto a dalnici

D10)

e Mlada Boleslav, tf. Ludvika Kalmy a Volkharda Kéhlera — primyslova zéna Plazy

e Mlada Boleslav, podél Jic¢inské ulice

e Mlada Boleslav, Palackého

e Repov —Kolomuty
V celém zajmovém Uzemi jsou potieby v oblasti rozvoje cykloinfrastruktury jesté vyssi. Postupna
realizace souvislé sité cyklostezek vytvari podminky pro vyssi vyuZivani cyklodopravy v zdjmovém
Uzemi. Zejména jadrova oblast (tedy pas podél Jizery a dalnice D10) ma pfitom vzhledem k hustoté

zalidnéni znacny potencidl pro cyklistickou dopravu za Ucelem dopravy do zaméstnani a za sluzbami,
sekundarné i za ucely rekreace.
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Mapa 18: Cyklotrasy a cyklostezky na tzemi IPRU Mlada Boleslav
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Zdroj: Vytvoreno v ArcMap 10.4. Podklad: Cesky tstav zeméméficky a katastralni.
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B.1.8 Potencial a limity technické infrastruktury

Shrnuti

» Obecné dostatecna kapacita technické infrastruktury a proveditelné dilé¢i navyseni kapacity
(nové vodovody, roziiteni COV, vedeni vysokého napéti pod zemi apod.) v pfipadé populaéniho
rastu

» Nepripravenost Gzemi na dynamicky rozvoj bydleni a hospodarskych aktivit (nezbytnost
realizace vyznamnych investic do odkanalizovani, COV apod.)

> Dostacujici kapacita a vysoka kvalita pitné vody

» Prevaha vrchniho vedeni dalkovych rozvodu elektrické energie predstavujici limit rozvoje rady
sidel

> Dostatecnd kapacita odpadového hospodarstvi
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SWOT analyza

Silné stranky

e Dostacujici kapacity zasobovani vodou a
vysoka jakost vodnich zdroji

e Pomérné vysoka a dale se zvysujici mira
napojeni domacnosti na kanalizaci v ramci
hlavnich sidel

e Plynofikace je moZn3, i nenapojené obce
jsou bez vétsich komplikaci napojitelné

e Vlokalité je husta rovhomérna sit
prenosovych soustav vzhledem k tradicni
strukture osidleni

e Celé Uzemi je pokryto rovnomérné signalem
mobilnich operator( a televiznim signalem

PrileZitosti

o Aplikace novych technologii vedoucich
k lepsi kvalité Zivotniho prostiedi

e Napojeni vice domacnosti na teplovodni
soustavy (vyuziti ¢istého druhotného zdroje
energie)

e Kabelové feseni novych rozvodui elektrifikace

Slabé stranky

UzZitkova voda - kolisani hladiny Jizery a
potencidlni vliv primyslového ¢erpani na
ekosystém povodi

Vétsina obci neni plynofikovana

Vysoky podil domacnosti pouZzivajicich

k Zivotnimu prostfedi neSetrna paliva

z dlivodu nizsi ceny

Maly pocet dobijecich stanic pro
elektromobily (zjisténa zatim pouze 1)
Vysoky podil mensich sidel bez kanalizace
s COV, relativné nizka kapacita COV —
omezeni pripadného rozvoje

Pfevaha vrchniho vedeni rozvod( elektrické
energie limitem rozvoje urbanistickych
struktur

Hrozby

Nepfipravenost Uzemi pro dynamicky rozvoj,
nutnost zkapacitnéni COV
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Zasobovani vodou

Technicka infrastruktura pro zasobovani pitnou vodou je dostatecnd. Z 98 obci ORP ma 85 obci
zaveden verejny vodovod, tj. 87 % obci ORP MB. Z celkového poctu 107 137 obyvatel je zdsobeno
pitnou vodou 103 693, tj. 96 %. Uzemi diky svym hydrogeologickym podminkdm nabizi kapacitni
zdroje vysoce kvalitni pitné vody s parametry kojenecké vody. Zdroje se nachazeji predevsim ve
velkych hloubkach. Zasobovani pitnou vodou probihd z vodarenského systému zasobnich fadd,
vodojem, Cerpacich stanic a Upraven vody. Hlavnim distributorem v zajmové oblasti je spole¢nost
Vodovody a kanalizace Mlada Boleslav, a.s., ve vlastnictvi mésta Mlada Boleslav a dalSich mést
region. Upravna vody Rec¢kov zdsobuje mistni priimyslové a zemédélské podniky a zhruba 65 000
obyvatel okresu Mlada Boleslav od Bakova nad Jizerou pres samotnou Mladou Boleslav az po
Dlouhou Lhotu a od prosince roku 2013 také Dobrovici, Tynec, Ledce a Prodasice. Voda je tak kvalitni,
Ze neni nutno ji chlorovat.

Sidla v celém zajmovém Uzemi disponuji vefejnym vodovodem. UZitkova voda je zajistovana lokalné
vyhradné pro potreby velkych primyslovych zavodi vlastnimi odbéry. Nejvétsi odbér formou jimani
z Jizery spolu s &i$té&nim v Upravné vody v Bradleci ma firma Skoda Auto. Investice jsou spojené
zejména s postupnou modernizaci rozvodné sité, pripadné s propojovanim skupinovych a mistnich
vodovodU na skupinovy vodovod Mlada Boleslav a ndhradou méné kvalitnich zdrojd za nové.

Odkanalizovani

Infrastruktura pro odvadéni a likvidaci odpadnich vod je dle informaci z Uzemné analytickych
podkladd (verze 2016) podpriimérna a je nejslabsi a nejzranitelnéjsi slozkou technické infrastruktury
Uzemi. Z 98 obci je napojeno na vefejnou kanaliza¢ni sit zakonéenou na COV pouze 29 obci, pfip.
jejich casti, tj. cca 29,6 % obci SO ORP MB (viz téZ nasledujici mapa). Tento problém pFedstavuje
vyznamné riziko dalSiho rozvoje regionu, zejména s ohledem na dopady na Zivotni prostfedi a
ochranu vod.

Z celkového poctu 107 137 obyvatel je napojeno na vefejnou kanalizaéni sit se zakonéenim na COV
cca 70 490 obyvatel, tj. cca 66 % trvale bydlicich obyvatel. Zajmové Uzemi je tedy obslouzeno
kanalizacni siti, ale vykazuje nedostatky, které se vztahuji predevsim k mensi lidnatosti sidel. Dochazi
k pribéznému postupnému vylepsovani kanalizacni sité. Splaskova kanalizace chybi citelné zejména
v sidlech jihozapadnim smérem od Mladé Boleslavi (Rokytovec, Vinec, Piskova Lhota s Krnskem), dale
Dolnich Strakorech, Kolomutech a nékterych mistnich €astech. Vystavba a rekonstrukce COV a
rozsifovani stavajici kanalizace je prlbéziné. Dochazi k pribéZinému zvySovani podilu domacnosti
napojenych na splaskovou kanalizaci a sniZovani vnosu skodlivych latek do vodnich recipientd.

V zari roku 2014 byl ukoncen a zprovoznén projekt Mladoboleslavsko, ¢isténi a odkanalizovani vod Il.
V tomto projektu se jednalo o vystavbu vodohospodarské infrastruktury na 9 lokalitach v Mladé
Boleslavi a okoli (Dobrovice, Mlada Boleslav - Bezdécin, Mlada Boleslav — Laskov, Mlada Boleslav —
Chrast, Mlada Boleslav — Cejetice, Mlada Boleslav — Vineckd, Mnichovo Hradi$té). Pfedmétem byla
vystavba prevdiné gravitacnich kanalizacnich stok v délce pftiblizné 14,3 km, vystavba vodovodnich
Fadi v délce pFiblizné 12,6 km a intenzifikace Cistirny odpadnich vod Mnichovo Hradisté o kapacité 7
040 EO.
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Zasobovani elektrickou energii

Provozovatelem elektrické energie na Mladoboleslavsku je CEZ Distribuce, a.s. Zajmové Gzemi neni
zajisténo vyznamnéj$imi vlastnimi zdroji s vyjimkou teplarny SkoEnergo produkujici elektrickou
energii pfedevéim pro potfeby podniku Skoda Auto. Vlastni energeticky systém je vyhovujici a
dimenzovany na mirny rist spotfeby v nasledujicich letech. V zajmovém Uzemi nejsou planovany
vyznamnéjsi investi¢ni zaméry v oblasti energetiky. Zajmovym Gzemim prochazi ve sméru silnice R10
jedno dvoijité vrchni vedeni VVN 400 a 220 kV z TR Cechy — stfed do TR -Bezdé&cin. Toto vedeni je
soucasti nadfazené prenosové sestavy, kterd je v majetku CEPS.

Uzemim vede vedeni VVN 110 kV, které napdji tfi transformacéni rozvodny VVN/VN v Gzemi. Trasa
vedeni je Castecné shodna s trasou vedeni 400 a 220 kV, vyjma odboceni k rozvodnam v Mladé
Boleslavi.

Dvé transformacni rozvodny jsou pfimo v Mladé Boleslavi a jedna je v Drazicich u Benatek nad
Jizerou. Dvé z téchto rozvoden jsou distribuéni a jedna je velkoodbératelskd pro subjekt Skoda Auto,
a.s.

Na celém uzemi Mladoboleslavska je rozvod VN resen systémem vrchnich vedeni VN 22 kV. Vrchni
vedeni je limitujicim prvek rozvoje Uzemi. Do budoucna se predpoklada v zastavenych Uzemich resit
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rozvody VN kabelovymi vedenimi.

Na uzemi ORP zasahuji rovnéz vedeni VN 22 kV napdjena z rozvoden umisténych vné reseného
uzemi.

Nizkonapétové rozvody jsou v zajmovém Uzemi feSeny jak vrchnim tak kabelovym spodnim vedenim.

V souvislosti s potencialnim rozvojem elektromobil(l byla zjiténa jedna stavajici dobijeci stanice CEZ
pro elektromobily a to v Mladé Boleslavi. V ramci konce roku 2018 planuje spole¢nost SKO-ENERGO
zprovoznéni vice nabijecich stanic predevsim v arealu zavodu.

Zasobovani teplem a plynem

Teplovodné soustavy jsou vramci zajmového Uzemi provozovany pouze v Mladé Boleslavi a
v Kosmonosech, kde jsou ktomu sohledem na pfitomnost kapacitniho prlmyslu predpoklady.
V Mladé Boleslavi je teplovodna soustava CENTROTHERM a.s. zajistujici distribuci z teplarny SKO —
ENERGO umisténé v zavodé do celého mésta. Teplarenska soustava je spiSe progresivni, zasobuje
domadcnosti, objekty sluzeb, priimyslové podniky a byla rozsitena i k pokryti potfeb novych obchodné
pramyslovych zé6n na vychodé mésta. Soustava sestdva z centralnich horkovodnich napaject a
vymeénikovych stanic v misté predani tepla.

V Mladé Boleslavi i Kosmonosech se dale nachazi i mensi zdroje typu blokové a domovni kotelny.

Skrze Uzemi vedou dva hlavni vysokotlaké (dale VTL) plynovody VTL DN Stolmii — Mlad4 Boleslav a
VTL DN 200 Nymburk — Mladd Boleslav — Turnov. Z VTL plynovodl jsou pres regulaéni stanice
napdjeny stfedotlaké plynovodni soustavy ve méstech a obcich.

Z paterniho plynovodu je provedeno nékolik kratkych odbocek. Kromé téchto hlavnich VTL
plynovodu, které prochazeji danym Gzemim, jsou v oblasti v provozu dalsi dva VTL plynovody, které
napojuji obce Knezmost, Dolni Bousov, Bitouchov a Béla pod Bezdézem.

Vyhledové je planovano vybudovani VTL plynovodu DN 300, PN 40 Liblice — Brodce nad Jizerou, avsak
dojde k nému nejspi§ aZ po vylerpani prepravni kapacity VTL plynovodu Stolmif — Mlada Boleslav a
v pfipadé pozadavku na dodavku zemniho plynu v obcich nachazejicich se pobliz trasy plynovodu.
Tento zdmér v ZUR SEK neni sledovan. Ve vétsich obcich a méstech SO ORP jsou jiz vybudovany
stfedotlaké plynovodni soustavy pro distribuci zemniho plynu konecnym spotrebitelim. V minulych
letech bylo uvaZzovano i s plynofikaci dalSich obci, ale vzhledem k cenovému vyvoji zlistalo mnoho z
téchto zamérl nerealizovano a s nejvétsi pravdépodobnosti k realizaci v nejblizsi dobé nedojde.
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Mapa 20: Pfipojeni obci v zajmovém tizemi na rozvod zemniho plynu

g 5 SN,
o y .7 \ \ Tovodin
ey TR ‘\;\\’m.m

- Legenda

o] plynofikované obce
ce tizemi IPRU MB |

o S yathicy

Libglf

- » |
m%}_ DT e | ¢
5 gl po. g s Zaiimr
b s“w_b-asur” o RN

fhceiz h. .le.‘-/, 7 X

3 \ 5 NG ;
{ g 0 7}.. e '\& ._.\_'4 rcm.g,r_ e
W /{ﬂbﬁ\?ﬁ \ L N SR ¥ A7 Oskotinay ot

e Viec N : 3
Aron Sae | o, 3.3

V zastavbé solitérniho bydleni rodinnych domi prevazuje vytapéni lokalnimi topenisti, pfipadné
etdzové vytapéni. Problémem je znecisténi ovzdusi plynouci z tuhych paliv pouZivanych ve starsi
zastavbé. ZvySeni cen plynu vedlo k ndvratu nékterych domdcnosti ktomuto méné Zivotnimu
prostredi Setrnému zpUsobu vytapéni i v plynofikovanych lokalitach.

Mésto mladé Boleslav je jen s vyjimkou nékolika okrajovych ¢asti plné plynofikovano. Distribudni sit
je napojena na dvé potrubi podél silnice R10 Praha — Turnov. Rad 062 DN 300 Stolmi¥ — Mlada
Boleslav je uréen vyhradné pro vyuziti Skoda Auto, a.s. Vlastni mésto je pak napojeno na fad 042 DN
200 Nymburk — Mlada Boleslav — Turnov. Z tohoto plynovodu je pres redukéni stanici napdjena
stfedotlaka soustava distribuce koncovym spotfebiteldm v Mladé Boleslavi.

Stavajici kapacita plynovod( je dostacujici poptavce a je pfipravena strategie pro pfipadné navyseni
poptavky. Napojeni jednotlivych obci na rozvod zemniho plynu pfibliZuje mapa na predchazejici
strané.

111



B.1.9 Kvalita zivotniho prostfedi, ochrana prirody a krajiny

Shrnuti

YV V V VYV

Znacna emisni zatéz uzemi (v méstech predevsim z dopravy, ve venkovskych obcich predevsim z
lokalnich topenist)

Vyrazna hlukova zatéz uzemi v okoli hlavnich silnic a ulic, tyka se i fady husté obydlenych mist v
intravildanech mést a obci

Zhorsena kvalita vodnich tok( v Uzemi (kromé Jizery) z divodu malé vodnosti, vhosu
znedistujicich latek ze zemédélstvi a sidel s chybéjici kanalizaci s COV

Nizky podil krajinné zelené
Malo sidelni zelené s vyuzitim pro rekreaci a pobyt obyvatel
Vétsi mnozstvi ekologickych zatézi (prevazné mistniho rozsahu)

Nizka (a snizujici se) ekologicka stabilita krajiny v oblastech s intenzivni zemédélskou vyrobou a
hustym osidlenim (centralni a JV ¢ast Uzemi)

Stavajici ¢i potencidlni konflikty mezi zajmem ochrany pfirody a krajiny a rozvojem
hospodarskych aktivit a bydleni (tyka se zejména Z a SV ¢asti Uzemi)

Hrozba dlouhodobého sucha zhorsujici lokalné zasobovani vodou
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SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky

eV zajmovém Uzemi nejsou koncentrovany
velké pocty zvlasté velkych zdroj emisi
hlavnich znecistujicich latek

e Odpadové hospodarstvi ma dostatecné
kapacity

o Dostatecné zasoby podzemnich vod

e Vyskyt fady vzacnych — unikatnich druht
rostlin a Zivocich(

e Ptiroda a krajina: existence cennych
pfirodnich lokalit objektl a jejich ochrana

PrileZitosti

e Podpora intervenci do krajiny ve prospéch
zlepseni hydrologického rezimu

e Podpora intervenci do krajiny ve prospéch
zvySovani ekologické stability Uzemi a
diverzity dzemi

Hrozby

Liniové zdroje emisi NO, a BaP vytvari
podminky k prekracovani imisnich limitQ
Zajmové Uzemi je vystaveno silné hlukové
zatézi produkované zejména dopravou
Zhorsena jakost ostatnich (tj. mimo Jizeru)
vodnich tokl v tzemi (mala vodnost x vnos
znecdistujicich latek ze zemédélstvi a sidel
bez kanalizaci s COV)

Vyssi hladina podzemni vody s
nepropustnym podloZim — nachylnost pld
k zamokreni

Nizky podil krajinné zelené

Imisni zatéz z dopravy rostouci nad
akceptovatelnou uroven, silici tlaky na
omezeni emisi vSech latek, které pfispivaji

k tvorbé fotochemického ozénu

Zatéz hlukem z dopravy bude rist
Dlouhodoba sucha snizujici zasoby vody
Pokracujici trend znecistovani zdrojd vody
Ptiroda a krajina: snizovani ekologické
stability zemédélské krajiny v dusledku
snizovani pestrosti péstovanych monokultur
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Ovzdusi

Vzhledem k neexistenci dat pro Uzemi, jez je pfedmétem této studie, jsou v dalSich ¢astech uvedeny
Udaje pro uzemi spravniho obvodu okresu Mlada Boleslav.

Pfehled o emisich hlavnich znecistujicich latek ze stacionarnich zdroji v okrese Mlada Boleslav
Teplarna SKO-ENERGO s.r.o. provozovana v aredlu Skoda Auto v Mladé Boleslavi. Velké staciondrni
zdroje (reprezentované predevsim teplarnou SKO-ENERGO) dominuji pravé v produkci téchto dvou
plynnych znedistujicich latek, naopak malé stacionarni zdroje (tedy predevsim vytapéni rodinnych
domi) jsou ze stacionarnich zdroji hlavnimi zdroji emisi tuhych znedistujicich latek (TZL) a oxidu
uhelnatého (CO), coz je dano predevsim nizkou kvalitou domovnich kotl( a pouzivanych paliv.

Tabulka 30: Emise hlavnich zneéistujicich latek v okrese Mlada Boleslav a Stfedo¢eském kraji (2015)

Stfedocesky kraj 6053,4 19638,0 12682,5 50469,4

Mlada Boleslav 322,5 1187,1 711,0 4586,1
Podil okresu MB na
krajskych emisich

5,3% 6,0% 5,6% 9,1%

zdroj:  Statisticka rocenka Stfedoceského kraje, tabulka 3.7

V okrese Mlada Boleslav je z hlediska zakonné uUpravy ochrany ovzdusi evidovano 119 stacionarnich
zdroji znecistovani ovzdusi. Z hlediska velikosti emisi je vyznamnych pouze nékolik, jmenovité
provozovny Teplarny SKO-ENERGO, s.r.o. (emise oxidu sifi¢itého — 64 % celkovych emisi SO, v okrese,
oxid@ dusiku — 72 % celkovych emisi NO, v okrese, a anorganickych slou¢enin chléru), zdvodu SKODA
AUTO, a.s. (emise nemethanovych tékavych organickych sloucenin) a Cukrovaru Dobrovice
spolecnosti Tereos TTD, a.s. (emise oxidu uhelnatého — 15 % emisi CO za okres).

Provozovny Teplarny SKO-ENERGO, s.r.0. a SKODA AUTO, a.s. jsou v platném Programu zlepsovani
kvality ovzdusi Stfedoceského kraje (MZP, 2016a) vyjmenovany mezi 10 v kraji nejvyznamnéjsimi
stacionarnimi zdroji emisi TZL (a jejich frakce prachovych castic oznacovanych jako PM10) a NO,,
Teplarna SKO-ENERGO je dale jeden z 10 nejvyznamnéjsich zdroji emisi benzo(a)pyrenu (BaP, slouzi
jako indikator znecisténi polycyklickymi aromatickymi uhlovodiky).

Dalsimi vyznamnymi zdroji jsou zemédeélské provozy, z nichZ dochazi k Unikim amoniaku (NH3). Jedna
se provozy spole¢nosti Zemédélska spole¢nost SKALKSO (farma Zidnéves) a LIPRA PORK, a.s.
(provozovny Brezina, Valovice, Lusténice a Libichov).

Uniky znetistujicich latek do ovzduii jsou u ostatnich velkych stacionarnich zdroj zneéisténi ovzdusi
vyrazné nizsi, a i kvali pomérné vysokym ohlasovacim prahim nejsou hlaseny do Integrovaného
registru znecistovani (IRZ). Z krajského hlediska je v zajmovém Uzemi spiSe primérnd produkce
znedistujicich latek, velmi vysoka je produkce tékavych organickych latek, jejichz dominantnim
zdrojem je lakovna spole¢nosti Skoda Auto’.

O skuteCném stavu znecisténi ovzdusi vypovidaji imisni charakteristiky. Stav ovzdusi na
Mladoboleslavsku je monitorovan jednou stanici provozovanou CHMU, kterd je umisténa v Mladé

°V r. 2016 byly do Integrovaného registru znecistovani (2019) vykazany emise 799,287 t nemethanovych
tékavych organickych latek z mladoboleslavského zavodu spole¢nosti Skoda Auto. To predstavovalo cca 2,8 %
celkové produkce tékavych organickych latek v celém Stfedoceském kraji (modelované CHMU — viz CHMU
2019)

114



v v/,

Boleslavi. Jedna se o stanici méstskou, pozadovou, reprezentativni pro oblastni méritko — méstské
nebo venkov (dosah 4-50 km).

Dlouhodoby vyvoj znecisténi ovzdusi je prezentovan jednak ve formé 5tiletych primeér( imisnich
koncentraci, aktualné za roky 2012-2016, a déle formou vyhodnoceni prekracovani imisnich limitd
pro ochranu zdravi (bez i se zahrnutim troposférického ozénu) pro ucely stanoveni oblasti se
zhorsenou kvalitou ovzdusi (OZKO). Velka c¢ast zajmového Uzemi je podle Zpravy o kvalité ovzdusi
(MZP, 2016, str. 30) oblasti s prekroc¢enymi imisnimi limity pro ochranu zdravi, a to i bez zahrnuti
pfizemniho 0zénu). Priméry uréuje rozptylovymi modely CHMU pro latky stanovené legislativou
ochrany ovzdusi. Nasledujici mapy zobrazuji zajmové Uzemi z hlediska prekroceni pfislusného
imisniho limitu.

Zatimco na uUzemi Stfedoceského kraje dochazi dlouhodobé k prekracovani imisniho limitu pro
suspendované castice frakce PM10 (36. nejvyssi 24hodinova koncentrace), pétileté priiméry imisnich
koncentraci PM10 na zajmovém uUzemi neprokazuji, Ze by dlouhodobé dochdazelo k prekracovani
imisniho limitu pro PM10.

3

Pro suspendované c¢astice byl ve Stfedoceském kraji imisni limit prekracovan zejména na Kladensku,
popf. na dopravni lokalité v Berouné. Doprava je hlavnim zdrojem emisi tuhych latek i
suspendovanych ¢astic PM10 a PM2,5 (ve Stfedoceském kraji 52 %), druhym nejvyznamnéjSim
zdrojem jsou pak lokalni topenisté (vytdpéni domdcnosti predstavuje 34% podil na celkovych emisich
TZL).

Ve StredocCeském kraji je mistné dale prekracovan imisni limit NO, (priimérna roc¢ni koncentrace) a
velmi lokalné rovnéz imisni limit pro arsen (primérna rocni koncentrace). Imisni limit pro arsen byl
ovsem lokalizovan vylucné na Uzemi v tésné blizkosti Kladna — Stehelceves. Pro zajmové Uzemi nebyly
imisni koncentrace arsenu vyznamné.

Pro koncentrace oxidl dusiku je dalezité, zda je uzemi ovlivnéno dopravou. Dopravni lokalita Beroun
v minulosti imisni limit prekracovala, koncentrace se vSak vyrazné snizily a v poslednich letech jiz
zadna lokalita imisni limit neprekracuje. Z pozadovych lokalit neprekracuje Zadna lokalita ani dolni
mez pro posuzovani. Zvysené koncentrace NO, lze ocekdavat v blizkosti vyznamnéjsich dopravnich
tah( a v méstskych aglomeracich.

V zdjmovém Uzemi jsou dale vyznamné koncentrace oxidi dusiku (NO,) a benzo(a)pyrenu (BaP).
V ptipadé BaP jsou limitni imisni koncentrace prekracovany vylu¢né podél Useku dalnice D10 mezi
Brandysem nad Labem a Mladou Boleslavi. Imisni limity pro koncentrace NO, jsou prekracovany
podél hlavnich silni¢nich komunikaci a v oblasti méstské zastavby.

Pro benzo(a)pyren je ve Stfedoleském kraji nejvétsi zaté? v lokalité Kladno-Svermov (mimo zajmové
Uzemi). Problematickd je ovSem i lokalita Brandys nad Labem, kde se mezi roky 2003 — 2012
pohybovala koncentrace BaP kolem 2 ng.m™.

Liniové zdroje emisi (pfedevSim silnicni komunikace) budou v budoucnu vzajmovém Uzemi
nejcastéjsim mistem prekrac¢ovani imisnich limitd, a to latek NO, a BaP.

Vodni hospodarstvi

Naprosta vétsina zdjmového Uzemi lezi v oblasti povodi Horniho a stfedniho Labe, pouze vychodni
¢ast pod obci M3eno patfi do oblasti povodi Ohfe a Dolniho Labe. Uzemi se vyznaduje relativné
malou hustotou vodnich tokd. Uzemim protékd Feka Jizera, v jejimi povodi se nachdzi valna vétsina
uzemi Mladoboleslavska. Jihovychodni ¢ast Uzemi je odvodriovana fekou Dobrovkou, ktera spada do
povodi Labe. Kromé feky Jizery se vSechny ostatni vodni toky v Uzemi vyznacuji malou vodnosti (tedy
vy$simi koncentracemi vnasenych skodlivin a nizsi samocdistici schopnosti téchto toku), coz je spolu s
intenzivni zemédélskou (zejména rostlinnou) vyrobou a absenci kanalizace s COV v nékterych sidlech
pri¢inou zhorsené kvality vod v téchto tocich.
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Kvalita povrchové vody v fece Jizefe je uspokojiva a stabilné dochazi k postupnému zlepsovani. Mirné
horsi kvalitu maji mensi toky (Klenice a jeji pfitoky), a to vlivem zplsobu odkanalizovani Gzemi
okolnich obci (absence kanalizace), jejich nizsi vodnatosti a negativnhim dopadem zemédélské
¢innosti. Jizera, Klenice a Strenicky potok jsou v Uzemi jedinymi vyznamnymi vodnimi toky podle
vyhlasky MZe ¢. 470/2001 Sb.

Zdrojem pitné vody pro Mladoboleslavsko jsou podzemni vody jimané z velkych hloubek. Uzemi ma
proto zajisténu velmi kvalitni pitnou vodu spliujici i velmi pfisné parametry. Pro Uzemi spravniho
obvodu obce s rozsitenou plisobnosti (SO ORP) Mlada Boleslav jsou ve vztahu k vodohospodarské
infrastrukture zdsadni:

e podzemni vodni zdroje kvalitni pitné vody, které zasobuji prevainou c¢ast ORP Mlada
Boleslav;

e zdroj Karany, ktery zasahuje Uzemi SO ORP Mladda Boleslav systémem nadrzi a ochrannymi
pasmy. Na uzemi SO ORP MB zasobuje samostatny vodovod Kochdanky;

e CHOPAV Severoceska krida, kterd zasahuje cca 50 % uzemi ORP Mladd Boleslav. Vyse
uvedené riziko by mohlo negativné ovlivnit i hladinu podzemnich vod a tedy i zdroje pitné
vody pro Mladoboleslavsko.

Pro zdsobovani uzemi SO ORP Mlada Boleslav pitnou vodou jsou vyuzivany predevsim kvalitni vodni
zdroje v jihozapadnim a severnim sektoru (vodni utvary Jizerskd kfida pravobreini a Jizerska krida
levobrezni). Zdroje pitné vody z mélkych horizontd v jihovychodnim sektoru jsou problematické, jak
kvalitou vody, tak vydatnosti zdrojl. Tyto jsou vyuZivany pfevazné pro individuaini zasobeni vodou.

Hlukova zatéz

Nejvyznamnéjsim zdrojem hluku je automobilova doprava — konkrétné se jednd o hluk automobilové
dopravy na dalnici D10, silnicich 1/16, 1/38 a wuvnitf Mladé Boleslavi pak na ulicich
Ji¢inskad/TGM/Jaselskd a Vaclava Klementa.

Z vystupll sledovéni intenzity dopravy provadéného Reditelstvim silnic a dalnic Praha v pétiletych
cyklech je na Uzemi Mladé Boleslavi a v jejim okoli patrny permanentni narUst intenzity na dalnici D10
a silnicich 1/38, 1/16. Intenzita vozidel se v roce 2000 pohybovala okolo 30 000 vozidel za 24 hodin u
dalnice D10 v Mladé Boleslavi, 7 000 vozidel za 24 hodin u silnice 1/16 v zapadni vétvi. V obdobi 2005
— 2010 hodnoty vzrostly cca 1,2 nasobné.

Zvysené hladiny hluku (denni nad 50 dB a nocni nad 40 dB) jsou zaznamenavany v okoli dalnice D10
(primérna hodnota denniho hluku 80 — 85 dB) a v okoli silnice ¢. 1/38 (denni hodnoty 75 — 80 dB).
V nocnich hodinach dochazi na téchto mistech ke sniZzeni hodnot hluku zhruba o 10 — 15 dB (zdro;j:
MB, 2016a).

V dokumentu Akcni hlukovy plan pro hlavni komunikace Stfedoceského kraje jsou na zakladé
strategickych hlukovych map vymezena ,kritickd mista“ (hot spots). Pro tato mista byl odhadnut
pocet osob Zijicich v domech v Uzemich podél komunikaci. Odhad je proveden pro vysku 4 m nad
zemi a pro nejvice exponované ¢asti obvodového plasté budov a to pro hlukové ukazatele pro den —
veCer — noc (Ldvn) a pro noc (Ln). Kritickd mista jsou rozdélena do dvou priorit ve vztahu k
naléhavosti feSeni problému. Priorita | zahrnuje mista s pfekro¢enim mezni hodnoty a hustotou 10
obyvatel/1000 m? a vy33i, priorita Il pak mista s prekro¢enim mezni hodnoty a hustotou obyvatel

vy$$i nez 1 obyvatel na 1000 m>.

Kritické misto bylo vymezeno i uvnitf Mladé Boleslavi. Jde o ulici Ji¢inska na plvodni /38 pred
prelozkou této silnice do ulice Prliimyslova v Kosmonosich. Oblast priority | byla vymezena v Uzemi
kfizovatek Ji¢inské s Laurinovou a Smetanovou.
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Podle vypoctu bylo v roce 2008 hlukem nad mezni hodnotu Ldvn > 70 dB 729 zasazeno 1 770
obyvatel mésta v okoli kritického mista. Hlukem nad mezni hodnotu Ln > 70 dB bylo zasazeno 2 019
osob. Situace se zlepsila po preloZzce 1/38 do nové polohy, Ji¢inska ulice vsak zlistava dopravné i
hlukové velmi zatizenou ulici.

V okolnich obcich je hlukova zatéZ obyvatelstva nejvyssi na pratazich silnic 1. tfidy obytnymi zénami
sidel. Na nejproblematictéjsich Usecich silnic jsou proto navrhovany prelozky, které maji odvadét
tranzitni dopravu mimo zastavéné uzemi.

Krajina a ochrana pfirody

Krajinu Mladoboleslavska lze obecné kategorizovat jako krajinu zemédélskou, v pdsu osidleni podél
dalnice D10 jako krajinu pridmyslovou. Okrajova severni ¢ast SO ORP MB na hranici s obci Bezdéz je
krajinou lesnatou (Ralsky bioregion).

Z hlediska zastoupeni kultur se jednd o krajinu s nizkou lesnatosti (25 %), vysokym podilem ornych
pld ze zemédélskych pdd (89,5 %), téméF bez trvalych travnich porosti (6,1 %). Uzemim protéka
feka Jizera, ktera tvofi pfirodni osu Uzemi ve sméru sever — jih. | pres sit boénich ptitokd Jizery je
uzemi relativné chudé na vodni toky.

| pres zddnlivou jednotvarnost, podminénou geologickou stejnorodosti a nizkym rozpétim
nadmofrskych vysek, a nizkou ekologickou diverzitu Uzemi, Ize vystopovat pozoruhodné ptirodni jevy,
které jsou predmeétem legislativni ochrany.

Na zdkladé provedené elementarni typizace Uzemi je mozné krajiné Mladoboleslavska pfisoudit
krajinny typ A (krajina silné pozménéna civilizacnimi zdsahy, s dominantnim industrialnim prostfedim
a prosttedim sidel ¢i prostfedim agroindustridlnim), krajinny typ B (krajina harmonicka s vyvazenym
vztahem mezi pfirodou a Clovékem) lze pfisoudit obcim Nova Ves u Bakova, Hrdlotezy, Dobsin,
Bfezovice, Ledce, Lhoty, Jabkenice.

Velkoplo3na zvlaété chranénda uzemi (ZCHU)

Chranéna krajinna oblast Cesky raj

Oblast tvofi rozsahlé uzemi s harmonicky utvafenou krajinou, piskovcovym reliéfem a skalnimi mésty,
vyznamnym podilem pfirozenych ekosystéma lesnich a trvalych travnich porostd, ¢etnymi rybniky,
potoky a kulturnimi pamatkami, které dotvareji charakteristicky krajinny radz. Poslanim oblasti je
uchovani a obnova jejiho pfirodniho prostredi, zejména ekosystém, volné Zijicich Zivocichl a plané
rostoucich rostlin, a zachovani typického charakteru krajiny za soucasného rozvijeni ekologicky
optimalniho systému vyuZivani krajiny a jejich pfirodnich zdrojd. Oblast se rozklada na Gzemi krajl
Libereckého, Kralovéhradeckého a Stfedoceského. NejzranitelnéjsSimi zemimi jsou piskovcova skalni
mésta, kde dochazi vlivem seslapt k poskozovani padniho a skalniho povrchu a ke vzniku eroze ve
vySlapanych stezkach.

Vyskyt na zajmovém Uzemi: Dobsin, Dolni Bousov, Sobotka, Turnov
Chranéna krajinna oblast Kokofinsko — Machiv kraj

Oblast Ceské kiidové tabule s ojedinélym geomorfologickym reliéfem z kvadrovych piskovcd. Zakladni
rysy reliéfu urcuje vztah dvou hlavnich skupin povrchovych tvar(: plosSin a c¢asto hluboce
zahloubenych nékolikapatrovych udoli, na jejichz hrandch se vytvofila skalni mésta. Selektivnim
zvétravanim vznikly skalni véze a ¢etné mezo a mikrotvary takové formy a rozsahu, jaké nelze nalézt v
7adné jiné piskovcové oblasti Ceské republiky. CHKO Kokotinsko — Machiv kraj byla vyhlagena v roce
2014 nafizenim vlady CR €. 176/2014 Sb. a sklada se ze dvou nespojitych celk(i — ¢ast Kokofinsko je
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plvodni rozsah CHKO (vyhlasené v roce 1976) s rozsitenim u Dolanského rybnika, a ¢ast Mach(v kraj

je zcela nové vymezené a dosud nechranéné Uzemi Dokeska.

Vyskyt n

Malopl

a zajmovém Uzemi: Ralsko, Doksy, Mseno

o$nda ZCHU

V Vzajmovém Uzemi se nachazeji tato maloploda ZCHU:

Pfirodni rezervace Vrch Baba u Kosmonos
Pfirodni rezervace udoli Plakanek
Narodni pfirodni pamatka Klokocka
Narodni pfirodni pamatka Radouc
Narodni pfirodni pamatka Reckov
Ptirodni pamatka Béla pod Bezdézem — zamek
Ptirodni pamatka Bezdécin

PFirodni pamatka Cerny orel

Ptirodni pamdatka Ledce — hajovna
Ptirodni pamatka Lom u Chrastu

Ptirodni pamatka Podhradska tln
Ptirodni pamatka Slepec

Ptirodni pamatka Stard Jizera

Ptirodni pamdatka Valcha

NATURA 2000

Evropsky vyznamné lokality

Jako evropsky vyznamné lokality, tj. ty, , které vyznamné pfispivaji k udrzeni nebo obnové priznivého
stavu alespori jednoho typu evropskych stanovist nebo alespori jednoho evropsky vyznamného druhu
z hlediska jejich ochrany nebo k udrZeni biologické rozmanitosti biogeografické oblasti”, byly
v zajmovém Uzemi do narodniho seznamu zarazeny lokality uvedené v tabulce.

Tabulka

31: Evropsky vyznamné lokality

Pfirodni atk PP) Béla Yis Y
Béla pod Bezdézem —zamek  CZ0213600 rirodni vpama a, (PP) BEld Béla pod Bezdézem
pod Bezdézem — zamek
Valcha CZ0213006 PP Valcha Béla pod Bezdézem
Retkov €20212020  Nérodni PP Retkov Bela pod Bezdézem, Nova
Ves u Bakova
Bezdécin Cz0213776 PP Bezdécin Mlada Boleslav
EVL Ledce — hajovna Cz0213611 PP Ledce — hdjovna Ledce
Y . Benatky nad  Jizerou,
Slepec CZ0212022 PP Slepec Kochanky
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Kéd NATURA  Prekryv s chranénym tzemim  Vyskyt v zajmovém Gzemi

Benatky nad  Jizerou,

Milovice — Mlada Cz0214006 navrhovana kategorie zvlasté =~ vex
TR ) Lipnik, Lusténice

chranéného uzemi: PP

Cerny Orel €z0214004 PP Cerny Orel Skorkov, Sojovice

Dymokursko CzZ0210101 navrhovana kategorie zvlasté Prodasice, Ujkovice
chranéného uzemi: PP

Kokofinsko CZ0214013 CHKO Kokoftinsko Béla pod Bezdézem

Zadni Hradek CZ0210114 navrhovana kategorie zvlasté Mlada Boleslav
chranéného uzemi: narodni PP

Radouc Cz0210114 NPP Radouc¢ Mlada Boleslav

Chlum u Neprevazky Cz0210109 navrhovana kategorie zvlasté Dobrovice, Mlada

chranéného uzemi: PR, PP Boleslav, NepFevdzka

Béla pod Bezdézem, Cista,

Paterovské strané Cz0210111 navrhovana kategorie zvlasté .
Hrdlorezy

chranéného uzemi: narodni PP

navrhovana kategorie zvlasté Bakov nad Jizerou, Béla

Niva BEI€ u Klokocky €20214043 chranéného Uzemi: narodni pod Bezdézem
NPP, PP

Udoli Plakanek €z0214025 CHK(,) Cesky rdj, PR Udoli Dobsin, Dolni Bousov
Plakanek

Ptaci oblasti

V zdjmovém Uzemi je do narodniho seznamu ptacich oblasti zafazena jedina lokalita Ptaci oblast
Ceskolipsko — Dokeské piskovce a mokFady.

Pfedmétem ochrany ptaci oblasti je populace jefaba popelavého (Grus grus), motaka pochopa (Circus
aeruginosus), lelka lesniho (Caprimulgus europaeus), skfivana lesniho (Lullula arborea) a slavika
modracka (Luscinia svecica) a jejich biotopy.

V zdjmovém Uzemi jsou dale desitky pamatnych stromU (mimofadné vyznamné stromy, skupiny a
stromoradi, kterou jsou takto oznaceny rozhodnutim organu ochrany pfirody) a 5 lokalit (Bezdécin,
Radouc¢, Vrchbéla, Ralsko — jih a Béla pod Bezdézem) vyskytu zvlasté chranénych Zivocichl a rostlin.
Ptipadné rozvojové aktivity musi zohlednit migracni prostupnost Uzemi pro Zivocichy do velikosti
jelena. V neposledni fadé je nutné zminit geopark UNESCO Cesky raj, ktery ztohoto titulu
nepredstavuje zadnou instituciondlni ochranu Gzemi (ta je ostatné zaji$téna v ramci CHKO Cesky raj),
ale reprezentuje obecny zajem na zachovani geologické a krajinné povahy této casti izemi.

Pady

Intenzivné zemédélsky obdélavana krajina v oblasti Jizerska tabule je obhospodarovana prevainé
velkymi zemédeélskymi firmami, které hospodafi na velkych a neprerusovanych honech s malym
podilem volné zelené v krajiné. Nékteré pozemky v blizkosti vodnich tok{ jsou intenzivné vyuzivany
pro produkci zeleniny pod zavlahou. V souvislosti nastupujici hrozbou klimatické zmény, tedy
zvySovani priimérné teploty, zvétSovani obdobi bez srazek a zvétSovanim obdobi sucha bude dale
nutné zahdjit kroky k vétsimu zadrzeni vody v krajiné. To je mozné zajistit v pfevaziné tabulovitém
charakteru krajiny s malym prevySenim zvySenim vsakovaci schopnosti a propustnosti pldy, tedy
takovym zplsobem hospodareni na pldé, které umozni vyssi prisak destové vody do spodnich
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plGdnich horizontd. Proto bude nutné ve volné krajiné rozsifovat pasy volné zelené, které budou plnit
jak ochranu proti vétrné erozi, tak umozni i vys$si miru zasakovani destové vody. Pravdépodobné
bude nutné také dlouhodobé fesit problematiku zhutnéni pldniho horizontu a maly podil
mikrobiologické slozky v ptidnim horizontu. Tyto zmény také mohou prispét ke zvyseni hladiny spodni
vody, omezeni dopadu sucha v krajing, a to véetné zemédélské vyroby. Dopady sucha predstavu;ji
potencialni hrozbu pro hospodareni na ptdé ale i pro rozvoj venkovskych obci a mést, které nemaji
dostatecné zdroje pitné vody. Pfi dalsim snizeni kvality a mnoZstvi pitné vody z jednotlivych zdrojl
dojde i k potencidalnimu ohroZeni stability venkovské sidelni struktury v oblastech s nedostatkem
pitné vody. Tyto kroky by mély ale byt uskutecnény predevsim z pozice organ( statu a formou zmény
podminek dotaéni podpory zemédélskym spole¢nostem, a nikoliv z Grovné IRU Mlada Boleslav.

Stdvajici ¢i potencidlni konfliktni body ve vyuZiti krajiny, ochrané ZPF atd. jsou uvedené na konci
kapitoly B.1.1.

Nakladani s odpady

Nakladani s odpady zahrnuje Cinnosti zamérené na predchazeni a omezovani vzniku odpadu a systém
komplexniho nakladani s odpady, tzn. shromazdovani, sbér, vykup, tfidéni, pfepravu a dopravu,
skladovéni, Upravu, vyuZivani a odstrafiovani odpadu. V zajmovém uUzemi je 6 velkych zafizeni pro
nakladani s odpady, které podléhaji regulaci dle Integrované prevence a omezovani znecistovani.

Tabulka 32: Velka zafizeni pro nakladani s odpady

COMPAG MLADA skladky, které pfrijimaji vice nez 10 t odpadu
Skladka odpad BOLESLVAV , denné nebo maji celkovou kapacitu vétsi nez 25
Michalovce s.r.0.,némecky p Podlazky 000 t odpadu, s vyjimkou skladek inertniho
COMPAG MLADA !
BOLESLAV GmbH odpadu
Efgr:;js?ového ) odstranovani ostatnich odpadu o kapacité nad
zpracovani COMPAG MLADA Mlada 50 t za den; vyuziti nebo vyuziti kombinované s
o BOLESLAV s.r.o. Boleslav odstranénim jinych nez nebezpecnych odpadd,
komunalniho odpadu .. sy xawe oy
Mlad4 Boleslav pfi kapacité vétsi nez 75 t
Zatizeni k Upravé a
odstranovani odpadu 5 . odstrafiovani nebo vyuzivani nebezpecnych
— dekontaminacn ASA., spol. sr.0. Zercice odpadu pfi kapacité vétsi nez 10 t za den
plocha Zeréice
skladky, které pfrijimaji vice nez 10 t odpadu
Skladka TKO a NO, AVE CZ odpadové Staré denné nebo maji celkovou kapacitu vétsi nez 25
Benatky nad Jizerou hospodafstvi s.r.o Benatky 000 t odpadu, s vyjimkou skladek inertniho
odpadu
skladky, které pfijimaji vice nez 10 t odpadu
X, Y AVE CZ odpadové Y denné nebo maji celkovou kapacitu vétsi nez 25
Rizend sklddka Mseno hospodafrstvi s.r.o. Mseno 000 t odpadu, s vyjimkou skladek inertniho
odpadu
Méstsky skladky, které pfijimaji vice nez 10 t odpadu
Skladka Klaster SKLADKA KLASTER  ufad denné nebo maji celkovou kapacitu vétsi nez 25
Hradisté nad Jizerou s.r.o. Mnichovo 000t odpadu, s vyjimkou skladek inertniho
Hradisté odpadu
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Nakladani s odpady zajistuje pro mésto Mlada Boleslav spole¢nost Compag Mlada Boleslav, s.r.o.,
ktera mj. provozuje skladku v mistni ¢asti Mladé Boleslavi — Michalovice. Tato skladka je jiZ na hrané
kapacit a podle plvodnich predpoklad(i méla byt uzaviena v roce 2015. Skladka méla byt nahrazena
mechanicko-biologickou Upravnou odpadl s bioplynovou stanici, ta vSsak nebyla kvali potizim
v pfipravé projektu vybudovana a pfisla o pfislibenou dotacni podporu. Momentalné se tedy hleda
nahradni teSeni likvidace komundlniho odpadu, nejpravdépodobnéjsi variantou je prodlouzeni
Zivotnosti skladky v Michalovicich. Dalsi provoz skladky vsak bude jen dolasnym feSenim a je
pravdépodobné, Ze bude mésto ve spolupraci se spole¢nosti Compag usilovat o vybudovani Gpravny
odpadl, patrné vsak s nizSimi investicnimi naklady a nizsi provozni kapacitou oproti plvodné
zamyslenému projektu.
Zafizeni na vyuZivani a odstranovani odpadil na Uzemi SO ORP MB (zahrnuji i velka zafizeni uvedena
vyse):
e Skladky tuhého komunalniho odpadu
o Michalovice — provozuje firma Compag Mladd Boleslav s.r.o.
o Benatky nad lJizerou — Benatecky vrch — provozuje firma AVE CZ odpadové
hospodafstvi s.r.o.
e Skladky nebezpecného odpadu
o Benatky nad lJizerou — Bendtecky vrch — provozovana firmou AVE CZ odpadové
hospodafstvi s.r.o.
e Kompostarny
o Strasnov — provozuje firma ZERS, Kutna Hora
o Benatky nad lJizerou — Bendatecky vrch — provozuje firma AVE CZ odpadové
hospodafstvi s.r.o.
e Dekontaminacni plocha
o Benatky nad lJizerou — Benatecky vrch — provozuje firma AVE CZ odpadové
hospodafstvi s.r.o.
o Zertice — provozuje firma A.S.A. spol. s r.o.
e Recyklaéni plocha
o Michalovice — provozuje firma Compag Mladd Boleslav s.r.o.
e Zafizeni na sbér a vykup autovrakt
o Mlada Boleslav — Autovrakovisté Hejtmanka s.r.o.
o Kobylnice — Autodoprava Kaderavek s.r.o.
e Shérné dvory
Mlada Boleslav — Popluzni dvir — provozuje firma Compag Mlada Boleslav s.r.o.

o Mlada Boleslav — Sever — provozuje firma Compag Mlada Boleslav s.r.o.
o Béla pod Bezdézem — TyrSova — provozuje Mésto Béla pod Bezdézem
o Benatky nad lJizerou — Kbel 120 — provozuji Technické sluzby mésta Benatky nad

Jizerou
o Bakov nad Jizerou — ProutiSté — provozuje Mésto Bakov nad Jizerou
e Terénni Upravy
e Dalovice, Novd Ves u Bakova, Zdétin, Horky nad lJizerou, Obruby (piskovna), Ujkovice
(piskovna)
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Staré ekologické zatéze

V databdzi starych ekologickych zatézi (SEKM) bylo na uUzemi spravniho obvodu obce s rozsifenou
plsobnosti Mlada Boleslav k fijnu 2018 evidovano 83 zaznamd, které popisuji lokality se starymi
ekologickymi zatézemi. Z doprovodnych udajl Ize obecné konstatovat, Ze prevazujicim typem zatézi
jsou zejména byvalé skladky komunalniho odpadu, bodového ci lokalniho dosahu, s nizkym rizikem.

V katastralnim Gzemi samotné Mladé Boleslavi je evidovano 6 lokalit, z nich? lokalita SKODA AUTO
a.s. zakladni zavod je vyhodnocena jako lokalita s nejvyssi rizikovosti (v rdmci Uzemi mésta), kde je
konstatovana nutnost realizace napravného opatreni. V Uzemi zdvodu jsou kontaminované pudy a
podzemni vody. Jedna se o znecisténi z doby pred privatizaci. Sanace starych ekologickych zatézi v
aredlech SKODA AUTO neustale probihaji. V sou€asné dobé je sanovano ptiblizné 80 % z celkového
znecisténi. K Sifeni zneciSténi mimo areal nedochazi, coz je ovérovano pravidelnym monitoringem
podzemnich vod 2 x ro¢né.

Problematickou se dle Systému evidence kontaminovanych mist jevi jiz jen lokalita RWE Energie, a.s.
v Mladé Boleslavi, kde bylo zjiSténo, Ze stavajici kontaminace by znamenala vznik
neakceptovatelného zdravotniho rizika v pfipadé zmény funkcéniho vyuZivani lokality ¢i dotéeného
okoli na vice citlivé ve srovnani s vyuZzitim soucasnym a byla doporucena institucionalni kontrola
zpUsobu vyuZivani lokality.

Tabulka 33: Staré ekologické zatéZze na katastralnim uzemi mésta Mlada Boleslav podle SEKM
(2018)

Z4té3 1D Néazev Aktudinost Ujma |
9629007 Hejtmanka — PHM a TAl 2011 Ne
9629006 Mikrorajon 2009 Ne
96293002 Mladd Boleslav — byvald plynarna 2010 Ne
96293001 Mladd Boleslav — kasarna 2009 Ne
9629001 RWE Energie, a.s. Mlada Boleslav 2010 Ne
9629900 SKODA AUTO, a.s. Mlada Boleslav 2018 Ne

Zdroj:  SEKM, 2018

Zvlastni databdzi starych ekologickych zatézi vede Stfedolesky kraj. Tato databdze prezentuje
aktualni rizika ¢i potencionalni rizika starych ekologickych zatézi, jejimZz zdrojem je Inventarizani
studie Staré ekologické zatéze Stredoceského kraje z roku 2006. Zakladem krajské inventarizace byly
Udaje ze SEKM. Celkem bylo ve studii hodnoceno 486 lokalit, u nichZ bylo provedeno posouzeni
nebezpecnosti a moznosti Sifeni znecisténi, doporuceni dalsiho postupu véetné odhadu nakladd a
potiebného casu.

Hodnocené lokality byly zafazeny do tfi kategorii:

- A:aktualni rizika — navrhované opatfeni je nutné nebo Zadouci na zakladé aktualni
kontaminace

- P: potencialni rizika — nezbytny monitoring, resp. prizkum — lokalita nevyZaduje napravna
opatreni, pokud dalsi monitoring neprokaze sifeni kontaminace, resp. pokud nedojde ke
zménam ve funkcénim vyuzivani lokality ¢i pozemk( v dosahu vlivu, nebo pokud priizkum
neprokaze vyznamnou kontaminaci.

Nasledujici mapy zobrazuji lokality starych ekologickych zatézi dle krajské inventarizace v rozliSeni na
aktudlnost/potencialitu rizik. Nasledujici tabulka uvadi popis lokalit klasifikovanych ve studii
Stfedoceského kraje jako lokality s aktudlnim rizikem.
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Tabulka 34: Lokality s aktualnim rizikem kontaminace (krajska inventarizace)

Katastralni . .
( . ’ Popis lokality
uzemi
. . , , vojensky prostor, mirné zvinény
207003 Tabor 19 Jifice Staré Bendtky J yp , y Ne
charakter terénu
Carborundum , , radmyslovy areal, udolni niva
219003 . Nové Benatky p yslovy Ne
Electrite a.s. lizery
210 002 STEV:?LS. - rozvodna Drasice rOZ\v/oQ’n’a, rovmny,. mirné se Ne
Drazice svazujici k Z k toku Jizery
vex s vex s jensky tor, inny
8910001 Lusténice Lusténice vojensky pfros or rovinny Ne
charakter terénu

Zdroj:  Staré ekologické zatéZe Stfedoceského kraje, SCK, 2006 (geograficka databaze)

Mapa 21: Staré ekologické zatéze — potencidlni rizika
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Mapa 22: Staré ekologické zatéze — aktualni rizika
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Uzemni analytické podklady ORP Mlada Bosleslav déle uvadé&ji jako nejzavaznéjsi zatéze s extrémni
rizikovosti nasledujici lokality:

o Komunalni sklddka Na Zaluci — Bakov nad Jizerou

e Prlmyslova lokalita Carborundum electrite — Benatky nad Jizerou

e Komunalni sklddka Nad obalovnou — Bradlec

e Komunalni skladka Maly Pivak — Dolni Bousov
K témto lokalitdm je nutno jako dalsi lokalitu s vysokym rizikem a zavainosti pfiradit i lokalitu SKODA
AUTO a.s. zakladni zavod.

Z doprovodnych udajd Ize obecné konstatovat, Ze pfevazujicim typem zatézi na ostatnich lokalitach
jsou zejména byvalé skladky komunalniho odpadu, stavajici ¢i byvalé primyslové aredly a zatéze
bodového ¢i lokalniho dosahu, vétsinové s nizkym rizikem.
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B.1.10 Vysledky ankety mezi obcemi a zaméstnavateli na
Mladoboleslavsku

Shrnuti

> Hlavni problémy z pohledu obci predstavuje stav pozemnich komunikaci, zatizeni dopravou a
chybéjici ¢i nedostate¢nou kanalizaci.

» Proto mezi nejcastéjsi rozvojové zaméry obci a mést Mladoboleslavska patfi vybudovani ¢i
opravy kanalizaci a feseni dopravy

» Obce maji v planu také vybudovat mista pro sportovni a volnocasové vyziti, kterych je aktualné
nedostatek.

» Z pohledu zaméstnavatell predstavuje hlavni problémy nedostatek pracovni sily na trhu prace,
ktery posiluje fluktuaci zaméstnanca.

» Z pohledu zaméstnavateld by tak mél IRU Mladoboleslavska fesit predev$im dostupnost
pracovni sily

» Problémem souvisejicim s nedostatkem pracovni sily je nedostatek ubytovacich kapacit, resp.
zhorsena dostupnost bydleni

> Také zaméstnavatele trapi nedostatky v oblasti dopravy, a to jak z hlediska obsluhy verejnou
dopravou, tak z hlediska dopravnich zavad na paternich komunikacich limitujicich dopravni
dostupnost

Anketa mezi zastupci obci

Do ankety se zapojilo celkem 33 obci (z toho 3 mésta) z okresu Mlada Boleslav.

Mladoboleslavské obce, které budou investovat do svého a okolniho rozvoje uvedly mezi rozvojové
zameéry realizované v nejblizSich 10 letech opravy ¢i vybudovani kanalizaci a vodovodd. Mezi dalsi
projekty patfi bytova vystavba, Uprava pozemnich komunikaci ¢i vybudovani infrastruktury v oblasti
traveni volného casu.

Graf 12: Rozvojové zaméry mést a obci

86%  Kanalizace, vodovody, COV

_ 38% Vystavba bytl a rodinnych doma

38% Pozemni komunikace

38% Hristé, volnocasové plochy a cyklostezky
_ 33% Opravy a rekonstrukce ¢asti mésta
P 29 % Jiné

zdroj: Prlzkum mezi zastupci obci, 2018
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Studie IRU Mladoboleslavska by podle G¢astnik(i ankety méla Fesit pfedevsim dopravu a dopravni
zatiZeni spolu s Upravou pozemnich komunikaci.

Graf 13: Jaké oblasti by méla fesit studie IRU MB

44 % Doprava a dopravni zatizeni

_ 41 % Pozemni komunikace
19% Bezpelnost
15% Odpad a kanalizace
- 11% Parkovaci mista
- 11% Verejna doprava
- 7% Cyklostezky
- 7% Infrastruktura

zdroj: Prlzkum mezi zastupci obci, 2018

Z porovnani investi¢nich zdmérd obci a ocekavani od IRU Mladoboleslavska vyplyva, 7e obce nejspise
pocitaji s tim, Ze potfeby v oblasti vodovod(l a kanalizaci se budou fesit prostfednictvim jinych
nastrojd, nez IRU (vodné a sto¢né, ESIF, apod.). Od IRU naopak obce olekavaji zejména Fedeni
problematiky dopravy, ktera je z investi¢niho a zpravidla i kompetencniho hlediska nad mozZnosti
mistnich samosprav.

Z ankety dale vyplynulo, Ze na Uzemi obci mUze v pristich 10 letech teoreticky podle Gzemniho planu
vzniknout v priiméru 91 novych bytl. Vzali-li zastupci obci v Gvahu vlastnické vztahy, odhadli redlnou
vystavbu v priméru na 47 byt(, tedy prakticky polovinu, co umoZriuje jejich tzemni plan.

Po prepocteni Udajl na cely okres Mlada Boleslav se 119 obcemi (mimo mésto Mlada Boleslav), je
mozné teoreticky vystavét az 10 tis. novych bytQ, v pristich 10 letech se da redlné pocitat s 5 tis. byty.

V pfipadé, Ze by bylo zajiSténo adekvatni navyseni infrastruktury a vybavenosti v obci, pro vétsinu
UcastnikG ankety by v pristich 20 letech byl idedlni rlist na maximalné 1,5nasobek poctu obyvatel
nebo viceméné zachovani jeho stavajiciho poctu (+ - 10 %). Pokles by idealné pfivitaly 3 % obci
Mladoboleslavska. Vnimani optimalniho ristu se prakticky nelisi dle velikosti obce.

Anketa mezi zastupci firem

Ankety se zUcastnilo 33 zaméstnavatell z okresu Mladoboleslavska. Na Uzemi okresu Mlada Boleslav
maji tyto spolecnosti ve vétSiné pripadd (85 %) své sidlo, pres polovina (55 %) zde ma poté
provozovnu a témér polovina (48 %) vyznamné odbératele ¢i klienty. 73 % respondentd pak
zaméstnava 100 a vice zaméstnancl (agenturni + kmenovi).
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Spolecnosti, které se zucastnily ankety, nejvice trdpi nedostatek pracovni sily na trhu prace.
S nedostatkem pracovni sily na trhu souvisi i zvySena fluktuace ve firmé. Aktudlni nedostatek
pracovni sily zastinil ostatni problémy. Problémy s pracovni silou maji shodné jak firmy napojené na
Skoda Auto, tak i firmy obchodné nenavazané na SA.

Graf 14: Problémy, které trapi spolecnosti s ohledem na provoz a rozvoj v okrese Mlada Boleslav

67 % Nedostatek pracovni sily na trhu prace

_ 30% Zvysena fluktuace zaméstnanct

18% Nedostatec¢né ubytovaci kapacity
Nedostatecné dopravni napojeni na Mladou
12%

Boleslav
Nedostatecné dopravni napojeni na jind mésta nez
Praha a MB

- 9% Nedostatek ploch pro rozsifeni provozovny

- 9% Nejistota ve vyvoji celého automobilového sektoru

| EX3

Obchodni podminky s dodavateli / odbérateli

N 2% Jiné

zdroj: Prlzkum mezi zaméstnavateli, 2018

Dalsi zjisténi:

Agenturni pracovnici tvofi v prdméru 12 % pracovnik(l, pficemz se vyskytuji predevsim u
zaméstnavatel( se 100+ zaméstnanci (17 %).

Témér 60 % pracovnikll u respondentll tvofi pracovnici ve vyrobé, 32 % v administrativé a 9
% ve vyvoji. % pracovnikl ve vyvoji mlze byt zkresleno, nebot vyvoj provozuje pouze 59 %
dotazanych firem.

Struktura trvalého bydlisté ukazuje, Ze je prdmérné vétSina pracovnikd z okresu Mlada
Boleslav (78 %). Zbylou strukturu tvoii 10 % pracovnikll ze sousednich okresl, 7 %
zahraniénich pracovnikd, 3 % pracovnik{l z Prahy a 2 % pracovnikd z jinych regiond CR.

Své zaméstnance podporuje v oblasti bydleni 45 % dotdzanych firem, pficemZ podpora
smérem k managementu je nizsi neZ podpora smérem k ostatnim pracovnikim.

65 % dotdzanych firem nijak nepodporuje své zaméstnance z hlediska dopravy. Pokud
spolecnosti podporuji své zaméstnance z tohoto hlediska, jedna se prevaziné o prispévek na
dopravu.

Rozdifeni vyroby na Mladoboleslavsku planuje 59 % respondentt ankety. Utlum vyroby
neplanuje Zadna z dotazanych firem.

Vice nezZ polovina respondentll uvedla, Ze jejich stavajici vyrobni kapacity jsou na hrané a
neni mozné je jiz rozsifit. Castéji jsou na hranici kapacit velké firmy s 250+ zaméstnanci (67 %)
a firmy, které jsou obchodné navazany na Skoda Auto.
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e Zajiz znacné automatizované a robotizované se oznacilo 35 % dotdzanych firem. DalSich 24 %
planuje robotizaci v budoucnu. Zbyvajicich 41 % ovSem robotizaci ani neplanuje. Plany na
robotizaci se nelisi dle velikosti firmy.

Z ankety mezi zastupci firem tak vyplyvd, Ze IRU Mladoboleslavska ma cilit pfedevdim na zvy3eni
dostupnosti pracovnich sil pro mistni podniky. Toho by se mélo docilit pfedevsim podporou rozvoje
dostupného bydleni. Zarovern je potieba také feSit dopravni obsluhu pramyslovych zén a
odstranovani Uzkych hrdel na paterni silniénf siti.
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V této cCasti je vyhotoven pasport vyznamnych rozvojovych zamérli v zdjmovém Uzemi
identifikovanych na zédkladé podklad( obdrZzenych od zadavatele, dostupnych studii a dalSich zdroju,
jakoz i dotaznikového Setfeni mezi obcemi. V prvni fadé je proveden prehled vyznamnych
rozvojovych zamér( obsahujici popis zaméru, identifikaci investora zaméru, stav pfipravy zaméru,
naklady a ocekavany harmonogram.

Pasport vyznamnych rozvojovych zaméra byl sestaven z nasledujicich skupin zaméra:

e zaméry z Usneseni VIady Ceské republiky ze dne 3. fijna 2018 ¢&. 628 o aktualizaci ,Ujednani o
porozuméni se spoleénosti Skoda auto a.s. a navrh zabezpeéeni investi¢ni pFipravy zlep$eni
verejné dopravni a technické infrastruktury ve mésté Mladd Boleslav a ve Vrchlabském
regionu” —zaméry ¢. 1 -11

e zaméry doporucené Strategickou dopravni studii Mladoboleslavska k realizaci, které nebyly
zahrnuty do Usneseni VIady CR ze dne 3. fijna 2018 ¢&. 628

e zaméry pfipravované RSD, nebo SZDC, které nebyly doporuéeny, resp. feseny Strategickou
dopravni studii Mladoboleslavska

Jako investor je identifikovan subjekt, ktery je zodpovédny za investicni pfipravu projektu a zadani
(tendr) realizace projektu zhotoviteli. Ne vidy se ovSsem jedna o subjekt, ktery bude realizaci zaméru
financovat ze svych zdroju.

Z hlediska stavu pfipravy jsou v tabulce niZe stanoveny nasledujici stupné pfipravy:

e zamér — projekt nemad zpracovanou studii a je tak zcela na pocatku procesu projektové
pfipravy
e studie — projekt ma zpracovanou technickou / vyhledavaci studii ¢i studii proveditelnosti

e DUR - projekt méa zpracovanou dokumentaci pro Gzemni fizeni (Uzemni fizeni probiha ¢i bude
zahdjeno)

e DSP - projekt ma zpracovanou dokumentaci pro stavebni povoleni (stavebni fizeni probih3, Ci
bude zahdjeno)

e PDPS — projekt ma zpracovanou projektovou dokumentaci pro provadéni stavby — mize byt
zahdjen tendr na zhotovitele stavby

e tendr — probiha tendr na zhotovitele stavby

Pfitom plati, Ze rychlost projektové pfipravy je odvisla od sloZitosti projektu. U investi¢cné mensich
projektl novostaveb, ¢i u rekonstrukci obecné plati, Ze od zdméru k realizaci zabere projektova
maze v podminkdch CR od ptipravy zaméru projektu k realizaci uplynout i nékolik desetileti.
Zasadnim predpokladem pro pokracovani piiprav u dopravnich staveb financovanych ze SFDI' je
schvaleni zaméru projektu (resp. studie proveditelnosti) Centralni komisi Ministerstva dopravy CR.
Teprve poté je mozné zpracovat dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti a realizovat kroky k ziskani
Uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni. Stavby, které jsou ve stupni DUR tak maji jiz pomérné
vysokou pravdépodobnost realizace (zaleZi na vali a zdrojich investora). U (velkych) staveb ve stupni
DSP je pocatek realizace obvykle otazkou nejvySe nékolika let (v zavislosti na majetkopravnim
vyporadani). Z vyhotoveného prehledu je tak zfejmé, Ze pro realizaci v nejblizSim obdobi jsou
pripraveny tyto stavby:

e Zvyseni kapacity trati Nymburk - Mladd Boleslav, 2. stavba

e Rekonstrukce mostu v km 15,288 trati Mlada Boleslav hl. n. - Stara Paka

1% Tedy jak staveb RSD a SZDC, tak staveb, které jsou sougasti Usneseni VIady CR ze dne 3. Fijna 2018 &. 628.
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e Rekonstrukce ulice Ptacka — stred

e (Castecné i Rekonstrukce objizdnych tras - stavajici sit (11/268, 11/610, 111/2768 a most ev.C.
2769-1, 11/272, 11/276, most ev.¢. 27513-1a)

Naopak u mnohych staveb, které jsou v rané fazi pripravy lze predpokladat, Ze jejich realizace se
oproti stavajicimi ocekavanému terminu realizace opozdi.

Z financniho hlediska Ize rozdélit predstavené zaméry na 3 kategorie:

e zdméry z Usneseni VIady Ceské republiky ze dne 3. fijna 2018 &. 628 — maji byt téméf zcela
financovany ze Statniho fondu dopravni infrastruktury — zameéry cislo 1-11

e zaméry, které budou financovany / spolufinancovany z ESIF a/nebo statnich fondd (napf.
projekty RSD a SZDC)

e zaméry, které budou financovany prfimo investorem (predevsim méné nakladné projekty
mést i Stredoceského kraje)

U nakladnéjsich zamérq, jejichz investorem je mésto Ci Stfedocesky kraj je (s vyjimkou zamér( z
Usneseni VIady CR) znaéné riziko, Ze na né investor neziska vnéjsi finanéni zdroje, co? ohrozuje jejich
realizovatelnost. To se tyka napf. zamér(:

e Prodlouzeni SVT k Méstakdm (realizace)

e Propojeni MUK Kosmonosy a MUK Bezdé&&in — chybéjici Usek 11/610 (realizace)

e Propojeni ulic Ptacka a Prazska

Ocekavany termin realizace je nutné brat pouze orientacné. Lze predpokladat, Zze u velké casti
zamérd dojde ke zpozdéni z diivodu obecné pomalého procesu pfipravy staveb v podminkach CR i
oddalovani staveb z divodu nedostatku financi ¢i nizsi prioritizace dotéenych zamér(. Ze stejného
dlvodu lze predpokladat, Ze nékteré zaméry nebudou realizovany ani v dlouhodobém horizontu.

Nejndkladnéjsim, stavebné nejrozsdhlejsim a strategicky nejvyznamnéjsSim zdmérem v oblasti
dopravnich staveb je zdmér realizace Zelezni¢ni trati Praha — Mlada Boleslav — Liberec. Na zamér jiz
bylo zpracovdno velké mnozstvi studii, zatim Zadna vsSak nebyla schvdlena Centralni Komisi
Ministerstva dopravy CR a zamér se tak stéle nachazi v raném stadiu s nejistymi parametry vysledné
stavby. Aktualné zpracovavana Studie proveditelnosti (Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav
— Liberec, 2017) pocita v maximalistické varianté C2EL s:

e rekonstrukci, ¢astecnym zkapacitnénim a elektrizaci trati Praha — Vsetaty — Mlada Boleslav
mésto

e novostavbou dvoukolejné elektrizované trati Lysa nad Labem — Cachovice (tzv. Viejanské
spojky)

e zdvoukolejnénim, elektrizaci a zvy$enim tratové rychlosti v Useku Cachovice — Bezd&&in

e novostavbou elektrizované dvoukolejné trati Bezdécin — Mlada Boleslav mésto (tzv.
Bezdécinské spojky)

e novostavbou elektrizované jednokolejné tzv. Dalovické spojky
e rekonstrukci a elektrizaci trati Mlada Boleslav — Turnov

e novostavbou elektrizované dvoukolejné trati Ctvefin — Hodkovice nad Mohelkou (tzv.
Ohrazenicka spojka)

e novostavbou jednokolejné elektrizované trati Hodkovice nad Mohelkou — odbocka
Simonovice a elektrizaci navazujiciho Gseku trati do Zst. Liberec.
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Zameér je pro Uzemi zasadni, protozZe jeho vysledné parametry jsou urcujici pro konkurenceschopnost
osobni Zelezni¢ni dopravy v regionu vietné strategického spojeni Praha — Mlada Boleslav i pro
kapacitu a provozni spolehlivost trati ve vztahu k nakladni dopravé. Ze zaméru budou vychazet i dilci
zameéry v oblasti Zeleznic¢ni infrastruktury v zdjmovém Uzemi, jako jsou projekty:

e Bezdécinska spojka a zst. Mladd Boleslav vychod

e Rekonstrukce 7st. Mlada Boleslav mésto vcetné spojky Ptackd a Rekonstrukce vypravni
budovy v Zst. Mlada Boleslav hlavni nadrazi

e Rekonstrukce ZST Mlada Boleslav hl. n.
e Zvyseni kapacity trati Nymburk - Mladd Boleslav, 2. stavba

e Prodlouzeni SVT k Méstakim (nova silniéni komunikace ma vést nad Zelezni¢ni trati Mlada
Boleslav mésto — Mlada Boleslav hlavni nadrazi)

Do doby schvéleni vysledné varianty tedy neni jista vyslednd podoba Zelezni¢niho uzlu Mlada
Boleslav ani systému verejné dopravy v hlavni rozvojové ose zajmového uzemi.

Aktudlné zpracovavana studie je pfitom diskutabilni z hlediska posuzovanych variant i z hlediska
navaznosti na pfipravu vysokorychlostni trati VRT/RS5 Praha — Hradec Krélové/Liberec — st. hr. CZ/PL,
u které zatim nebylo rozhodnuto o tom, zdali bude trasovana pres Hradec Kralové, nebo pres Liberec.
Negativem je uvaZovani variant pouze v kontextu prestavby stavajicich konvencnich trati a jejich
ptipadného doplnéni tratovymi spojkami. | v maximalistické varianté C2EL je totiz uvazovana jizdni
doba expresnich spojli mezi stanicemi Praha hlavni nadrazi a Mlada Boleslav mésto cca 41 minut, coz
je na hranici ¢asové konkurenceschopnosti vici IAD. Nevyhodou této varianty jsou také kapacitni
hrdla v Useku Praha Vysocany — Lysa nad Labem (jiz dnes kapacitné vytizena trat, kde mj. neni mozné
uspokojit poptavku ndkladnich dopravcl) a Miladd Boleslav — Turnov (kde se i navzdory
predpokladanému zvyseni poc¢tu spojd neplanuje pridani druhé koleje).
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Tabulka 35: Pfehled vyznamnych rozvojovych zamért v zajmovém uzemi

Ocekavany
termin
realizace

Stav Naklady
pripravy (mil. K¢)

Nazev akce Popis stavby Investor

Kompletni rozsifeni Tt. Vaclava Klementa (bez kfizovatky 1/38 X yiyhudovani éty¥pruhové komunikace v celé

TVK) délce od OC Bondy po OK /38 a TVK MB / SK studie 193,60 2019-20
Uprava stéavajici MUK pro planované

napojeni prelozky 1/16 - OK RSD DUR 310,00 2021-23
P¥imé napojeni prdmyslové zény Plazy na

2 D10 MUK Kosmonosy

Propojeni primyslové zény Plazy s MUK Kosmonosy -

3 prodlougent silnice 111/0164 navrhovanou MUK o
Kosmonosy SK zameér 90,75 2020-22
1/38 Kosmonosy, zkapacitnéni kfiZovatek mezi D10 a t. Vaclava UPravy kiiZovatek silnice 1/38 mezi dalnici
4 Klementa D10 a tfidou Vaclava Klementa v Mladé 3
Boleslavi za ucelem jejich zkapacitnéni RSD studie 452,00 2023-24
5 Rekonstrukce ulice Boleslavska v Kosmonosech O,pravva' stévajic.iho stavu nevyhovujici .
paterni komunikace Kosm. / SK studie 60,50 2019
Propojeni ulic T¥. Vaclava Klementa a
6 Prodlouzeni SVT - investorska pfiprava Laurinova — prodlouZeni paterni
komunikace SK studie 23,00 2019-20
. Propojeni MUK Kosmonosy a MUK Bezdééin - chybéjici Gsek Vyfedeni pfipadné kolize na D10 a nutnosti
11/610 - investorska pFiprava objizdné trasy SK zamér 100,00 2021-22
Rekonstrukce objizdnych tras - stavajici sit (11/268, 11/610,
8 111/2768 a most ev.¢. 2769-1, 11/272, 11/276, most ev.¢. 27513 Zajisténi technického stavu pro provoz tézké DUR/
1a) nakladni dopravy na objizdnych trasach SK tendr 803,50 2019-21

Novostavba dvoukolejné trati mezi
9 Bezdécinska spojka a zst. Mlada Boleslav vychod vyhybnou Bezdé&&in na trati 071 a Zelezni¢ni

stanici Mlada Boleslav mésto na trati 064 SZDC zamér  2500,00 2025-28




Rekonstrukce Zst. Mlada Boleslav mésto véetné spojky Ptacka a

Rozsiteni zst. Mlada Boleslav mésto,
rekonstrukce tratového Useku Useku Mlada
Boleslav mésto — Mladé Boleslav hl. n.,
nahradu Zelezni¢niho prejezdu pres ulici

10  Rekonstrukce vypravni budovy v 7st. Mlada Boleslav hlavni Ptacka za ZelezniCni most, vystavba nové
nadrasi Zelezni¢ni spojky Ptacka s novym mostem
pres feku Jizeru, demolice stavajici
nevyhovujici vypravni budovy Zst. Mlada
Boleslav hlavni nadrazi a jeji ndhrada novym
objektem SZDC zamér  2950,00 2021-23
11 Propojeni ul. Praiské a MUK Mlada Boleslav véetné okruzni Dalsi propojeni rozrlstajici se zdny Dubce s
kfizovatky ulic Prazska a Mileny Hazové Mladou Boleslavi MB / SK zamér 133,10 po 2021
Propojeni ulic Tf. Vaclava Klementa a
12 ProdlouZeni SVT k Méstakdm - realizace Laurinova — prodlouZeni paterni
komunikace MB / SK zamér 588,00 -
13 Propojeni MUK Kosmonosy a MUK Bezdécin — chybéjici tsek Vyfedeni pfipadné kolize na D10 a nutnosti
11/610 - realizace objizdné trasy KsUs zamér 247 2024-26
Rekonstrukce mostu v km 15,288 trati Mlada Boleslav hl. n. - Zvyseni unosnosti stavajiciho Zeleznicniho
14 iars Paka mostu a rozsiteni stavajici podjezdné $irky,
ktera je v soucasnosti nevyhovuijici SZDC DSP 24 2018
15  Rekonstrukce ZST Mlada Boleslav hl. n. Celkova rekonstrukce Zelezniéni stanice SZDC zamér 1893 -
Uprava stavajici svételné 6-ti ramenné
16 Rekonstrukce mostniho objektu u Méstaka kfizovatky, kterd je umisténa nad drdhou na
mostnim objektu MB zamér 26 2020-21
17 Napojeni ulice Dukelska na SVT Propf)Jevrlllvyrobanh a'realu v ulici Dukelska .
na paterni komunikaci SVT MB studie 23 2018-19
18 Rekonstrukce ulice Ptacka - stred Of)ravva, stavajlc.lho stavu nevyhovujici
paterni komunikace MB PDPS 48 2018
19  Uprava kfizovatky Ptacka a Laurinova Uprava stavajici stykove kfizovatky se
Spatnym uhlem ktizeni jednotlivych vétvi MB studie 14 2019
Upravy stavajici SSZ fizené kfizovatky na sil.
20 Uprava kfiZzovatky 1/16 Repov I/16 u Repova za Ucelem zajisténi
dostatecné kapacity RSD studie 21 2019
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PteloZka silnice 1/16 pro odlehéeni tézké

21 I/16 Mlada Boleslav - Martinovice ) T . §
dopravy v Useku D10 a Martinovice RSD DUR 1490 2020-23
22 Zkapacitnéni D10 — 3+3 Rozsiteni stavajici D10 o 1 jizdni pruh na
kazdou stranu do usporadani 3+3 RSD zamér 415 2020-21
Vyreseni Spatné dopravni situace v misté
23 Propojent ulic Ptéckd a Prazska kr|2f)va’tk\,/ uI.|ce ,Nadraznl avPrazske — pfimé
spojeni vyvojového centra Skoda Auto a.s.
na dalnici D10 MB zamér 310 2020-21
24 /38 Luténice - Ujezd Reseni obchvatu obce na silnici 1/38 ve
sméru na Nymburk RSD studie 801 2023-25
25 Jizerni Vtelno, prelozka Vyreseni stavajici Spatné situace v obci a
odlehéeni od nakladni dopravy RSD DUR 669 2019/21
Ztizeni vyhybny Straky, kompletni
dopravnich koleji na 650m 5ZDC DSP 415 2018
27  Zelezni¢ni trat Praha - Mladd Boleslav - Liberec Zrychleni / zkapacitnéni Zeleznicniho spojeni .
v relaci Praha - Mlada Boleslav - Liberec SZDC zamér - -
)8 Sp/
Nemocnice MB - Revitalizace pavilonu €. 4 Revitalizace stdvajiciho pavilonu Nemocnice tendr 135 2019-20
29 Nemocnice MB - vystavba parkovaciho domu Vystavba parkovaciho domu Nemocnice DUR 150 2019-20
30 Nemocnice MB - stravovaci provoz Vystavba nového stravovaciho provozu Nemocnice studie 180 2020-21
31 Nemocnice MB - pavilon pro matku a dité Vystavba nového pavilonu Nemocnice studie 850 2021-22
32 Vybudovani nového objektu Polikliniky
Nova poliklinika Skoda Auto Skoda Auto Skoda Auto  ? ? ?
33 Prestavba objektu na nové polyfunkéni
Prestavba objektu Polikliniky Modrd Hvézda vyuziti MB ? ? ?
34 Bydleni a pobytova zafizeni soc. sluzeb pro seniory Budovani seniorského bydleni a DPS MB ? ? ?
35  Nova matefskd skola Vybudovani nové MS na tizemi mésta MB MB ? ? ?
36 Rekonstrukce zimniho stadionu MB ? ? ?
37  Modernizace atletické haly MB ? ? ?
38 Parkovaci dim na ndmésti Republiky Podzemni parkovaci dim MB zamér 367 2020-21
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39 Parkovaci dim v ul. U Stadionu Podzemni parkovaci dim MB zamér 92 2019-20
40 Parkovaci dim v ul. Jana Palacha Podzemni parkovaci dim MB studie 264 2020-21
41 Parkovaci diim u prodlouzeni SVT Podzemni parkovaci dim MB studie 318 2020-22
Vybudovani splaskové kanalizace v sidlech
Hrdlofezy, Kolomuty, Holé Vrchy, Uherce,
L, , . Mala Béla, Piskova Lhota, Brodce, Semcice, VaK Mlada SP/
42 Odkanalizovani obci v povodiJizery Horni Stakory, Mlada Boleslav - Podchlumi,  Boleslav tendr 764 2013-22
vystavba kanaliza¢niho ptivadéée MB JIH,
intenzifikace COV Bakov N. Jizerou
43 Vystavba sportovni haly Vystavba multifunkéni sportovni haly Kosmonosy f:n/dr 50 2019-20
44 Rekonstrukce mistnich komunikaci - lokalita pod zdmkem Rekonstrlukce mls,thh komunikacive 4 Kosmonosy  SP 59 2019-22
postupnych etapach
45 Vystavba polyfunkéniho domu na ndmésti Kosmonosy zamér 20 2021
46 Revitalizace Masarykova ndmésti Mnich. Hrad. UR 40 2019-2021
47 PFemisténi autobusového nadraii k nadrazi CD Mnich. Hrad. SP 40 2019-20
48 MS - objekt Mirova Zfizeni nové tridy, zatepleni, rek. stfechy Mnich. Hrad. zadmér 30 2020-21
49 ZS Studentska - novostavba sportovni haly Novos'tavvba sportovni haly pro navyseni Mnich. Hrad. zamér 70 2021-22
kapacit Skoly
50 ZS Studentska - navygeni kapacit ljlavysenl' kapacit Skoly a zvyseni energetické Mnich. Hrad. zamér 40 2021-22
ucinnosti budovy
51 Muzeum Liazu Vybud.ovanl muzea vcetne vytvoren| Mnich. Hrad. zamér 55 2022-23
expozice
52 Objekt ¢p. 299 - klub Prestavba domu na polyfunkéni centrum Mnich. Hrad. studie 45 2021-22
53 Rekonstrukce mistnich komunikaci Bakov n. J. ? 40 2018-20
Rekonstrukce mistnich komunikaci, reseni
rivex . . d klidu, rekonstrukce k ikaci ,
54 Regenerace sidlisté Na Burze v Benatkach nad Jizerou °prav"v‘f v I, uv rcle ovns ru’ « om.u_nllv ad! Benatky n.J. PDPS 50 ?
pro pési, umisténi méstského mobiliare,
verejné osvétleni, sadové Upravy
55 Vystavba télocviény pro Z8 Husovo nam., Benatky n. J. Benatky n.J. PDPS 20 ?

Zdroj: Usneseni VIady CR dne 3. fijna 2018 ¢&. 628; Strategickd dopravni studie Mladoboleslavska (2017); RSD (2018b), Mésto Mlada Boleslav.

Pozn.: MB = Statutarni mésto Mlada Boleslav; SK = Stiedocesky kraj; KSUS = Krajskd sprava a Gdrzba silnic Stfedoéeského kraje; Kosm. = mésto Kosmonosy; RSD = Reditelstvi
silnic a délnic CR; SZDC = Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. SVT = severovychodni tangenta; TVK = Tfida Vaclava Klementa; MUK = mimourovriova kiizovatka.

136



Shrnuti

V oblasti dopravni infrastruktury bylo Vladou CR pfijato 11 zamérd k financovani ze SFDI.
Existuje ovSsem fada dalSich staveb, které jsou potfebné jiz dnes pro odstranéni stavajicich
dopravnich kongesci a dopravnich zdvad plynoucich ze zanedbaného rozvoje verejné
dopravni infrastruktury a minulého intenzivniho rozvoje prdmyslu a mistni ekonomiky.

Dalsi dopravni stavby jsou nutné pro rozvoj regionu i optimalni obsluhu rozvijejici se vyroby
spole¢nosti Skoda Auto a jejich dodavatelG. V nejblizsich letech (cca do r. 2021) oviem bude
vzhledem k prevaZzujicimu nizSimu stupni pfipravenosti realizovano minimum z planovanych
staveb.

Mezi zaméry pfijatymi k financovani ze SFDI ovSsem chybi prelozky silnic I. tfidy s intenzivni
nakladni dopravou mimo intravilany sidel (napf. 1/16 Mlada Boleslav — Martinovice, ktera je
obsaZena jen vusneseni VIddy CR ¢. 824/2013; 1/38 Lusténice — Ujezd; lJizerni Vtelno,
prelozka). Pro snizeni negativnich vlivli intenzivni silniéni dopravy na obytné prostiedi sidel je
(i s ohledem na dalsi predpokladany rist intenzity silni¢ni dopravy) vhodné realizovat tyto
stavby co nejdfive.

Klicovou dopravni stavbou pro region Mladoboleslavska je realizace rychlejsiho a
kapacitnéjsiho Zelezni¢niho spojeni v relaci Praha — Mlada Boleslav — Liberec. Pro optimalni
propojeni s Prazskou aglomeraci a tamnim trhem prace je potifebné spojeni s kratSimi
jizdnimi dobami, nez s jakymi se pocita v aktudlné zpracovavané studii proveditelnosti.

Rychla realizace staveb verejné dopravni infrastruktury podmifiuje akceptaci vefejnosti vici
trvalému rychlému vyvoji primyslu a s nim souvisejici problematiky (zvySujici se osobni i
nakladni doprava, pfiliv novych obyvatel, dojizdka za praci atd.)

Velké investi¢ni akce pfipravuje také Oblastni nemocnice Mlada Boleslav. Kromé nakladné
vystavby pavilonu pro matku a dité pfipravuje Nemocnice také revitalizaci pavilonu €. 4,
vystavbu parkovaciho domu a vystavbu nového stravovaciho provozu.

Mésto Mlada Boleslav zvaZuje vystavbu hned nékolika parkovacich domu, které maji pomoci
resit deficity parkovani dopravy v klidu. Mezi pfipravované investicni akce mésta patti mj.
prestavba objektu Polikliniky Modra hvézda na polyfunkéni vyuziti, budovani obytnych domi
a pobytovych zafizeni socidlnich sluzeb uréenych pro seniory, vybudovani nové materské
Skoly a rekonstrukce nékterych objektl obcanské vybavenosti v majetku mésta (napf.
zimniho stadionu, nebo atletické haly).



D. POTENCIAL A LIMITY ROZVOIJE: KAM
CHCEME SMEROVAT?
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Tato kapitola predstavuje syntézu dosavadnich ziskanych informaci. V prvni podkapitole jsou
v tabelarni podobé stru¢né vyhodnocené limity, potifeby a problémy Gzemi, rozdélené podle oblasti
Zivota rozebiranych v Uvodni analytické casti studie. V druhé podkapitole jsou potom navriené
variantni scénare rozvoje Uzemi, které Cerpaji z analytickych zavér( a pracuji s predikci, progndzou a
extrapolaci vyvoje regionu. Rozvojové trajektorie jednotlivych scénard jsou zamérné formulovany
v ponékud krajni poloze, aby bylo moZné uvédomit si, co mlze na Mladoboleslavsku nastat. Je
nasnadé, Ze navrzena strategie se pohybuje v pomysiném prostoru mezi jednotlivymi scénafi.
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D.1 POTENCIAL A LIMITY UZEMI NA ZAKLADE ZAVERU ANALYZY

Shrnuti potencidlu a limitl rozvoje Uzemi je provedené ve 3 oblastech, z nichz kazda Cerpa ze 3
kapitol analytické casti studie. Provazanost jednotlivych témat a tedy i vzajemnou souvislost
ucinénych zavéra naznacuje nasledujici schéma.

Obrazek 4: Logika vyhodnoceni potencialu a limith Gzemi

o o Osidleni a
Lidé a lidsky kapital urbanismus

Bydleni a rezidencni
potencial

Hospodafstvi a Zivotni prostied:,
pramysl pfiroda a krajina

Obcanska Technicka
vybavenost infrastruktura

Rekreace a cestovni Mobilita a dopravni
ruch propojenost Uzemi
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Tabulka 36: Hlavni problémy, potieby a limity rozvoje tizemi Mladoboleslavska — osidleni a lidé

Oblast Zivota Hlavni limity, potfeby a problémy

e Stabilita sidelniho systému

e Poloha na hlavni urbaniza¢ni ose Cech (Liberec—-MB—Praha—Plzet), jejiz
primét do Mladoboleslavska (Turnov—Mnichovo Hradisté—Mlada Boleslav—
Benatky nad Jizerou—-Brandys nad Labem) predstavuje izemi s nejvyssimi

predpoklady socidlné-ekonomického rozvoje
Osidleni a

. e Omezené moznosti intenzivniho i extenzivniho rlistu sidel mimo jadrovou
urbanismus

oblast (tykaji se rozsahlych uzemi na vychodé i zapadé regionu)

severovychodni a severozapadni hranici uzemi

e  Stavajici i potencialni konflikt vyrobni, skladové, obytné a dalsich funkci
v mimoradné exponovaném soumésti MB—Kosmonosy

e  Pocet obyvatel pfitomnych v MB béhem pracovniho dne vyrazné vyssi nez
pocet trvale Zijicich obyvatel (aZ 65 tisic pfitomnych oproti 45 tisicim trvale
Zijicich)

e Predpoklad ristu poc¢tu obyvatel regionu, ktery se odehraje predevsim mimo

soumésti MB—Kosmonosy

e Predpoklad rychlého starnuti obyvatelstva (nejvyssi nardsty poctu obyvatel
v nejstarsich vékovych kategoriich), béhem pfistich 15 let rist poctu obyvatel
starsich 65 let o cca 8 tisic

e  Pokles poctu obyvatel v mladsim a stfednim produktivnim véku o vice nez 2,5
tisice v pristich 15 letech (predevsim na vrub MB a Kosmonos)

Hrozba socidlné-prostorové segregace Uzemi, véetné samotné Mladé
Boleslavi (sniZzena atraktivita Fady rezidenénich celkd pro movitéjsi a
vzdélanéjsi obyvatele, jejich koncentrace do relativné omezeného mnozstvi
lokalit)

e Vysoka migracni atraktivita regionu, migrac¢ni pfirGstek vSak pouze vyrovnava
Ubytek obyvatelstva pfirozenou ménou

Lidé a lidsky kapital

e Vysoky migracni obrat sniZujici socialni stabilitu sidel i regionu jako celku

eV podminkach pracovistné vyznamného regionu relativné vysoky podil
obyvatel s nizsi a stfedni Urovni vzdélani a naopak nizky podil obyvatel se
Spickovym vzdélanim

e Velky pocet cizincl s pfredpokladem dalsiho rlistu, potreba jejich socialni
integrace, narustajici hrozba socialnich konfliktli mezi nimi a ,,starousedliky”

e  Stdvajici a zejména budouci nedostatek byta (pti predpokladaném
ekonomickém rozvoji Uzemi a populacnim), zejména v bytovych domech, a to
i vzhledem k parametriim rozvojovych ploch v tzemnich planech
e Velmi omezené moZnosti rozvoje bydleni na vétSiné uzemi (mala sidla,
ochrana prirody a krajiny, omezeni obc¢anské vybavenosti a technické
infrastruktury)
e Nepfipravenost uzemnich planu na rozvoj bydleni
Bydleni a rezidenc¢ni e Potfeba vyrazné koordinace rozvoje bydleni napfi¢ Gzemim (tj. potfeba
potencial spoluprace mezi mésty, obcemi, podniky atd.)
e Nizka atraktivita bydleni v Mladé Boleslavi pro stfedni a vyssi stfedni tfidu
(velky podil bytového fondu v socialistickych sidlistich s neatraktivnim,
podvybavenym verejnym prostorem bez vyraznéjsich orientacnich prvku)
e Nedostatek finanéné dostupnych bytl pro socialné slabsi obyvatele, ale i pro
pfisludniky nizsi stredni ttidy
e Nedostatecna nabidka socidlniho bydleni, omezend kapacita téchto byt ve
vlastnictvi mést a obci
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Tabulka 37: Hlavni problémy, potieby a limity rozvoje tzemi Mladoboleslavska — ekonomika a
vybavenost

Oblast Zivota Hlavni limity, potfeby a problémy

e  Hospodarsky velmi prosperujici Gzemi, region je jednim s hospodarskych
tahoun( v celostatnim méritku

e \lyrazna zavislost regionalni ekonomiky na automobilovém primyslu, hrozba
skokovitého ekonomického a socidlniho propadu v pfipadé krize ¢i slozité
transformace tohoto odvétvi nebo zaméstnavatele Skoda Auto

e  Omezena velikost Uzemi, z néhoz je redlnd kazdodenni vyjizdka do zaméstnani
do Mladé Boleslavi (disledek nevyhovujici dopravni dostupnosti zejména
verejnou dopravou)

Hospodafstvi a e Vyznamna pozice aplikovaného vyzkumu a vyvoje s predpokladem dalsiho
pramysl réstu vyvoldvajiciho naroky na pocet vysoce kvalifikovanych pracovnikd

e Hrozba zhorseni kvality ¢i dokonce ohrozeni funkcnosti verejnych sluzeb
(zdravotnictvi, Skolstvi, socialni sluzby, verejna sprava) vlivem nedostatku
pracovnik( absorbovanych odvétvim primyslu

e Dlouhodobé nizka mira nezaméstnanosti a nedostatek pracovnich sil (jak
vysoce kvalifikovanych, tak délnik(), v dobach hospodarské konjunktury
dokonce vyrazny previs poc¢tu volnych pracovnich mist nad po¢tem uchazect

e  Postupna ztrata konkurenéni vyhody Ceska v podobé vzdélanosti a dobré
infrastruktury — dnes oboji spiSe primérné

e Relativné nizky potencial izemi pro cestovni ruch jako hospodarské odvétvi,
které generuje pfijmy na zakladé prijezdi navstévnik( odjinud
Rekreace a e Vyrazné ndroky na kratkodobou rekreaci obyvatelstva regionu (pfiméstska
cestovni ruch rekreace, druhé bydleni apod.)
e Nedostatek kvalitni zelené vyuzitelné pro rekreaci, sport apod.

e  PodvyuZity potencial vodnich tok( (zejména Jizery) pro rekreaci

e Vyrazna koncentrace obcanské vybavenosti do Mladé Boleslavi a do
urbanizacni osy podél toku Jizery a dalnice D10

e  Deficity v ,nadstandardni” obcanské vybavenosti Mladé Boleslavi (kultura,
specializované a vysoké skolstvi, ¢ast socialnich sluzeb), ktera nereflektuje
velmi nadstandardni kupni silu obyvatelstva

e Absence ¢i nedostatecna pestrost a ,,naplin“ doplikovych slozek obéanské
vybavenosti (alternativni kultura, cizojazyéné skoly, nékteré druhy socialnich
sluZeb apod.) kontrastujici s pracovistnim a ekonomickym vyznamem regionu

o Nedostatek pracovnich sil ve vétSiné verejnych sluzeb, ktery ohroZuje jejich

Obcanska kvalitu a funk&nost a zpGsobuije jejich zaostavani

vybavenost . ) j . i . .
e  Potfeba zasadniho navysSeni ob¢anské vybavenosti v ptipadé vzniku

rozsahlejsich novych ¢i rozsiteni stavajicich sidelnich celkd a ¢tvrti

e  Rychlé starnuti obyvatelstva a souvisejici rist narokl na socialni sluzby pro
seniory

e  SniZujici se ochota tolerovat cizince ve svém Zivotnim prostoru u vétsSinové
spolecnosti spolu se zvySujicim se po¢tem cizincud (Casto jednotlivci bez
rodinného zdzemi) na Mladoboleslavsku

e  Stavajici i budouci rdst narok( na sluzby integrace cizinc — fadové jednotky
tisic cizincl v Uzemi
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Tabulka 38: Hlavni problémy, potfeby a limity rozvoje tizemi Mladoboleslavska — infrastruktura a
fyzické prostiedi

Oblast Zivota Hlavni limity, potifeby a problémy

e  Parametry silni¢ni sité na mnoha mistech neodpovidaji dopravnim intenzitdm
— omezeni operativnosti logistiky a expedice a dojizdky do zaméstnani

e  Extrémni zatéz a nevyhovujici parametry klicového useku dalnice D10 kolem
MB (pedzini vedeni s I/16 a |/38, dopravné nevyhovujici Feeni kfizovatek
zejména pro logistiku JIS)

e Narazova extrémni zatéz nékterych komunikaci v MB (stfidani smén)

e  7até7 zivotniho prostredi intravilant hlukem a emisemi z dopravy (zejména
v MB a Kosmonosich na nékterych ulicich pres 10 tisic vozidel denné)

e Absence rychlého kolejového spojeni a nizka frekvence spojl ve sméru Praha

. — MB — Liberec v rozporu s potencialni pfepravni poptavkou
Mobilita a dopravni . . i e .
propojenost Gzemi e  Parametry Zeleznicnich trati neumoznujici vyssi frekvenci spoju

e  Nevyhovujici prostorové usporadani zelezni¢niho uzlu Mladd Boleslav — pro
dopravu uvnitf mésta nelze kolejovou dopravu prakticky vyuzit, komplikace i

pro dalkové spoje osobni i nakladni dopravy

¢ Nedobudovana sit cyklistickych tras a slaba doplrikova infrastruktura a vazba
na ostatni dopravni médy pro masivnéjsi vyuziti cyklistické dopravy v
aglomeraci Mladé Boleslavi pro kazdodenni pohyb obyvatel (ale i pro
rekreaci), fada koliznich mist v Usecich se zvysenym pohybem cyklist(

e Vysoky podil osob vyuzivajicich pfi kazdodennim pohybu osobni automobil

e Nevyhovujici dopravni spojeni s LetiStém Vaclava Havla Praha, resp.
s jakymkoli vyznamnym mezinarodnim letiStém

e Obecné dostatecna kapacita technické infrastruktury a proveditelné dilci
navy$eni kapacity (nové vodovody, roziiteni COV, vedeni vysokého napéti
pod zemi apod.) v ptipadé populacniho ristu

e Nepfipravenost Uzemi na dynamicky rozvoj bydleni a hospodarskych aktivit

Technicka (nezbytnost realizace vyznamnych investic do odkanalizovani, COV apod.)
infrastruktura Yo . . N
e Dostacujici kapacita a vysokd kvalita pitné vody
e Prevaha vrchniho vedeni dalkovych rozvodu elektrické energie predstavujici
limit rozvoje rady sidel
e Dostatecna kapacita odpadového hospodaistvi
e Znacna emisni zatéZ Gzemi (v méstech predevsim z dopravy, ve venkovskych
obcich pfedevsim z lokélnich topenist)
e Vyrazna hlukova zatéz uzemi v okoli hlavnich silnic a ulic, tyka se i fady husté
obydlenych mist v intravildanech mést a obci
e  Zhorsena kvalita vodnich tokd v izemi (kromé Jizery) z divodu malé vodnosti,
vnosu znedistujicich latek ze zemédélstvi a sidel s chybéjici kanalizaci s COV
Zivotni prtzftredl, e Nizky podil krajinné zelené
ochrana pfirody a . , o _y .
krajiny e  Malo sidelni zelené s vyuzitim pro rekreaci a pobyt obyvatel

e  Vétsi mnozstvi ekologickych zatézi (pfevazné mistniho rozsahu)

e Nizka (a snizujici se) ekologicka stabilita krajiny v oblastech s intenzivni
zemédélskou vyrobou a hustym osidlenim (centrdlni a JV ¢ast Gzemi)

e  Stavajici ¢i potencidlni konflikty mezi zajmem ochrany prirody a krajiny a
rozvojem hospodarskych aktivit a bydleni (tyka se zejména Z a SV ¢asti Uzemi)

e Hrozba dlouhodobého sucha zhorsujici lokalné zasobovani vodou
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D.2 SCENARE MOZNEHO BUDOUCIHO ROZVOJE UZEMI

V nasledujicim textu jsou navrZzeny 3 variantni rozvojové scénare popisujici mozné zmény a vyvojové
trendy Mladoboleslavska. Scénare byly zamérné formulovany jako krajni varianty rozvoje regionu.
Jednotlivé scénare se lisi dlirazem na rdzné rozvojové aspekty a tedy také odliSnou progndzou
demografického vyvoje, vyvoje ekonomické struktury, poZadavkd na kapacitu infrastruktury, dopadu
na socialni a Zivotni prostredi apod.

D.2.1Vychozi spolecné predpoklady

VSechny navrZené rozvojové scénare maji nékolik spolecnych vychozich predpokladd. Divodem je
zaramovani studie vychozimi ,axiomy”, bez nichz by nebylo mozné studii dale tvofit (neni mozné
soucasné navrhovat opatreni reagujici na dynamicky hospodarsky rozvoj a opatfeni vyvolana
hospodarskym poklesem atd.). Pfedpoklady jsou nasleduijici:

1.

Praha se svym stredoCeskym zdzemim si zachova svoji dynamiku rlstu, zaloZzenou na
bezkonkurenénim postaveni vramci Ceska a dobré pozici vsiti prosperujicich
stredoevropskych regiondlnich metropoli (Vidné, Mnichova, Budapesti, Varsavy, Drazdan).

Posilovani role Prahy posili jeji metropolizaci, tady proces, kdy mésto prerlista do funkéniho
metropolitniho regionu a do prostoru tohoto regionu se presouvaji nékteré funkce a ¢innosti
ze zbytku Ceska (zejména obyvatelstvo). V ramci procesu metropolizace se rovnés zazemi
Prahy vice funkcné integruje do centra (tj. do Prahy samotné), coZ se projevi rlstem
vzajemné provazanosti a obousmérné komunikace mezi centrem a zazemim na rozdil od
soucasné situace, kdy je komunikace jednosmérna (zdzemi ,,spaduje” do Prahy).

Mlada Boleslav bude i nadéle sou¢asti hlavni urbanizaéni osy Cech pfiblizné spojujici Liberec,
Prahu a Plzenn a bude ztéto pozice téZit a soucasné kni svym vyrobnim a obsluinym
vyznamem prispivat.

Cesko si udrii svoji pozici rozvijejiciho se evropského regionu s vyznamem nevyrobniho
sektoru a vramci Evropy rovnéZ s relativné velkym vyznamem prdmyslu. Evropa si udrzi
pozici jednoho z hlavnich center svétové ekonomiky a prostoru, kde dochazi ke koncentraci
kapitalu, inovaci, vyzkumu a vyvoje.

Automobilovy primysl si zachova pozici celosvétové vyznamného hospodarského odvétvi,
které je také vyznamnym generatorem inovaci a spolecenského pokroku. To nevyluduje
pfipadnou transformaci tohoto odvétvi jak ve smyslu pouzivanych technologii (pokracujici
digitalizace a automatizace ovladani vozidel, zména prevazujictho pohonu vozidel atd.), tak
souvisejicitho zplsobu pouZivani produktl (sdilend ekonomika, pokrocilda integrace
automobilové dopravy s jinymi dopravnimi mddy apod.).

Spole¢nost Skoda Auto si nejen udrZi svou pozici klicové souéasti regiondlni ekonomiky i
zasadniho subjektu na trhu préace, ale tuto pozici posili. Pfipadna transformace podniku,
vyvoland zménami v pfislusném odvétvi, probéhne bez dramatickych zvratl, byt mdize
pfinést zmény ve struktufe vyroby a tedy i pracovnik(. Dojde k narlistu poctu obyvatel
v regionu Mladoboleslavska.
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D.2.2 Popis variantnich scénaru

Nasledujici scénare jsou navrieny zamérné tak, aby byly vyrazné rliznorodé. Pfedstavuji tedy vlastné
poly, krajni varianty budouciho rozvoje Mladoboleslavska. Kazdy scénaf je stru¢né popsan a je
kvantifikovan vyvoj/zména vybranych rozvojovych faktord. Kvantifikace je samoziejmé pfiblizna,
nakolik to umoZiuje abstraktni popis kvalitativnich zmén budouciho vyvoje regionu. PfestozZe jsou
scéndre navrzené zamérné jako ,extrémy“ a redlny rozvoj Mladoboleslavska bude pravdépodobné
spocivat v kombinaci jednotlivych scénail pfi rlizné mife jejich zastoupeni, nelze pocitat s tim, Ze
jednotlivé scénare jsou kombinovatelné libovolné. Napfiklad jakykoli hospodafsky rozvoj s sebou
pfinese rast dopravni zatéze, narokd na dopravni obsluznost, proménu socialni skladby obyvatelstva
atd. a nelze tedy mit , primyslovy region s vybornou dopravni obsluznosti individualni i vefejnou

dopravou, rozsahlymi chranénymi uzemi, klidnym bydlenim a bohatymi mozZnostmi rekreace”.

Tabulka 39: Orientacni kvantifikace vybranych faktort v navrZzenych rozvojovych scénarich

Faktor Sc.1 Sc.2 Sc.3
Extenzivni (10) vs. intenzivni (0) rozvoj bydleni 10 0 5
Vztah MB a zazemi (nizka dominance MB 0, vysoka dominance MB 10) 3 10 6
Dynamika rozvoje vybavenosti v MB a jadrové oblasti regionu (min. 0, max. 10) 2 10 6
Dynamika rozvoje vybavenosti v ostatnich ¢astech tzemi (min. 0, max. 10) 6 1 3
Intenzita dopravy uvnitif MB a Kosmonos (min. 0, max. 10) 6 10 8
Intenzita dopravy mimo MB a Kosmonosy (min. 0, max. 10) 8 5 3
Intenzita dopravy mezi MB a Prahou (min. 0, max. 10) 2 4 10
Ekologicka stabilita krajiny (nestabilni 0, stabilni 10) 1 3 7
Naklady na verejné rozpocty (min. 0, max. 10) 8 9 9
Naroky na kvalitu verejné spravy (min. 0, max. 10) 8 10 10
Vzdélanostni a socidlni skladba obyvatel (nizka 0, vysoka 10) 5 8 3
Proména socialni identity MB a jadrové oblasti (min. 0, max. 10) 4 10 3
Proména socialni identity ostatnich ¢asti izemi (min. 0, max. 10) 8 5 2
Rozvoj SMART technologii a feSeni (min. 0, max. 10) 2 9 5
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Scénar 1: ,Okres jako nocleharna“

Scénar predpoklada rychly, jen castecné usmérnény rozvoj prevdiné extenzivniho bydleni nejen
v Mladé Boleslavi a dalSich méstech jddrového Uzemi, ale i ve vétsSiné venkovskych sidel. Rozvoj
bydleni by byl z velké casti realizovan rozsahlymi, prostorové i ekonomicky (z hlediska vybavenosti a
obsluhy) naroénymi projekty rodinnych doma (,satelitd”). Cast venkovskych sidel (véetné téch
v perifernich ¢astech Uzemi) projde transformaci na ,vesnice klidného moderniho bydleni“, odkud se
za praci a sluzbami dojizdi do mést. Scénar vyrazné zpomali ¢i zcela zastavi proces vylidriovani velmi
malych obci a sidel. Na mnoha mistech vsak prostorovy vyvoj téchto sidel bude mit charakter ,,urban

sprawl”, tedy sidelnich utvard bez hierarchie a s dominanci obytné funkce.

Dusledkem extenzivniho rozvoje bydleni by byla proména socialni soudrznosti a identity mést i obci
vlivem rdstu poctu obyvatel, z nich ¢ast budou lidé ze vzdalengjSich ¢asti Ceska i ze zahraniéi
(paralela s vesnicemi vzazemi Prahy, kde Zije hodné lidi plivodem ze vzdalengjsich ¢asti Cech,
z Moravy Ci ze zahranic¢i). Naopak z hlediska socidlni a vzdélanostni skladby obyvatel nedojde
k vyraznéjsi zméné.

Scénar implikuje zna¢né naroky na dopravu uvnitf regionu. Nutna bude hust3 sit linek autobusové i
Zeleznicni verejné dopravy organizovana i nadale predevsim z Mladé Boleslavi. Dojde k silnému ristu
individudlni automobilové dopravy s hlavnimi proudy opét radidlné uspofadanymi do/z Mladé
Boleslavi. To si vyzada vyvolané investice do systému zachytnych parkovist typu P+R. Pravdépodobné
dojde k ¢asteénému narudstu cyklistické dopravy, zejména v bezprostifednim zazemi Mladé Boleslavi
nebo ve vazbé na spoje a stanice verejné dopravy.

Rast obcdanské vybavenosti bude selektivni (ne vsude se vyplati provoz vSech sluzeb) a postihne
v adekvatnich proporcich Mladou Boleslav i dalS$i mésta. Ta budou obsluhovat i Siroké okoli, ale i
presto bude jeji obsluzna funkce ,, opozdénd” za rlstem funkce obytné. Mlada Boleslav bude mit i
naddle charakter velkého okresniho mésta s prevahou obytné a pracovni funkce nad funkci
obsluznou.

Vlivem extenzivniho rozvoje bydleni a nékterych dalSich funkci se zvysi podil zastavénych ploch na
rozloze Uzemi. Tim se snizi ekologicka stabilita krajiny. Protoze uspokojovani pracovnich a obsluznych
potieb bude z velké Casti realizovano prostorové rozptylenou vyjizdkou do Mladé Boleslavi, pfip.

dalsich nékolika malo mést, zvysi se dopravni zatéZ uzemi i negativni vlivy dopravy na Zivotni
prostredi.

Rozvoj postihujici cely region si vyzada zasadni zlepSeni koordinace rozvojovych aktivit za aktivni
Ucasti mést, obci, neziskovych organizaci i vyznamnych firem. Realizace scénare je tedy velmi narocna
na koordinaci predevsim ,,mékkych” a organizacnich aktivit, pficemz zdsadni ulohu bude mit Mlada
Boleslav a instituce, které ve mésté plsobi. Nicméné i mensi mésta obce budou potiebovat kvalitni a
dostatecné kapacitni administrativu, protoZe radu (pfedevsim investi¢nich) aktivit budou muset
pfipravovat a realizovat samy, bez vyraznéjsi koordinace mezi sebou.

Obrazek 5: Hlavni teze scénare 1

Potreba novych Novi obyvatelé Plosny rozvoj Extenzivni
pracovnich sil v celém Uzemi bydleni uzemni rozvoj
Potreba lepsi Selektivni rozvoj Rast dojizdky Rast dopravni
vybavenosti vybavenosti z venkova do zatéze

Mladé Boleslavi
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Scénar 2: ,Mlada Boleslav velkoméstem*

Scénar je postaven na rychlém, nutné koordinovaném rozvoji bydleni pfedevsim v Mladé Boleslavi a
sekundarné v dalSich méstech a sidlech jadrové oblasti vymezené tokem lJizery a ddlnici D10. Dojde
k zahustovani zastavby v Mladé Boleslavi a Kosmonosich a k realizaci nové vystavby byt predevsim
formou vysokopodlaznich bytovych dom(. Zahustovanim zastavby se mysli jak zastavovani proluk a
nevyuzitych ploch vintravilanu, tak navySovani podlaznosti zastavby predevsim v dlsledku nové
postavenych dom(. Naopak venkovska sidla a sidla vzdalenéjsi od Mladé Boleslavi projdou spise
pozvolnym rozvojem bez vyraznéjsich zmén.

Koncentrace lidi v Mladé Boleslavi, pfip. dalSich mést jadrové oblasti Mladoboleslavska si vynuti
zvySeni vybavenosti tohoto prostoru. Soucasny pracovni vyznam mésta bude postupné témér
vyrovnan vyznamem obytnym i obsluznym. Mlada Boleslav proto bude mit parametry standardniho
krajského mésta nabizejiciho i dosud neexistujici sluzby (pestra kulturni nabidka, cizojazyéné skoly,
dalsi vysokoskolské pracovisté, SirSi nabidka zdravotnickych zafizeni atd.). Naopak mensi sidla budou
z hlediska vybavenosti spiSe stagnovat a ta nejmensi se budou i naddle vylidfiovat a budou ztracet své
obsluzné a pracovni funkce, coz v nékterych pfipadech povede ke ztraté jejich Zivotaschopnosti.

Socialni proménou projde predevsim Mladad Boleslav jak ve smyslu kvantitativnim (proména ze
stfedné velkého mésta na ,velkomésto”), tak ve smyslu kvalitativnim (velky podil nové pfichozich
obyvatel hledajicich identitu, cetny vyskyt cizincl). Vzroste atraktivita mésta a jejiho okoli i pro
vysoce kvalifikované a vzdélané obyvatele a ¢ast z nich bude ochotna zde bydlet. Je pravdépodobné,
Ze sociadlné-prostorova struktura mésta projde vyraznou proménou a Ze se zacnou objevovat zény
s vy$Sim statusem (kvalitni bydleni vys$i stfedni tfidy) a naopak zdny stagnujici a upadajici
(standardizované bydleni pro nizsi stfedni tfidu, pro do¢asnou pracovni silu atd.). Naopak venkovské
oblasti mimo jadrové Uzemi Mladoboleslavska se budou vyznacovat socialni stabilitou, ¢asto vsak
spojenou s urcitou stagnaci.

Rast intenzity dopravy predevsim uvnitf Mladé Boleslavi si vynuti prioritni realizaci novych silni¢nich
spojeni (tangent a propojek), rozsifeni dalnice D10 v okoli Mladé Boleslavi na 3 pruhy a zejména
zasadni kvalitativni zménu verejné dopravy. Jeji patefi bude Zeleznice, navazujici frekventované
autobusové linky a provazba na individualni automobilovou dopravu prostfednictvim P+R. Uvnitf
mésta a vjeho nejblizSim okoli se rozvine doprava cyklistickd (samostatny funkcéni systém
cyklistickych tras uvnitf mésta). Zvysujici se hustota zalidnéni povede k vyssi efektivité dopravni
obsluhy. Zcela nezbytné bude vyuzZiti SMART feseni v oblasti dopravy (individudlni automobilova
doprava, verejna doprava, doprava v klidu atd.).

Intenzivni vyroba, doprava a bydleni si vyzada ndkladné investice do ,zelenych” technologii a do
SMART feSeni v oblasti dopravy, energetiky, technické infrastruktury. Ty budou opét proveditelné
diky ekonomické ndvratnosti a Usporam zrozsahu. Pfesto se vSak v Mladé Boleslavi objevi fada
lokalit, kterd budou pro bydleni ¢i rekreaci nevhodnd (dopravni zatéZ atd.) a naopak vzniknou
rozsahlejSi souvislé celky zelené a rekreace sndvaznosti na kvalitni obytné zdny. Oblasti
s potencidlem kaZdodenni rekreace (napf. pasy podél tokd lJizery a Klenice) budou realizovany do
podoby zelenych ploch, park(, volnoc¢asovych a sportovnich arealli pro intenzivni pfiméstské vyuziti.
Také funkéni prostorova struktura meésta se tedy bude diferencovat.

Intenzivni rozvoj Uzemi soumésti Mlada Boleslav—Kosmonosy a ve vazbé na né i celé jaddrové oblasti
Mladoboleslavska si vyzada zkvalitnéni spoluprace téchto mést a dalSich organizaci zde pUsobicich.
Dojde k vysoké profesionalizaci a zvysi se koordinovanost fady oblasti spravy Uzemi (Uzemniho
rozvoje, socialni politiky, projektové pripravy atd.). Do koordinace a klicovych rozhodnuti budou
zapojena predevsim meésta v jadrové oblasti. Naopak mensi venkovské obce mimo jadrovou oblast
budou ponékud stranou hlavnich rozhodnuti a administrativni naroky na né kladené budou relativné
malé.
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Obrazek 6: Hlavni teze scénare 2

Potreba novych Populacni rdst
pracovnich sil iddrové oblasti
Potreba lepsi Koncentrace
vybavenosti vybavenosti do

Mladé Boleslavi

Zahusténi zastavby
v jadrové oblasti

Socialni i funkéni
proména Mladé
Boleslavi

Stabilni, az
stagnujici venkov

,Krajské mésto”
Mlada Boleslav
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Scénar 3: ,Region jako soucast prazské metropolitni oblasti”

Scénar je postaven na pozvolném rozvoji Mladé Boleslavi, Kosmonos i dalSich sidel v regionu. Rozvoj
sidel neni ani pfevazné intenzivni, ani extenzivni a nebude prostorové naroc¢ny. Potfeba pracovnich sil
totiz bude realizovana predevsim dojizdkou do zaméstnani z mést v okoli (Ji¢in, Liberec, Turnov,
Nymburk, Milovice, Lysa nad Labem, Brandys nad Labem, Mélnik, Ceska Lipa, Mimori a dalsi) a
zejména z Prahy. Cim vzdalengj$i a vét$i mésto, tim spise z néj budou do Mladé Boleslavi ochotni
dojizdét vysoce kvalifikovani pracovnici. Naopak z bezprostfedniho okoli budou dojizdét spise
pracovnici se stfredni a nizsi kvalifikaci. Populaéni vyznam regionu i samotné Mladé Boleslavi bude
stale vyraznéji zaostavat za vyznamem pracovnim se vSemi dasledky z toho vyplyvajicimi (napt. nizsi
pfijmy obci z RUD).

V souvislosti s feSenim potfeby novych pracovnich sil dojizdkou nevyhnutelné dojde k zasadnimu
posileni dopravni infrastruktury pro automobilovou i hromadnou verejnou dopravu, zejména pak
v relaci Praha — Mlada Boleslav (- Liberec). Bude tedy vybudovano kapacitni, pfimé a rychlé kolejové
spojeni (v rdmci PID) a dalnice D10 bude rozsifena na 3 pruhy po celé délce mezi Prahou a Mladou
Boleslavi. Doprava v Mladé Boleslavi a jejim nejblizSim okoli bude organizovana z terminalu Zeleznice
v centru MB (pfestup na vlakové a zejména autobusové linky hromadné dopravy). Negativni ucinky
dopravy na Zivotni prostredi budou viceméné lokalni a bude mozné je castecné snizit instalaci SMART
technologii, zkvalitnénim prestupnich uzll a terminald, systém( P+R atd.

Funkéni propojeni Mladoboleslavska na Prahu, resp. na celou praiskou aglomeraci povede k hlubsi
integraci regionu do tohoto sidelniho celku. Vlivem uzsiho propojeni s praiskou metropolitni oblasti
se na Mladoboleslavsko postupné rozsifi ,prazsky zpUsob Zivota“. Socidlni proména ale nebude
vyrazna, a to i diky tomu, Ze nové pfichozich bydlicich obyvatel nebude mnoho; vétsina novych
pracovnich sil v¢. cizincd bude v Mladé Boleslavi pobyvat pouze pfes den a bude do MB dojizdét,
nikoli zde bydlet. Pfilis se tedy nezméni ani vzdélanostni skladba obyvatelstva Mladé Boleslavi ani

Mladoboleslavska jako celku.

Vybavenost Uzemi se zméni pfedevsim vznikem nékterych nadstandardnich sluzeb v Mladé Boleslavi
a jejim nejblizsim okoli, které budou Cerpat z kupni sily obyvatel celé prazské metropolitni oblasti. Za
vybranymi sluzbami v oblasti kultury, skolstvi, maloobchodu, pohostinstvi, zdbavy atd. se bude moci
dojizdét také z Prahy do Mladé Boleslavi, byt opacny smér bude i nadale samoziejmé prevazovat a
druhou stranu vybavenost Prahy bude i nadale rozhoduijici.

Projektova priprava a realizace vyznamnych dopravnich staveb a navazujici infrastruktury uvnitt
Mladé Boleslavi bude mit velké naroky na kvalitni vefejnou spravu. Klicova bude nejen spoluprace
s okolnimi obcemi, ale zejména koordinace rozvojovych aktivit s Prahou, vétSimi mésty v severnim
segmentu stfedoceského prostoru (Milovice, Brandys nad Labem, MéInik aj.) a severu Cech (Liberec,
Ceska Lipa aj.) a také se Stfedoceskym krajem a se statem.

Obrazek 7: Hlavni teze scénare 3

Potieba novych Zasadni zlepseni Dojizdéjici Malé zmény
pracovnich sil dopravniho pracovni sily skladby obyvatel
spojeni s Prahou Z mést
Potreba lepsi Dilc¢i doplnéni a Silnéjsi vazby Propojeni sidel a
vybavenosti priblizeni k prazské Sifeni zivotniho
vybavenosti aglomeraci stylu velkomésta
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Vyhodnoceni scénaru

Vliv jednotlivych scénard na rlzné aspekty je zpracovan v nasledujici tabulce. Tabulka nabizi také
souhrnné vyhodnoceni odhadujici celkové pfinosy a ndklady kazdého jednotlivého scénare.

Tabulka 40: Vyhodnoceni pfinost a dopadt rozvojovych scénafi

Faktor Sc.1 Sc.2 Sc.3

Konzumace ploch volné krajiny -- + 0
Ekologicka stabilita krajiny -- 0 -
Rozpoctové prijmy mistnich samosprav ++ ++ 0
Naroky na rozpocCtové vydaje mistnich samosprav - - -
Naroky na budovani vefejné dopravni a technické infrastruktury -- - -
Naroky na budovani objektl obéanské vybavenosti -- - 0
Moznost obsluhy verejnou dopravou - ++ +
Vykony silni¢ni dopravy - + --
Vzdélanostni a socidlni skladba obyvatel + ++ 0
Proména socidlni identity obyvatel -- -- 0
Rozvoj obytné funkce ++ ++ +
Rozvoj obsluzné funkce + ++ +
Rozvoj rekreacni funkce -- 0 0
Celkovy koeficient -11 6 -2

Pozn.: ++ vyrazneé pozitivni vliv (+2); + pozitivni vliv (+1); 0 neutralni vliv; - negativni vliv (-1); -- vyrazné negativni
vliv (-2). Celkovy koeficient je sou¢tem hodnot vlivu scénare u viech faktord.

Negativni dUsledky scénare 1:

vysoka konzumace ploch volné krajiny
vyrazné snizenda ekologicka stabilita krajiny
vysoké vydaje mistnich samosprav (véetné venkovskych obci) v reakci na Uzemni rozvoj

vysoké naroky na plosny rozvoj infrastruktury a obcanské vybavenosti (vysoké naroky na
verejné rozpocty obci)

obtizné zajisténi a vysoké financni ndroky verejné dopravni obsluznosti (nizka frekvence
spojll = nizka konkurenceschopnost)

velky plosny narlst intenzity silni¢ni dopravy spadujici k Mladé Boleslavi
plosné zmény socialniho prostredi sidel

konflikt zajmU s rekreacni funkci venkovské krajiny

Negativni dUsledky scénare 2:

aglomeracni naklady (vyssi naklady na budovani infrastruktury v husté zastavéném Uzemi)
vysSi zatiZzeni jadrového Uzemi (doprava, emise, hluk)
stagnace venkovské ¢asti Uzemi

silné zmény socidlniho prostiedi v jadrové ¢asti tzemi
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Negativni dusledky scénare 3:

evvs o

nizsi rlst danovych pfijm0 v Gzemi (oproti ostatnim scénaridm)

enormni dopravni vykony pfi zajisténi dopravni obsluhy Uzemi (dojizdkové proudy na velké

vzdalenosti), vyssi plosné zatiZeni regionu dopravou

zaostavani rezidencni a obsluzné funkce regionu za vyrobni/pracovni funkci (i s negativnimi
dlsledky na podporu Uzemi ze strany statu ¢i ESIF)

vysoké finanéni naroky na verejné rozpocty (stat, Stfredocesky kraj)
omezeny rozvoj infrastruktury a obcanské vybavenosti (az na nékteré funkce v jadru Uzemi)

vys$si funkéni zavislost regionu na Praze

Z vyhodnoceni scénarl vychazi jednoznacné nejlépe scénar 2, ktery ma nejsirsi spektrum pfinosa a

svvs

pfitom nejnizsi negativni disledky na zajmové Gzemi. Naopak jako nejméné vyhodny vychazi scénar 1
s Sirokym zabérem naklad( a negativnich dasledk(, pfestoze ma i nékteré pfinosy.
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D.3 VIZE: ,,NOVE BOLESLAVSKO — STRATEGICKY POL RUSTU"

D.3.1Tematické vyjadreni vize

Rozvojova vize Mladoboleslavska je navriena jako Zadouci budouci stav Mladoboleslavska
v horizontu 14 let, tedy k roku 2032. Navrh vize reaguje na zjisténé analytické zavéry v té mire, aby
reflektovala hlavni vyzvy, jimz region Celi, a aby se soucasné jednalo o vizi uskutecnitelnou.

Rozvojové scénare v predchozi kapitole nastifiuji rliznorodé varianty rozvoje, pricemz kazda z nich je
proveditelnd a ma své pfinosy i naklady. NavrZend vize predstavuje Mladoboleslavsko jako klicovy
region stiednich Cech a jeden z péli rGstu Ceska. S ohledem na to cili pfedev$im na vyvazeny rozvoj
posilujici vyznamu regionu, resp. dorovnani vyznamu a kvalitativni urovné jeho nyni nedostatecné
rozvinutych funkci (obsluzna, spolecenska, ¢astecné i dopravni) vici funkci hospodarské a vyrobni, a
dale na uzsi integraci v ramci prazské metropolitni oblasti. Pokud bychom vztahli navrzenou vizi v{ci
tfem variantnim scénarfllm uvedenym v predchozi kapitole, blizi se vize nejvice scénafi 2
(,velkomésto”), castecné pak také scénafi 3 (,soucast praiské metropolitni oblasti), jak ukazuje
nasledujici obrazek.

Obrazek 8: Rozvojové scénare a rozvojova vize regionu

e zastavba rozptylena po

Scenar 1: celém Uzemi

»Okres jako

B e prostorové naroky
nocleharna

e zvyseni dojizdky do MB

Vize:

Nové Boleslavsko —
Scénar 2: strategicky pol
— rastu »Region jako sou&ast

Scénar 3:

»,Mlada Boleslav

velkoméstem* prazské metropolitni
oblasti”
e dalsi bytové domy v MB e zvySend dojizdka mezi
Prahou a MB

e rlst vybavenosti MB
e méné vystavby v MB i

e snizeni dojizdky do MB okolnim tzemi

e intenzifikace zastavby
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Kombinace scénarQ 2. a 3. (s pfevahou scénare 2) jednak predchazi vzniku negativnich disledk
scénare 1, ktery byl vyhodnocen jako scénar s potencidlné nejvétsimi negativnimi dasledky, jednak
umoznuje kombinovat prinosy a pfitom minimalizovat, resp. neutralizovat negativni dUsledky
scénard 2. a 3. Dlrazem na rozvoj méstskych sidel v zajmovém Gzemi, resp. uspokojeni potfeb po
nové pracovni sile jejim umisténim do rozvijejicich se center Uzemi se odbouravaji prakticky vsechny
identifikované negativni dasledky scénare 3. Zaclenénim nékterych prvkld scénare 3 umozniuje
zvolend vize vyuZiti pfinost scénare 3, jako je lepsSi propojeni Mladoboleslavska s Prahou a
Libereckem spocivajici jak v propojeni trhu prace, tak v lepsi dostupnosti sluzeb v Praze pro obyvatele
Mladoboleslavska a naopak (vC. efektu rozvoje nadstandardnich sluzeb v Mladé Boleslavi). Zamér
rozvoje bydleni i v mensich méstech a vétSich, vhodné situovanych obcich zaroven odbourdva
negativni dUsledek scénare Il spocivajici ve stagnaci venkovské ¢asti izemi.

Vize reaguje na t¥i hlavni vyzvy, jimzZ region Celi a jeZ jsou doloZeny v analytické ¢asti studie:
e potreba flexibilniho trhu prace,
e dopravni zatéz tzemi a potfeba zvyseni mobility,

e deficity ve vybavenosti a infrastrukture.

Obrazek 9: Stavba rozvojové vize

Bt Dopravni zatez Deficity ve
N —— Uzemi a potreba vybavenosti a
zvyseni mobility infrastrukture
14,5 tisice novych
pracovnich mist . ) . .
Rust pracovni Rozvoj dopravni
mobility infrastruktury
27 tisic novych Efektivni spoluprace
obyvatel s .
PFirdstek subjekt(i v tzemi ZlepSeni
obyvatelstva a vybavenosti a
nabidky bydleni sluzeb
Potteba 11 tisic . Socialni
novych byt LILSEIaces
sounalezitost

Pozn.: Model predikce poc¢tu novych pracovnich mist, obyvatel a byt( je uveden déle v kapitole D.3.3.

Ve vazbé na to se vize sklada ze 6 vzajemné provazanych cilli, které maji byt postupné dosazeny
v horizontu vize (2032; viz pfedchazejici schéma ilustrujici vazbu jednotlivych cild na vyzvy/potieby
uzemi):

1. Rst pracovni mobility
2. PrirGstek obyvatelstva a nabidky bydleni

3. Socidlni integrace a sounaleZitost
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4. Zlepsenivybavenosti a sluzeb
5. Rozvoj dopravni infrastruktury
6. Efektivni spoluprace subjektl v Uzemi (prirezovy cil podminujici splnéni cil( ostatnich)

Dosazeni vize je v nékterych ohledech mozné relativné snadno, resp. nezavisle na usmérnovani
rozvoje zevnitf regionu. Avsak vétSina vychodisek vize predpokladd intenzivni, koordinovanou a
soustfedénou podporu ze strany mistnich subjektl (obce a zejména nejvétsi mésta, klicové
zaméstnavatelé atd.) i zvné (Stfedocesky kraj, stat, rozvojova podpora z ESIF). Tato podpora je
specifikovana v Casti E, kterd navrhuje sadu potfebnych rozvojovych opatfeni a intervenci. Hlavnim
vychodiskem rozvojové vize je zabezpeleni vsech atributli, které ma spliovat region, jeho?
stfediskem je mésto velikosti a vyznamu Mladé Boleslavi. Prosperita tohoto regionu, ktery je klicovy
pro vyvoz a tvorbu HDP Ceska, je pfitom zajmem nejen mistnich samosprav a firem, ale také statu.
Kvalitativni posun Mladé Boleslavi je jak vizi, ktera predpoklada pozitivni ristovou dynamiku, tak i
»pojistkou” pro pripad problémii ¢i transformace automobilového primyslu. Snahou je tedy:

e na jedné strané usmérnit dynamicky kvantitativni rist a posilit pomoci néj pozici mésta i
regionu z hlediska kvality (viz Uspésné zvladnuti dynamického rlstu mést v Irsku vs. nepfilis
Uspésné lokalizace rlstovych pold v zemich Stfredomoti);

e na druhé strané snizit hrozbu ekonomického poklesu v pripadé potizi ¢i slozZité transformace
automobilového priimyslu, pfipadné umét této hrozbé lépe celit (viz transformace starych
pramyslovych mést ve stfedni Anglii nebo Porufi vs. propad center tézkého pramyslu
v postsocialistické Evropé — Mostecko, Horni Slezsko, severovychodni Estonsko).

D.3.2 Prostoroveé vyjadreni vize

V analytické ¢asti byla provedena typologie Uzemi z hlediska vyvoje sidelniho systému a rozbor
socialné-ekonomického vyvoje, problému a potieb Gzemi. Ve vazbé na to definuje vize v nasledujici
tabulce Zadouci cilovy stav jednotlivych ¢asti (typt uzemi) Mladoboleslavska, pfipadné také pozici
okolniho Uzemi (v pfipadé okolniho Uzemi jsou zminéné pouze faktory dlleZité z pohledu
Mladoboleslavska).

Navrh vize tedy predpoklada (jak priblizuji nasledujici mapova schémata) soustfedénou podporu
rozvoje bydleni a nadfazené vybavenosti v soumésti Mlada Boleslav — Kosmonosy a bydleni a mistni
vybavenosti ve zbyvajicich ¢astech jadrové oblasti. V jadrové oblasti mimoto vymezuje zény a
koridory s prevazujici funkci rekreace. Vychodné od Mladé Boleslavi a Kosmonos (vychodé od délnice
D10) je zadouci podpora rozvoje logistiky a vyroby. Na druhou stranu vize definuje také Gzemi, kde
je zadouci zachovavat krajinné hodnoty tzemi a rozvijet aktivity Setrné vici pfirodé a krajiné (malé
plochy pro rodinné domy, Setrné formy cestovniho ruchu, extenzivni zemédélstvi apod.). Na rozvoj
okolniho Uzemi je nahlizeno z pozice Mladoboleslavska a obsaZena jsou tedy pouze ta témata, kterd
jsou pro tento region zadouci (mobilita, pracovni trh).
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Tabulka 41: Definice vize podle typt tzemi

‘ Typ uzemi
Mladoboleslavsko

Charakteristika vize

Soumésti Mlada
Boleslav—Kosmonosy

Posun Mladé Boleslavi na urovert mensiho krajského mésta s dobrym vybaveni,
réznorodym bydlenim a rychlym napojenim na Prahu, posileni funkéni
propojenosti Mladé Boleslavi a Kosmonos

Centrotvorné funkce v ose Staroméstské namésti — ndmésti Miru — tfida Vaclava
Klementa — Kosmonosy (posileni osy propojujici méstska centra, tfida Vaclava
Klementa méstskym bulvarem) a vybavenost (historické centrum, Popluzni dvar,
stary zavod s vazbou na prostor Zelezni¢ni stanice Mladd Boleslav-mésto jako
,nové centrum” mésta)

Rozvoj bydleni (stary zavod, zéna podél tfidy Vaclava Klementa, ,,jizni mésto”,
Podhradi/Cesana, Kosmonosy-zédpad) na vétsiné Gzemi s vyraznou pirevahou byt
v bytovych domech véetné adekvatni vybavenosti

Rozvoj bydleni a navazujici aktivity (dopravni obsluha) pfitom povedou i k
posileni pozice historického jddra mésta, jakozto obsluzného centra pro nékteré
rozvojoveé zony

Kultivace verejného prostoru sidlisté Severni Mésto, doplnéni prvkd vybavenosti
a verejné zelené dovnitr sidlisté, stromoradi podél ulic

Odvedeni tranzitni dopravy mimo sidla, resp. mimo obytné celky, eliminace
hlukové a emisni zatéze uzemi dopravou

Multimodalni dopravni uzel verejné dopravy (Zeleznice, autobusova MHD, P+R,
B+R)

Vytvoreni sité cyklistickych stezek a bezpeénych cyklistickych tras s minimalizaci
konfliktnich mist s automobilovou dopravou

Zvyseni funkénosti verejné zelené, celkova kultivace vetrejného prostoru

Zbyvajici ¢asti
jadrové oblasti
(prostoru podél
dalnice D10 a toku
Jizery mezi
Mnichovym
Hradistém a
Bendatkami nad
lizerou)

Rozvoj bydleni s mirnou prevahou byt v bytovych domech a s adekvatni
vybavenosti

Dovybaveni lokaInimi sluzbami

Zvyseni kapacity a zkraceni jizdni doby v pfiméstské verejné dopravé, jejiz patefi
ma byt doprava zelezni¢ni

Zvyseni kapacity dalnice D10 a Upravy odstranujici zavady na silnicich 1. a 2. tfidy
Odvedeni tranzitni dopravy mimo sidla, resp. mimo obytné celky, eliminace
hlukové a emisni zatéze uzemi dopravou

Vytvoreni ,zelenych os“, jejichz patefi jsou toky Jizery a Klenice

Vychodni okoli
soumésti Mlada
Boleslav—Kosmonosy

Lokalizace vyroby a logistiky
Upravy silniéni sité zvysujici operativnost logistiky

Ostatni ¢asti
Mladoboleslavska

Stabilizace Uzemi a jeho sidel, posileni struktury méstecek a vétsich vesnic a
lokdIni obsluznosti

Upravy zkracuijici jizdni doby na regionalnich Zeleznicich

Posileni integrace verejné dopravy s cilem zvySeni frekvence spojeni, ptip.
zkraceni jizdnich dob do Mladé Boleslavi

Upravy odstranujici zavady na silnicich 1. a 2. t¥idy

Ekologicka stabilizace krajiny

CHKO Cesky raj a
Kokofinsko

Udrzeni krajinnych hodnot
Dovybaveni infrastrukturou pro rekreaci

Okolni tzemi

Praha

Rychla a kapacitni kolejovd doprava do Prahy s vazbou na letisté Vaclava Havla
Rozsifeni pracovniho trhu s cilem prilakani Spickovych pracovnik(

Okolni mésta (Polabi,

Machav kraj, Zvyseni komfortu dojizdky za praci
vychodni Cechy
Liberec Zkraceni jizdni doby verejnou kolejovou dopravou
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Obrazek 10: Uzemni rozmér vize - Mladoboleslavsko
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Obrazek 11: Uzemni rozmér vize - soumésti Mlada Boleslav—Kosmonosy
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D.3.3 Rozvojovy model vize: kolik lidi a kam, kolik bytd a kde

Rozvojovy model vize je rozpracovan jako ¢astecné kvantifikovand predikce budouciho vyvoje.
Odviji se od soucasného poctu obyvatel, bilance dojizdky a vyjizdky pracovnich sil a pfedpokladaného
narlstu pracovnich mist. Z téchto vstupnich dat jsou odvozeny predpokladané budouci naroky na
bydleni a dojizdku. Model neni extrapolacni, tedy predpoklada realizaci aktivni politiky ze strany
zaméstnavatell, mistnich samosprav, regionalni samospravy i statu v oblasti rozvoje infrastruktury,
bydleni.

Vychozi stav

V regionu Zije pfiblizné 132 tisic obyvatel celkem (s nehlasenymi obyvateli pfiblizné 137 tisic), z toho
49 tisic obyvatel v soumésti MB—Kosmonosy (s nehlasenymi cca 52 tisic).

Rada ekonomicky aktivnich obyvatel do regionu dojizdi za praci. V roce 2011 bylo pfiblizné 6,5 tisice
osob, které na Mladoboleslavsko dojizdély za praci odjinud.

evyvs

socidlni nizsi stfedni tridy, pocCet nehlasenych a docasnych (resp. fluktuujicich) obyvatel. Velka cast
bytového fondu v Mladé Boleslavi nespliiuje naroky obyvatel svyssim, ale i stfednim socidlnim
statusem.

V dalSich méstech a venkovskych sidlech na Mladoboleslavsku vznikaji predevsim zény rodinnych
domu s obyvatelstvem vyssi stfedni tridy, které je vSak z pracovniho a obsluZzného hlediska silné
vazano dojizdkou na Mladou Boleslav. Zény rodinnych domd maji velké prostorové naroky a
dynamika jejich rozvoje je rizikem z hlediska socialni soudrZnosti a stability obyvatelstva, zejména ve
venkovskych sidlech.

Vyvojové tendence pracovniho trhu

Pocet pracovnich sil na Mladoboleslavsku v pramyslu v ptistich letech pravdépodobné projde
nartistem o cca 4,5 tisice (reakce na riist poctu pracovnich mist podniku Skoda Auto i dal$ich firem
plsobicich v tomto odvétvi).

Tento narUst vyvola podobné velky rlst poétu pracovnikl ve sluzbach. V dnesni dobé jsou totiz pocty
pracovnich sil v prdmyslu (v némz v Mladé Boleslavi dominuje priimysl automobilovy) a ve sluzbach v
regionu priblizné vyrovnané. Realizace vize si vyzada prichod priblizné 5 tisic pracovnikl ve sluzbach,
z cehoZ cca 4-4,5 tisice pracovnikQl pfipadd na zachovani stavajictho poméru pocétu pracovniki
v primyslu a poctu pracovnikd ve sluzbach, a 500—1 000 pracovnikd na kvalitativné nové, ve mésté
dosud neexistujici sluzby (kultura, vysoké skolstvi, zdravotnictvi, komeréni sluzby).

Adekvatné k tomu lze predpokladat rlst o 500 pracovnikl v dalSich oborech, které srozvojem
regionu porostou také (zejména stavebnictvi). Naopak model nepracuje se zménou poctu pracovnich
mist v oborech, jejichZ rozvoj s takto navrzenym rlstem nesouvisi (napt. zemédélstvi).

Pti extrapolaci stavajiciho vyvoje dojde béhem 14 let k poklesu poctu ekonomicky aktivnich obyvatel
v dUsledku pfirozené mény o 4,5 tisice (z toho 2,5 tisice v soumésti MB—Kosmonosy). Tento pokles
musi rovnéz vyrovnat rovnéz imigrace, tedy pfichod (nebo teoreticky kazdodenni dojizdka) dalsich
priblizné 4,5 tisice osob.

Celkem je tedy tfeba 10 tisic novych pracovnich sil ve prospéch hospodarského ristu a 4,5 tisice
novych pracovnich sil pro udrzeni stavajiciho poctu pracovnich sil, ktery by jinak pfirozenou ménou
obyvatelstva a jeho starnutim poklesl, celkem tedy 14,5 tisice pracovnich sil.
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Z celkového poctu 14,5 tisice novych pracovnik(l bude cast dojizdét denné za praci. Stavajici podil
dojizdéjicich na celkovém poctu ekonomicky aktivnich obyvatel zajmového Uzemi je cca 11 % (pro
soumésti MB—Kosmonosy je to cca 14 %), coz by znamenalo, Ze by za praci dojizdélo priblizné 1,5
tisice ze 14,5 tisice novych pracovnik(.

V regionu bylo vroce 2011 celkem 60 tisic pracovnich mist, od té doby doslo pravdépodobné
k narlstu o cca 5 tisic. VySe uvedeny prichod 14,5 tisice pracovnikl tedy vyhledové zvysi pocet
pracovnich mist na pfiblizné 80 tisic. Z nich by pfi zachovani stavajiciho podilu dojizdélo denné do
zaméstnani zvné zajmového Uzemi 9 tisic osob.

Obrazek 12: Vize vyvoje pracovniho trhu na Mladoboleslavsku

4.500 novych 4.250 novych 500 novych 750 novych
pracovnich mist - pracovnich mist —p> pracovnich mist pracovnich mist
v automobilovém v mistnich sluzbach v dalSich odvétvich v kvalitativné
pramyslu vyssich sluzbach

} } } }

Potieba 14.500 novych pracovniki (vé. 4.500 na kompenzaci odchodi do diichodu)

Podil dojizdéjicich je zZadouci snizZit s ohledem na socidlni stabilizaci regionu. Domnivame se, Ze je
redlné, aby se z celkového poctu 9 tisic dojizdéjicich pracovnich sil 2 tisice pracovnik( (z ¢ehoz muze
byt 500 pracovnik( ,novych” a 1500 pracovnik(l ,,stavajicich”) v regionu usadilo a hledalo zde bydleni.

Celkovy pocet nové pfichozich pracovnikd tedy bude 15,5 tisice, z ¢eho tvofi 14 tisic nové pfichozich
(zbyvajicich 500 nové prichozich bude do regionu za praci dojizdét) plus onéch 1500 pracovnikd, ktefi
nyni do regionu dojizdéji a nové se v ném usadi.

Novi obyvatelé

UvaZujeme, Ze nové prichozi obyvatelé budou mit v priméru 1,5 ditéte na rodinu, v absolutnim
vyjadreni tedy necelych 11,5 tisice déti. Zohledriujeme mladé lidi a lidi stfedniho véku s détmi v
domacnosti, u nichz se primér bude pohybovat kolem 1,8 ditéte na rodinu/domacnost, ale na
druhou stranu také prichod bezdétnych nebo singles. Celkem je tedy tfeba, aby region dokazal
béhem 15 let absorbovat priblizné 27 tisic nové pfichozich obyvatel (zde jesté neuvazujeme pocet
bytl).

Do celkového poctu nové prichozich obyvatel jsou zarazeni lidé bez ohledu na to, zda pujde o
obyvatele hlasené, nebo nehlasené (cilem je zvyseni podilu obyvatel trvale hlasenych).

Lze predpokladat, Ze v casovém horizontu vize let vzroste soucasny (konzervativné pocitany) 8% podil
cizincll na celém Mladoboleslavsku na cca 9-10 %, avsak v soumésti Mlada Boleslav — Kosmonosy
dojde k rlistu ze soucasnych 15 % na cca 20 %. To prinese zvySené naroky na sluzby, které na jedné
strané zabezpedi integraci cizincll do mistni komunity, na strané druhé pak nabidnou také ,vyhody”
v podobé sluzeb v cizich jazycich apod.

V regionu dale podle extrapolacni demografické progndzy vzroste pocet obyvatel ve véku 65 a vice
let o 8 tisic (z toho 4 tisice obyvatelé starsi 80 let), v Mladé Boleslavi a Kosmonosich pak vzroste pocet
obyvatel ve véku 65 a vice let o 3,5 tisice (z toho 2,5 tisic obyvatelé starsi 80 let). Pfichodem nového
obyvatelstva (nad ramec extrapolace vyvoje) se tyto pocty sice zvysi jen mirné (a kratkodobé tak
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dojde pravdépodobné ke zpomaleni starnuti obyvatelstva), presto je zjevna dynamika rlstu poptavky
po sluzbach pro seniory (socialni sluzby, zdravotnictvi, komunitni aktivity).

Obrazek 13: Vize vyvoje poctu obyvatel

15.500 nové
pfichozich
pracovnich sil

15.500 27.125 novych +2,5=10.850 .

+2=7.750 o Potreba 10.850
obyvatel (disledkem — nowch byt

*1,5=11.625 migrace) y Y

11.625 déti (nad
ramec demograf.
extrapolace)

Mezi novymi obyvateli Uzemi bude vys$si zastoupeni cizincl. Bude se jednat jak o pracovniky s nizsi
kvalifikaci a niz§im pracovnim zarazenim, tak o vysoce kvalifikované specialisty. Tyto skupiny novych
obyvatel budou mit potreby v oblasti integracnich sluzeb, jazykovych kurzd, ale i vytvoreni takové

Vv

cizich jazycich).

Kapacita a poptavka po bydleni

Pro 27 tisic nové prichozich obyvatel bude tfeba zajistit bydleni. UvaZujeme-li, Ze stavajici bytovy
fond je plné vyuZit (coZ se zejména v Mladé Boleslavi a dalSich méstech velmi bliZi realité) a ze na 1
byt pfipadne v pridméru 2,5 obyvatele (hodnota zohlediuje to, Ze mezi nové ptichozimi budou i
singles, na druhou stranu mezi nimi nebudou osoby v poproduktivnim véku). Z toho lze dopoditat, ze
v regionu bude tfeba postavit pfiblizné 11 tisic novych byta.

Teoretickd kapacita zdjmového Uzemi podle stavajicich izemnich plan( je asi 19 tisic novych bytd,
ztoho v Mladé Boleslavi a Kosmonosich 5 tisic byt (z toho cca 3750 bytd v MB a 1250 bytl
v Kosmonosich bez presnéjsi specifikace, zda jde o byty v RD nebo BD) a cca 14 tisic bytl mimo
soumésti Mlada Boleslav — Kosmonosy (z toho zhruba polovina pfipada na BD a polovina na RD).
Drtiva vétsina potencialni kapacity mimo centrum MB—Kosmonosy se soustifeduje do nejvétsich mést
jadrové oblasti Bakova nad Jizerou (850, z toho 350 v bytovych domech), Bélé pod Bezdézem (1700,
z toho 1000 BD), Mnichova Hradisté (1350, z toho 820 BD), Benatek nad lJizerou (1000, z toho 150
BD). Je zfejmé, Ze kapacity jsou navrzené pomérné velkoryse mimo jadrovou oblast (témér polovina
celkové kapacity) a Ze Uzemni plany pracuji i ve méstech s rozsahlou zastavbou rodinnymi domy. Oboji
vytvari predpoklady pro extenzivni, prostorové narocny rozvoj zdstavby generujici zvySené budouci
naklady na obsluhu. Teoreticka kapacita je pfitom realné zcela naplnitelna jen stézi (a tim spiSe
v horizontu 14 let, s nimzZ vize pracuje) z divodu vlastnickych pomérd, riznorodych zajma vlastnikd,
vefejného minéni obyvatel, ktefi ¢asto odmitaji vétsi rezidencni vystavbu ve svém sousedstvi apod.
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Tabulka 42: Teoreticka kapacita Mladoboleslavska pro bydleni (podle stavajici UPD)

Obec Byty celkem z toho RD z toho BD ‘
Mlada Boleslav 3.750
Kosmonosy 1.250
Mnichovo Hradisté 1.350 530 820
Bakov nad Jizerou 850 500 350
Benatky nad Jizerou 1.000 850 150
Béla pod Bezdézem 1.700 700 1.000
ostatni mésta a obce 9.000
Celkem 18.900

Bilance poctu potfebnych bytl a teoretické (ve skutecnosti spiSe nadhodnocené) kapacity Uzemi
ukazuje, Ze Uzemi pfi dodrZeni stavajicich parametrl a predpokladl zastavby nenabizi dostatecné
kapacity pro naplnéni predpoklddané poptdvky po bytech. Pro naplnéni vize je proto tfeba provést
zmény Uzemnich pland, které predevsim ve méstech jadrové oblasti (pas od Mnichova Hradisté po
Benatky nad lJizerou) nabidnou vyrazné vice zastavitelnych ploch pro bytové domy, resp. pro nové
sidelni celky s adekvatni vybavenosti, a obecné budou cilené na intenzifikaci zastavby intravilant a na
né bezprostfedné navazujici zastavitelné plochy.

Prostorové rozmisténi novych byt

Vize predpoklada rlst obytné a obsluzné funkce predevsim v jadrové oblasti Mladoboleslavska, tedy
v pasu mést podél toku Jizery a dalnice D10 od Mnichova Hradisté pres Mladou Boleslav po Bendtky
nad lJizerou. Sohledem na to a také spfihlédnutim ke kapacité stavajicich ¢i potencialnich
rozvojovych ploch Ize rdmcové navrhnout vhodné prostorové rozmisténi novych bytd potifebnych pro
bydleni nové prichozich, pripadné neptihlasenych stavajicich obyvatel.

7,5 tisic byt (coZz odpovida priblizné 18 tisicim obyvatel) je mozné lokalizovat v soumésti Mlada
Boleslav—Kosmonosy. Z toho cca 3,3 tisice bytl je mozné umistit v zéné , jizni mésto“, 1 tisic byta (2,5
tisice obyvatel) v zoné ,Kosmonosy-zapad®, 2,7 tisice byt ve zbyvajicich rozvojovych zénach (stary
zavod, pas podél tfidy Vaclava Klementa, oblast Popluzniho dvora a Podhradi apod.) a 500 byt( (1
tisic obyvatel) v mensich lokalitach, prolukach vintravilanu apod. Velkou vétSinu byt (vice nez
7 tisic) je treba realizovat prostrednictvim bytovych doma (v pfipadé ,starého zavodu®, pasu podél
tfidy Vaclava Klementa a ,jizniho mésta” i vysokopodlazni) z ddvodu intenzifikace zastavby a
ekonomiky provozu mésta, mensinu (cca 200) prostiednictvim domU rodinnych z dGvodu zachovani
variability obytnych ploch.

2 tisice bytl (coZ odpovida pfiblizné 5 tisicm obyvatel) je mozné smérovat do zbyvajicich mést
(Mnichovo Hradisté, Bakov nad Jizerou, Bendtky nad Jizerou), ptipadné nevelkého poctu venkovskych
obci (Brodce, Bradlec, Pfedméfice nad Jizerou apod.) v jddrové oblasti. V tomto pfipadé je nezbytnd
dohoda téchto tfi mést nad formou zastavby na svém Uzemi, napf. pfiblizné 800 bytl do Mnichova
Hradisté (cca 2 tisice obyvatel; cca 3/4 prevaha nizkopodlaznich bytovych dom( nad domy
rodinnymi), 500 bytd (1,25 tisice obyvatel; cca 80% prevaha nizkopodlaznich bytovych dom( nad
domy rodinnymi) do Benatek nad Jizerou, 300 bytl do Bakova nad Jizerou (750 obyvatel; vyrovnany
podil nizkopodlaznich bytovych dom( a rodinnych domi) a 400 bytl (cca 1 tisic obyvatel) do
zbyvaijicich obci jadrové oblasti.

Priblizné 800 byt( (tedy cca 2 tisice obyvatel) je mozné lokalizovat do dalSich mést mimo jadrovou
oblast (predevsim Béla pod Bezdézem, dale Dobrovice).
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Priblizné 800 bytl (tedy cca 2 tisice obyvatel) Ize smérovat do zbyvajicich ¢asti uzemi (venkovské
obce mimo jadrovou oblast, preference vétsSich sidel obslouzenych Zeleznici, napf. Dolni Bousov,
Lusténice, Cachovice, Véejany, Chotétov, Katusice).

Tabulka 43: Vize rozvoje bydleni na Mladoboleslavsku

celkem 7.300 200 7.500 18.700

,Jizni mésto” (MB) 3.200 100 3.300 8.300

»,Kosmonosy-zapad“ 900 100 1.000 2.500
Mladd Boleslava = ¢ 0" < vod 800 0 800 2.000
Kosmonosy

Pas podél tridy V. Klementa 1.500 0 1.500 3.700

Podhradi a Popluzni dvlr 400 0 400 1.000

mensi lokality a proluky 500 0 500 1.200

celkem 1.350 650 2.000 5.000

Mnichovo Hradisté 650 150 800 2.000
Zbpvajici €asti Ty o nad Jizerou 150 150 300 750
jadrové oblasti

Bendtky nad Jizerou 400 100 500 1.250

venkovské obce jadrové oblasti 150 250 400 1.000

celkem 700 100 800 2.000
Mésta mimo B&ld pod Bezdézem 500 150 650 1.600
jadrovou oblast

Dobrovice 100 50 150 400
Zbyvajici ¢asti Mladoboleslavska 100 700 800 2.000
Celkem 9.450 1.650 11.100 27.700
,,R025|rene Mladoboleslavsko” (Turnov, Milovice, 4.500 500 5.000 12.500
Brandys nad Labem)

V pfipadé, Ze se nepodafi naplnit vySe uvedené potiebné pocty byt(, Ize dalsi byty (nékolik tisic)
s prevahou bytovych domi vybudovat ve méstech v bezprostiednim okoli Mladoboleslavska
(Brandys nad Labem, Milovice, Turnov), které by pak v v této souvislosti bylo moZzné chapat jako
,rozsirené Mladoboleslavsko”. Tento krok by vsak vyZadoval zlepseni dopravniho napojeni zelezni¢ni
dopravou — v pripadé Turnova zkraceni jizdni doby na Zeleznici (spojka ,Krasna louka®), v pripadé
Milovic dobudovani tzv. vSejanské spojky.

Pro nové dojizdéjici obyvatele je moziné nalézt bydleni v Praze (zejména vysoce kvalifikovani
pracovnici vyvoje a managementu) a v okresnich a dalSich vétSich méstech v okoli regionu (Nymburk,
Ceska Lipa, Ji¢in, Neratovice apod.).

D.3.4Cile rozvoje Mladoboleslavska
Ve vazbé na vizi bylo vyse definovano 6 cili rozvoje Mladoboleslavska, jejichZ splnéni je nezbytnou
podminkou splnéni vize:

e PrirGstek obyvatelstva a rozsiteni nabidky bydleni
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e RUst pracovni mobility

e Rozvoj dopravni infrastruktury

e ZlepSeni vybavenosti a sluZzeb

e Socidlni integrace a sounaleZitost

e Efektivni spoluprace subjektl v tzemi

Nasledujici podkapitoly obsahuji podrobnéjsi specifikaci téchto cild.

PtirGstek obyvatelstva a rozsiteni nabidky bydleni

Vedle samotného narlstu poctu obyvatel je dilezité také zvySeni poctu (i podilu) obyvatel v regionu
hlasenych. Oboji pfispéje k dosaZzeni kritické hranice pro vznik kvalitativné vyssSich sluzeb a ke
zmirnéni dusledkd starnuti populace. Z téchto divod( a déle s ohledem na socialné-ekonomickou
stabilizaci Uzemi je dlleZity pfichod obyvatel v produktivnim véku, nejlépe rodin s détmi.

Naplnéni tohoto cile vyZaduje koordinovany rozvoj bydleni a ve vazbé na to také adekvatni
vybavenosti infrastrukturou a sluzbami. Klicova je vtomto sméru jadrova oblast (pas podél dalnice
D10 a toku lJizery). Pozadavky na zvyseni kapacity Uzemi pro bydleni lze zejména v pripadé Mladé
Boleslavi teoreticky naplnit jak nékolika malo vysSkovymi obytnymi budovami, tak prostorové
naroc¢nou nizkopodlaZni zastavbou. Preferovand je (zejména ve méstech) zastavba bytovymi domy
umoznujici efektivnéjsi obsluhu uUzemi, majici mensi prostorové ndaroky a zvysujici jejich méstsky
charakter. Zasadnim poZadavkem je diverzita bydleni v jednotlivych méstech, obcich a lokalitach
snizujici socidlné prostorovou segregaci a eliminujici hrozbu vzniku ghett.

Rast pracovni mobility

Cilem je prostorové rozsifit spadové uzemi Mladé Boleslavi a zvysit tak autonomii Mladoboleslavska
v regionalnim systému. Rozsifeni spadového Uzemi je minéno ve smyslu pracovistnim (vétsi pocet
dosazitelnych pracovnich sil, zejména vysoce kvalifikovanych, a vyssi flexibilita pracovniho trhu) i
obsluzném (sluzby vyhledavané obyvateli SirSiho GUzemi).

Naplnéni cile vyZaduje soubéh rlstu vybavenosti MB, rlstu pracovnich prilezitosti a zkraceni jizdnich
dob (viz popis dalsich cilG). Soucasné je tfeba optimalni vyuZiti Gzemi v souladu s vySe uvedenou
typologii podporovanych ¢innosti v jednotlivych ¢astech Mladoboleslavska (viz kapitola D.3.2).

Rozvoj dopravni infrastruktury

Potfebny rozvoj dopravni infrastruktury zahrnuje zkapacitnéni a zrychleni spojeni mezi Prahou a
Mladou Boleslavi (¢astecné téz mezi Libercem a Mladou Boleslavi) pomoci dalnice D10 a rychlého
kolejového spojeni, tedy kvalitativni proména dopravniho koridoru Praha—Mlada Boleslav (vazba i na
spojeni pro Liberec a na LetiSté Vaclava Havla Praha). Predpokladem je obousmérna dojizdka,
vzhledem k relativné vyvazené dojizdce ekonomicky aktivnich obyvatel do zaméstnani mezi Prahou a
Mladoboleslavskem, a posileni integrace Mladoboleslavska v rdmci prazské metropolitni oblasti.

Naplnéni cile dale vyzaduje kvalitativni zlepSeni systému verejné dopravy v mladoboleslavské
aglomeraci (Zeleznice jako patef, na niZ navazuji autobusové linky), rfeSeni parkovani v Mladé
Boleslavi a rozvoj alternativnich dopravnich méda (cyklistickd doprava, systémy P+R...). Zasadni
vyzvou je eliminace negativnich vlivi dopravy v Mladé Boleslavi, Kosmonosich a dalSich sidlech, tj.
emisni a hlukové zatéze. S ohledem na ekonomiku vyuziti Uzemi intraviland je nezbytny rozvoj
parkovani v nové, ale i plvodni zastavbé (potfeba podzemniho parkovani).
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ZlepsSeni vybavenosti a sluzeb

Uzemi Mladoboleslavska velmi pravdépodobné projde (daldim) dynamickym rdstem poctu obyvatel,
po¢tu pracovnich sil a kupni sily obyvatelstva. Uzemi se pFitom jiz nyni potyka s deficity ve
vybavenosti smérujici k relativné stdle vyraznéjsi prevaze pracovni a Caste¢né i obytné funkce nad
funkci obsluZznou. V soumésti Mlada Boleslav—Kosmonosy se pohybuje také fada osob, které zde Ziji
docasné, nejsou zde hlaseny nebo sem dojizdéji do zaméstnani. Zlepseni vybavenosti soumésti a
s nim spojené prohloubené ,pomésténi” umozni tyto disparity vyrovnat.

Nezbytné je zvyseni kapacity a Castecné i kvalitativni proména obcanské vybavenosti a sektoru
verejnych sluzeb, tedy urychlené doplnéni vybavenosti a sluzeb, které jsou jiz nyni deficitni (nékteré
slozky kultury, zdravotnictvi atd.), vznik kvalitativné vyssich sluZzeb odpovidajicich Urovni mensich
krajskych mést a mést se zastoupenim etnickych a kulturnich mensin (tykda se zejména Mladé
Boleslavi a Kosmonos) a doplnéni vybavenosti v nové rozvijenych obytnych celcich (zakladni skola,
matefska skola, Iékarské ordinace, komercni sluzby, maloobchod). V ptipadé dalsich mést je potiebny
rozvoj mistni vybavenosti (zejména jeji kapacity ve vazbé na rozvoj bydleni). V pripadé venkovskych
sidel je duleZitéa podpora zakladni vybavenosti zejména vétsich venkovskych obci vedouci k jejich
stabilizaci a zachovdni Zivotaschopnosti.

Socidlni integrace a sounalezitost

Mladoboleslavsko ma vedle kladného migracniho salda (smérem do budoucna se pravdépodobné
zvysujiciho) jiz nyni také velky migracni obrat. Nové pfichozi obyvatelstvo, s nimZ pracuje rozvojovy
model, pak budou lidé, ktefi pfijdou nad rdmec soucasné Urovné migracnich tokl (jsou mimo zabér
extrapolacni demografické progndzy a pocitdme s nimi vramci predpokladu rozvoje pracovnich
pfilezitosti). Tito lidé budou v regionu ¢astecné bydlet, pfipadné se zde pohybovat i jako osoby
dojizdé&jici do zaméstnani, a znaénou &ast z nich budou tvofit lidé ze vzdalené&jsich regiont Ceska i ze
zahranici (Fadové nizké tisice osob). Podil pfichazejicich cizincl bude vyssi neZ jejich zastoupeni ve
stdvajici populaci soumésti Mladd Boleslav-Kosmonosy i ve stavajici populaci celého
Mladoboleslavska. Lze predpokladat, Ze v casovém horizontu vize let vzroste podil cizincl, cozZ vyvola
zvySenou poptavku po integracnich sluzbach, po sluzbach poskytovanych v jinych jazycich apod.
Zajisténi téchto sluzeb (zejména v soumésti Mlada Boleslav—Kosmonosy) je nutnou podminkou
udrzeni hospodarského rozvoje a soucasné také socidlni soudrznosti obyvatelstva a formovani mistni
a regionalni identity.

Vedle toho se Mladoboleslavsko vyznacuje rychlym rlstem obyvatel v poproduktivnim véku.
V souvislosti s tim je nezbytné zabezpecit rlst kapacity (Mlada Boleslav a dalsi mésta) a ¢astecné i
rozsifeni spektra (mésta a vétsi venkovské obce) socidlnich sluzeb pro seniory.

Efektivni spoluprace subjektl v Uzemi

NavrZena vize vyzaduje velkou miru soucinnosti Sirokého spektra subjekt(. Divodem je predevsim
Siroky rozsah a ,intenzita“ navrhovanych intervenci vyZadujici zménu pfistupu k vyuZiti Uzemi a
znacné financni i personalni naklady.

Pro realizaci vize je potfeba velmi Ucinna koordinace Uzemniho planovéani na strané mést a obci,
Stfedoceského kraje i statu, spojena se zménou v pristupu k rozvoji Uzemi (bydleni, doprava, vyroba
atd.) a k jeho koordinaci na regionalni, nikoli jen na mistni drovni. Na obdobné platformé zapojenych
subjektl jsou daldimi tématy spoluprace také sociadlni integrace, vzdélavani a trh prace. Uzka
spoluprdce s HIl. m . Prahou, Stfedoceskym, Libereckym krajem a statem je nezbytna pro projektovou
pfipravu, pfipadné i pro prosazeni dopravnich staveb.
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Spoluprace subjekt( v Uzemi je nezbytna také pro sdruzovani a koordinované vyuziti financnich
prostfedk( (prostfedky mést a obci, ESIF, Nadaéni fond SKODA AUTO atd.).

Vhodnym zplsobem institucionalniho zajisténi spoluprace ve vyse uvedenych oblastech je zaloZeni
rozvojové agentury pro Mladoboleslavsko (subjektu se samostatnou pravni formou s tGcasti klicovych
aktéra).

D.3.5Dopady nerealizace navrzené vize

Dosazeni stavu, ktery definuje tento model, je nezbytné pro realizaci vize. Naopak nedosazZeni vize
navede region na jinou vyvojovou trajektorii, kterou naznacuje nasledujici schéma.

Obrazek 14: Dopady nerealizace navrzené vize

v Realizace
Zivelnost <= Nekoordinovanost neprovazanych &i
prostorového aktéra rozvoje protichtidnych
rozvoje rozvojovych zdmé&rd
Nedostatek bytd Vysoka fluktuace
Realizace prostorové w—p> zejména v MB obyvatelstva
naro¢nych, snizujici jeho
rozptylenych ‘ socidlni soudrznost
rezidencnich zén
v celém Uzemi —) ‘
Pretrvavajici nizsi
atraktivita bydleni
‘ v MB Dal$i posileni
prevahy vyrobni
‘ funkce v MB
ZvySené naklady na
dopravni obsluhu a ‘
obcanskou —) Rozmélnéni sektoru
vybavenost uzemi bydleni a sluzeb
(,mnoho malych* Nevyuiiti piilezitosti
misto ,malo e e
lkych”) kvalitativniho
Vely posunu MB
v sidelnim systému
Rist dominance IAD Zvy$ena zatés
pfi pohybu obyvatel — fivotniho prostredi
do zaméstnani a za automobilovou
sluzbami dopravou
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E. NAVRH OPATRENI: CO JE TREBA UDELAT
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Struktura navrhové c¢asti

Naplnéni rozvojové vize je podminéno realizaci sady opatreni v soucinnosti rfady subjektl: mistnich
samosprav, krajské samospravy, vyznamnych firem, neziskovych organizaci i statu. S ohledem na
formulovanou vizi jsou hlavnimi tematickymi oblastmi, vramci nichz jsou jednotlivd opatfeni
navrZena (viz také nasledujici obrazek):

1. Rozvoj sidel (s ddrazem na vybavenost a bydleni)
2. Doprava a mobilita (kvalitni a rychlé vnéjsi napojeni, udrzitelna doprava uvnitf regionu)

3. Lidé a spolecnost (socialni stabilita, soudrznost a bezpecnost)

s vz

Obrazek 15: Tematické zaméreni navrhové casti

1

MLADOBOLESLAVSKO:
CENTRUM STREDNIiCH CECH

—
.. Doprava a Lidé a
Rozvoj sidel P - «
mobilita spolecnost

Jednotlivé tematické oblasti jsou niZze popsany podle jednotné struktury. V ramci kazdé z nich jsou
pak podrobnéji specifikovana jednotliva opatreni. Kazdé opatfeni ma charakter integrovaného feseni,
resp. souboru vzajemné provazanych intervenci a projektovych zaméra.
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Obrazek 16: Struktura tematickych oblasti a opatfeni

Opatreni 1.1: Koordinace prostorového rozvoje uzemi

Opatreni 1.2: Doplnéni vyssi Urovné vybavenosti v Mladé Boleslavi

Opatreni 1.3: Stabilizace a doplnéni mistni vybavenosti sidel

Opatreni 1.4: Rozvoj novych obytnych celkd

Opatfeni 1.5: Zvy3seni statusu stavajicich sidlist

Opatreni 2.1: Koordinace dopravy

Opatreni 2.2: ZvySeni kapacity silni¢niho napojeni regionu

Opatreni 2.3: Zrychleni a zkvalitnéni kolejového napojeni regionu

Opatreni 2.4: Rozsifeni systému verejné dopravy v Mladé Boleslavi
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Opatreni 2.5: Vybudovani infrastruktury pro cyklistickou dopravu

Opatreni 3.1: Koordinace komunitniho rozvoje a sprdvy uzemi

Opatreni 3.2: Zkvalitnéni verejnych sluzeb v regionu

Opatreni 3.3: Rozsifeni integracnich sluzeb

Opatreni 3.4: Rozsifeni sluZzeb socialni prevence

Opatreni 3.5: Rozvoj sluzeb pro seniory
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E.1 TEMATICKA OBLAST 1: ROzvoJ SIDEL

Hlavni reSené problémy a potreby

Hlavnim feSenym problémem je nevyvaZenost rozvoje jednotlivych sidel a soucasné
nekoordinovanost rozvoje sidelniho systému jako celku. Rozvoj sidel vyzaduje odliSny pfristup
v pfipadé jednotlivych typU sidel, resp. ¢asti regionu. V soumésti Mlada Boleslav—Kosmonosy je hlavni
potiebou posileni dalSich funkci k nyni prevazujici funkci vyrobni a ekonomické a s nim spojena
stabilizace obyvatelstva. V pfipadé dalSich mést jadrové oblasti je tfreba jejich doplnéni o mistni
vybavenost a rozvoj obytné funkce. Mensi sidla mimo jadrovou oblast vyZaduji udrZeni
Zivotaschopnosti a zejména v pfipadé vétsich venkovskych obci také zakladni vybavenosti. Souvisejici
potiebou je zasadni zlepSeni koordinace prostorového, resp. regionalniho rozvoje za aktivni Ucasti
vSech klicovych aktér( z vefejného i soukromého sektoru.

Cile

Tematickd oblast 1 naplriuje tyto cile vize:
e PrirGstek obyvatelstva a nabidky bydleni
e Socidlni integrace a sounaleZitost
e Zlepseni vybavenosti a sluZzeb
e Rozvoj dopravni infrastruktury

e Efektivni spoluprace subjektl v Uzemi (prirezovy cil podminujici splnéni cil( ostatnich)

Prehled opatreni

e 1.1: Koordinace prostorového rozvoje Uzemi

e 1.2: Doplnéni vyssi Urovné vybavenosti v Mladé Boleslavi
e 1.3: Stabilizace a doplnéni mistni vybavenosti sidel

e 1.4: Rozvoj novych obytnych celkl

e 1.5:Zvyseni statusu stavajicich sidlist
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Uzemni rozmér

Obrazek 17: Prostorové vyjadieni rozvoje sidel

f LIBEREC

CESKA LiPA

4.POD BEZDEZEM

CHKO KOKORINSKO - MACHUV KRAJ

JABLONEC
NAD NISOU

. TURNOV

MNICHOVO HRADISTE

800 BYTU

300 BYTU

KOSMONOsY
1000 BYTU

6 500 BYTY)

&

Rozvoj kapacit v ndvaznosti na
dopravni infastrukturu

= Urbanizacni osa
Praha - Liberec

. DOBROVNICE
150 BYTU

= Bydleni a vybavenost
Z podél D10 u Jizery

BENAT!(V NAD JIZEROU

900 BYTU E
L

. MILOVICE
O LYSA NAD LABEM

= PrUmysl a logistika koridor a
zéna V podél D10

D10

STARA BOLESLAV
BRANDYS NAD LABEM

PRAHA - KBELY

PRAHA - LETNANY

‘ QO\

PRAHA®

CHKO CESKY RAJ

BAKOV N. JIZEROU

1
ﬁ RODINNY DUM INDIVIDUALN{/VILA
DVOIDUM / RADOVA ZASTAVBA

UBYTOVACT ZARIZENT / HOTEL

SIDLO - ROZVO) BYDLENIiA SLUZEB

ROZVOJ SIDEL NA ZELEZNICI
800 BYTU CLEKEM

STAVAIICi VAZBY VNE UZEMI

ZONY ROZVOJE BYDLEN{

LOGISTICKE KORIDORY /
ZONA ROZVOJE VYROBY

AVILAN MLADE BOL- A KOSMONOS

] DOPLNENi MESTSKE STRUKTURY BLOKU

BYTOVY DUM MODERNISTICKA ZASTAVBA
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Obrazek 18: Rozvoj bydleni podle lokalit

O

CHKO KOKORINSKO - MACHUV KRAJ

CHKO CESKY RAJ

DOPLNENI MESTSKE STRUKTURY BLOKU

ﬁﬂ& BYTOVY DUM MODERNISTICKA ZASTAVBA

= Diverzifikace typﬁ byd|en|’ f v\ RODINNY DUM INDIVIDUALNi/VILA
pOdle lokalit ﬂ DVOID(IM / RADOVA ZASTAVBA
(krajina, mésto, pramysl) i o
ﬁ.‘b UBYTOVACT ZARIZENI / HOTEL

= Navazné sluzby
dimenzované podle kapacit

= VyuZiti rekreacniho
potencialu Jizery —O STAVAJICI vazBY VNE OZEM

= Optimalizace dojezdovych N
¢asl a zpt‘]sobu dopravy !J ZONA ROZVOIE VYROBY
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Obrazek 19: Vymezeni rozvojovych tizemi v MB a Kosmonosich

38

SMER CESKA LiPA

BYDLENI DE LUXE
- VILY V KRAJINE

= Hlavni rozvojové oblasti
- Kosmonosy JIH

- Stary zadvod a ,novy

bulvar”

- MBjih

- Popluzni dvir a Ptacka

= Revitalizace

- Sidlisté

- Meéstska struktura

D10
SMER LIBEREC

BYDLENI DE LUXE
- MALE MESTO

NOVE BYTOVE DDMX.
+ NUTNA REVITA
L]

1000 BYTU
PROLUKY +
INTRAVILAN

ROZVOJ

CESANA “SI\;ART
BYDLENI - PRACE

NOVE BYTOVE DOMY /
+ NUTNA REVITALIZACE SIDLISTE

e
5=

JIZERA

16
SMER JICIN

3300 BYTU M
PLOCHY K REVITALIZACI
- MODERNISTICKA STRUKTURA
o PLOCHY K REVITALIZACI
- TRADICNI STRUKTURA
DOPLNENI MESTSKE STRUKTURY BLOKU
BYTOVY DOM MODERNISTICKA ZASTAVBA

RODINNY DUM INDIVIDUALNI/VILA

DVOIDUM / RADOVA ZASTAVBA

| UBYTOVACI ZARIZENI / HOTEL

D10

SMER PRAHA SIDLO - ROZVO) BYDLENI A SLUZEB

"lhprepd

LOGISTIKA VYROBA STAVAIICI / ROZVOI
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Obrazek 20: Zkvalitnéni a zvySeni funkcénosti zelené v Mladé Boleslavi

)
@ -
. & =
E .1/;‘
i
)

MB — mésto kratkych vzdalenosti

(kruh 30 min. chlze, 10 min. kolo)

Propojeni méstskymi bulvary se
zeleni

Rozsifeni centra

Cyklotrasy a rekreace podél
Jizery a Klenice se zdzemim
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Obrazek 21: Potfeba kultivace rozhrani mezi vyrobni, obsluznou a obytnou funkci v Mladé Boleslavi

. AW "

SMER CESKA LIPA

ﬁ ﬂ : ] ﬁ EI\:IEOR LIBEREC

BYDLENI DE LUXE ¥
- VILY V KRAJINE
n 2]

BYDLENI DE LUXE
- MALE MESTO

1000 BYTU
PROLUKY +
INTRAVILAN

CESANA "SIYART
BYDLENI - PRACE

ROZVO)

NOVE BYTOVE DOMY /'
+ NUTNA REVITALIZACE SIDLISTE

16
1l SMER JICIN

CE3)

PLOCHY K REVITALIZACI
- MODERNISTICKA STRUKTURA

PLOCHY K REVITALIZAC!
- TRADHCNI STRUKTURA

DOPLNENT MESTSKE STRUKTURY BLOKU

BYTOVY DOM MODERNISTICKA ZASTAVEA

DVOIDUM / RADOVA ZASTAVEA

]

UBYTOVACT ZARIZENT / HOTEL

D10

SMER PRAHA SIDLD - ROZVO! BYDLENI A SLUZER

=

i

ﬂ RODINNY DOM INDIVIDUALNIVILA
=

=

LOGISTIKA VYRORA STAVAICT / ROZVOY
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E.1.1 Opatreni 1.1: Koordinace prostorového rozvoje uzemi

‘ Problémy a potieby

A.

Intervencni logika

Mnoho rozmanitych
aktivit v Uzemi a
vysoké ndroky na

Specifické cile

Stanovit Uzemni
strategické priority
a koordinované

Dilci kroky a aktivity

Stanoveni Uzemnich
priorit rozvoje sidel
a ploch mezi sidly

Vysledky

ZUR Stiedocgeského
kraje v souladu
s prioritami rozvoje

jeho optimalni vyuZiti jednotlivych Promitnuti Mladoboleslavska
vyuZziti ploch (bydleni, dzemnich priorit do dle studie
e Nedostatek vybavenost, zelefi...) ZUR St#C kraje a do Politika tzemniho

rozvojovych ploch ve vazbé na Politiky uzemniho rozvoje CR
v Mladé Boleslavi rozvojove potfeby rozvoje CR v souladu
e Rozpory mezi uzemi Promitnuti s prioritami rozvoje

Zajistit identifikaci

Mladoboleslavska

stdvajicim uzemnich priorit do

v izemnim ipOt(;?bOU " Transformace Uzemni plany mést
4 4ni oordinovaného - . s ;

planovani a " } i ¢innosti koordinaéni a obci jadroveé

potfebami tzemi uzemniho rozvoje skupiny pro oblasti v souladu

Snizena spjatost
obyvatel s tzemim,
kde Ziji

Zvysit obcanskou
participaci v rozvoji
Uzemi a pécio
verejny prostor

rozvojovy fond
Mladoboleslavska

Ustaveni regionalni
rozvojové agentury
Mladoboleslavska
jako vykonné slozky
koordinace
regionalniho a
uzemniho rozvoje
Realizace
komunitnich setkani
k Uzemnimu rozvoji
jednotlivych lokalit

Realizace akci
zkvalitnujicich
verejny prostor za
Ucasti obyvatelstva

Rozvoj portalu a
brandu Nové
Boleslavsko jako
regiondlniho
komunitniho
portalu

Vytvoreni
informacniho centra
Nové Boleslavsko

s prioritami rozvoje
Mladoboleslavska
dle studie

Upraveny rozsah
¢innosti koordinacni
skupiny pro rozvoj
Mladoboleslavska

ZaloZena regionalni
rozvojova agentura
Mladoboleslavska

Ustaveny systém
komunitnich setkani
k uzemnimu rozvoji

Ustaveny systém
akci pro zkvalitnéni
verejného prostoru
za Ucasti obyvatel

B. Dilci kroky a aktivity

Krok, aktivita, intervence

Nositel/investor

1.1.1 Stanoveni tzemnich
priorit rozvoje sidel a ploch
mezi sidly

Stanoveni Uzemnich priorit je popsano
v rozvojové vizi a v opatfenich 1.2-1.5 a 2.2.-2.5.

mésta a obce, Nadacni
fond SKODA Auto
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Krok, aktivita, intervence

1.1.2 Promitnuti dzemnich
priorit do ZUR St#C kraje a do
Politiky tizemniho rozvoje CR

Pfedmétem tohoto kroku je prosazeni
rozvojovych priorit a potfeb Mladoboleslavska do
aktualizovanych nadrazenych dokumentu
uzemniho rozvoje, véetné souvisejicich jednani se
subjekty, které jsou pofizovateli téchto
dokumentl (MMR, Stfedocesky kraj).

Nositel/investor
7?7

1.1.3 Promitnuti Gzemnich
priorit do UP mést a obci

Predmétem tohoto kroku je postupné prosazeni
rozvojovych priorit a potfeb Mladoboleslavska do
aktualizovanych ¢i novych tzemnich plan(.
Klicové jsou zejména Uzemni plany mést, jejichz
Uzemi je pro realizaci strategie nezbytné

z hlediska rozvoje bydleni a vybavenosti i

z hlediska nékterych dopravnich staveb.

??

1.1.4 Transformace ¢innosti
koordinacni skupiny pro
rozvojoMladoboleslavska

Stavajici koordinaéni skupina rozsiri okruh své
¢innosti. Nebude pouze skupinou pro vyuziti
financnich prostredkd z rozvojového fondu
Mladoboleslavska, ale pro koordinaci rozvoje
jako takového. Platforma ma byt optimalné
sloZena ze zastupcl vyznamnych mést a obci,
zaméstnavatel(, vyznamnych poskytovatel(
sluZeb v regionu, Stredoceského kraje a
Ministerstva pro mistni rozvoj. Smyslem
platformy je koordinace uzemniho a regionalniho
rozvoje (pro realizaci strategie nezbytny
predpoklad), koordinace vyuzivani rdznych
finan¢nich zdroja a vyplnéni mezery mezi
mistnimi samospravami a samosprdvou krajskou.

Statutarni mésto
Mlada Boleslav,
Stredocesky kraj,
Nadaéni fond SKODA
Auto

1.1.5 Ustaveni regionalni
rozvojové agentury
Mladoboleslavska jako
vykonné slozky koordinace
regionalniho a tzemniho
rozvoje

Koordinaci rozvojovych aktivit je nutné zajistit
nejen v urovni politické a rozhodovaci, ale také

v Urovni vykonné. Proto je tfeba, aby vyznamni
regionalni aktéfi zalozili regionalni rozvojovou
agenturu, ktera bude vykonnou slozkou
platformy pro koordinaci regiondlniho rozvoje.
Jako komunikacni platforma regionalni rozvojové
agentury muze slouzit vytvoreny brand Nové
Boleslavsko, véetné jeho nastrojd (web, IC, viz
aktivity 1.1.8 2 1.1.9).

Statutdrni mésto
Mlada Boleslav,
Stredocesky kraj,
Nadaéni fond SKODA
Auto

1.1.6 Realizace komunitnich
setkani k Uzemnimu rozvoji
jednotlivych lokalit

Naplnéni strategie predpoklada realizaci
znacného mnoizstvi aktivit a projektd predevsim
ve méstech jadrové oblasti Mladoboleslavska.
Konkrétni podobu téchto projektd (zejména

v oblasti dopravy, bydleni, ob¢anské vybavenosti)
je nezbytné predstavit verejnosti jesté béhem
jejich pripravy, aby jednak projekty mély
zajisténu transparentnost a podporu verejnosti a
jednak aby zvysily ob¢anskou participaci a
identifikaci obyvatel s Uzemim. Setkdni maji
spliovat zakladni pravidla participativni politiky
(konani v misté, kde ma byt projekt realizovan,
béhem projektové pripravy s moznosti vzneseni
namétd a pfipominek verejnosti).

meésta a obce
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Krok, aktivita, intervence

1.1.7 Realizace akci

zkvalitiiujicich verejny prostor

za Ucasti obyvatelstva

U jednotlivych projektd je tfeba najit dil¢i aktivity
umoziujici pfimou participaci mistnich obyvatel,
Skol, spolkl apod. (vysadba stromd, vytvarné
dotvoreni nékterych prvk( apod.).

Nositel/investor

mésta a obce

1.1.8 Rozvoj portalu a brandu

Nové Boleslavsko jako

regionalniho komunitniho

portalu

Navazani na existujici webovy portal Nové
Boleslavsko, ktery komunikuje rozvojovou
agendu regionu vuci Siroké verejnosti. Vyuzivani
portalu pro komunikaci veskerych aktivit
souvisejicich s touto Studii.

Statutdrni mésto
Mlada Boleslav,
Stredocesky kraj,
Nadaéni fond SKODA
Auto

1.1.9 Medialni a komunikacéni

aktivity

Vytvoreni komunikacni strategie a realizace
medidlnich a komunikacnich aktivit sméfovanych
vUci Siroké verejnosti. Jednim z komunikacnich
nastroji maze byt i portal a brand Nové
Boleslavsko (1.1.8)

Statutdrni mésto
Mlada Boleslav,
Stredocesky kraj,
Nadaéni fond SKODA
Auto

C. Vysledky, milniky a indikatory

Vysledek

ZUR Stfedoceského kraje v souladu
s prioritami rozvoje Mladoboleslavska

dle studie

Ukazatel/milnik

ZUR Stfedoceského kraje v plném souladu
se strategii Mladoboleslavska

Kvantifikace

splnéno x nesplnéno

Politika Uzemniho rozvoje CR
v souladu s prioritami rozvoje
Mladoboleslavska dle studie

Politika Uzemniho rozvoje CR v plném
souladu se strategii Mladoboleslavska

splnéno x nesplnéno

Uzemni plany mést a obci jadrové
oblasti v souladu s prioritami rozvoje
Mladoboleslavska dle studie

Pocet Uzemnich pland mést a obci v plném
souladu se strategii Mladoboleslavska

min. 7 mést

Upraveny rozsah Cinnosti koordinacni
skupiny pro rozvoj Mladoboleslavska

Koordinacni skupina fungujici jako
platforma pro Uzemni a regionalni rozvoj
Mladoboleslavska

splnéno x nesplnéno

ZaloZend regionalni rozvojova
agentura Mladoboleslavska

Existence rozvojové agentury

splnéno x nesplnéno

Ustaveny systém komunitnich setkani

k Uzemnimu rozvoji

Pocet uskutecnénych setkani k tzemnimu
rozvoji

min. 10 setkani
v prvnich 3 letech
realizace strategie

Ustaveny systém akci pro zkvalitnéni
verejného prostoru za Ucasti obyvatel

Pocet uskute¢nénych participativnich akci
ve vefejném prostoru

min. 20 akci v prvnich
3 letech realizace
strategie

Dlouhodobé fungovani portalu Nové
Boleslavsko s Sirokym zabérem

uzivateld

Pocet navstév webového portalu (unikatni
IP)

min. 1000 unikatnich
uzivatel (IP) za rok

Komunikacni strategie

Existence a naplriovani komunikacni
strategie

splnéno x nesplnéno

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Opatreni je v soucasné dobé viceméné pred zahajenim realizace. Potfebné organizacni zmény dosud
nebyly zahajeny a vzhledem k tomu, Ze jsou navrieny v predkladané strategii, s nimi dosud nejsou
seznameni klicovi aktéri, zejména pak mésta a obce.
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Obeznamenost a zejména ztotoZnéni téchto aktérl s navrZzenymi opatfenimi a celkovym pfistupem
k rozvoji Uzemi tudiZ predstavuje hlavni nezbytny predpoklad pro realizaci opatfeni a soucasné
mozné riziko, které muze realizaci opatfeni vyrazné znesnadnit. To plati ve smyslu formalizované
institucionalni spoluprace v oblasti regionalniho rozvoje i ve smyslu krok( jednotlivych mést a obci
v oblasti Uzemniho planovani.

Souvisejicim predpokladem je vefejné minéni, které rovnéZ mize v pripadé vyraznéjsiho odmitnuti
navrzenych krokd ohrozit realizaci opatfeni.

E. Priklady dobré praxe
e Ustaveni regionalni rozvojové agentury: Regionalni rozvojova agentura Jihomoravského kraje
(ve smyslu organizace a zapojeni subjekt(l; vécné zaméreni a Uzemni rozsah aktivit jsou z¢3sti

odlisné)

F. Financni ndklady a harmonogram

1.1.1 Stanoveni Uzemnich priorit rozvoje sidel a ploch mezi

sidly 0 2019
1.1:2. Prolmltnu,tl uzemnllchvprlorlt do ZUR StfC kraje a do 0 9019-21
Politiky uzemniho rozvoje CR

1.1.3 Promitnuti Gzemnich priorit do UP mést a obci 0 2019-21
1.1.4 Transformace Cinnosti koordinacni skupiny pro 0 2019

rozvojovy fond Mladoboleslavska

1.1.5 Ustaveni regionalni rozvojové agentury
Mladoboleslavska jako vykonné slozky koordinace 3 mil. 2020
regionalniho a tzemniho rozvoje

1.1.6 Realizace komunitnich setkani k Uzemnimu rozvoji

tis. 2019-21
jednotlivych lokalit >00tis 019
1.1.7 Realizace akci zkvalitfujicich vefejny prostor za ucasti 5 mil. 2019-21
obyvatelstva
1.1:8 R’OZ\’IOJ portalu'a b,randu I\{ove Boleslavsko jako 0 2019-2032
regiondlniho komunitniho portalu
1.1.9 Medialni a komunikacni aktivity 1 mil. 2020

G. Financni zdroje

e soukromé zdroje

e meésta a obce

H. Participujici subjekty

e mésta a obce, zejména Mlada Boleslav, Kosmonosy, Mnichovo Hradisté, Bakov nad lizerou,
Benatky nad Jizerou, Béla pod Bezdézem, Dobrovice
e Stfedocesky kraj

e  Ministerstvo pro mistni rozvoj
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e vyznamni zamé&stnavatelé, zejména Skoda Auto

e vyznamni poskytovatelé sluzeb (subjekty typu Klaudidnovy nemocnice, Vysoké $koly Skoda
Auto apod.)
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Boleslavi

A. Intervencni logika

Vybavenost Mladé
Boleslavi
neodpovidajici
jejimu vyrobnimu a
pracovistnimu
vyznamu

Snizena atraktivita
Mladé Boleslavi pro
trvalé bydleni
zejména stfedni a
vyssi socidlni tridy
obyvatel

Mala pripravenost
mésta na integraci
cizincll a préci s
nimi

Zvysit obcanskou
vybavenost Mladé
Boleslavi na uroven
malych krajskych
mést

Zvysit atraktivitu
mésta pro trvalé
bydleni

Zvysit integraci
cizincll do socialni
struktury Mladé
Boleslavi

Rozsireni
Klaudidnovy
nemocnice

Provéreni umisténi
alternativni kulturni
scény do MB

Provéreni moznosti
modernizace Domu
kultury v MB
Umisténi
technického VS
pracovisté do MB

Rekonstrukce
zimniho stadionu v
MB

Rekonstrukce
méstské sportovni
haly v MB

Vystavba sportovni
haly v Kosmonosich

Vybudovani nové
polikliniky v MB
Ptfestavba
polikliniky Modrd
hvézda v MB na
polyfunkéni
vyuZitiPremisténi
Nového hrbitova
Vytvoreni funkénich
propojeni hlavnich
pfirodni atraktivity
prostrednictvim
zelenych pasu
(Radouc —Jizera —
Klenice — Stepéanka -
Chlum

(Podpora rozvoje
cizojazycného
vzdélavani — viz
opatreni 3.3)

E.1.2 Opatreni 1.2: Doplnéni vyssi urovné vybavenosti v Mladé

Nova pracovisté
Klaudianovy
nemocnice

Strategie rozvoje
kultury

Studie modernizace
Domu kultury v MB

Fakulta nebo
fakultni pracovisté
technického sméru
v MB

Zrekonstruovany
zimni stadion v MB

Zrekonstruovana
sportovni halav MB

Nova sportovni hala
v Kosmonosich
Nova poliklinika

v MB
Zmodernizovana
poliklinika Modra
hvézda

Vytvoreny prostor
pro sluzby cizinclim
Hrbitov, ktery v
budoucnu nahradi
Novy hibitov
Zelené pasy
propojujici hlavni
ptirodni atraktivity
Nabidka
cizojazy¢ného
predprimarniho a
primdrniho
vzdélavani
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B. Dilci kroky a aktivity

‘ Krok, aktivita, intervence Popis Nositel/investor
1.2.1 Rozsiteni Klaudidnovy Rozsiteni a rekonstrukce Klaudidnovy nemocnice  Stfedocesky kraj
nemochice zahrnuje revitalizace stavajiciho pavilonu ¢. 4,

vystavbu parkovaciho domu, vystavbu nového
stravovaciho provozu a vystavba nového
pavilonu pro matku a dité. Pfipadna budouci
rozsifeni nemocnice je vhodné realizovat

v prostoru ,starého zavodu®“.

1.2.2 Provéreni umisténi V Mladé Boleslavi je Sirokd nabidka prevazné Statutdrni mésto
alternativni kulturni scény do tradi¢nich kulturnich zatizeni a akci. S ohledem Mlada Boleslav
MB na potrebu zkvalitnéni a rozsiteni kulturni

nabidky je tfeba zpracovat samostatny
strategicky dokument rozvoje kultury ve mésté

s vazbou na jeho okoli. Jednim z vystupl
dokumentu ma byt provérfeni moznosti
alternativni kulturni scény a kroky vedouci

k posileni tohoto oboru ve mésté. Lokalizace
pfipadnych novych (mensich) kulturnich zatizeni
je vhodna v prostoru Popluzniho dvora, ,,starého
zavodu®, ptipadné do osy tfidy V. Klementa.

1.2.3 Provéreni moznosti Dam kultury v Mladé Boleslavi odpovida svym Statutdrni mésto
modernizace Domu kultury stavem a zejména nabidkou jednotlivych prostor ~ Mlada Boleslav,
v MB dobé svého vzniku pred témér 50 lety. Je proto Kultura MB

tfeba zpracovat studii, ktera vyhodnoti moznosti
jeho modernizace s ohledem na potiebu
zkvalitnéni a rozsiteni kulturnich aktivit ve mésté.

1.2.4 Umisténi technického VS Mlada Boleslav disponuje soukromou Vysokou Statutarni mésto
pracovisté do MB gkolou Skoda Auto se zamérenim na ekonomiku, Mladd Boleslav, Skoda
management, marketing, lidské zdroje ¢i pravo. Auto

Ve vazbé na hospodarsky profil regionu a na
potfebu $pi¢kovych odbornikl v technickych
oborech (strojirenstvi, design apod.) je tfeba
lokalizovat do mésta vysokou skolu s takovym
zamérenim (vzniklou nové nebo rozsitenim skoly
stavajici). Lokalizace je vhodna v oblasti ,starého
zavodu®“, Popluzniho dvora, historického centra,
pfipadné do osy tridy V. Klementa. Alternativou
je umisténi takového pracovisté v jiné ¢asti
Mladoboleslavska.

1.2.5 Rekonstrukce zimniho Parametry zimniho stadionu ve mésté Statutdrni mésto
stadionu v MB neodpovidaji kapacitné ani kvalitou sou¢asnym Mlada Boleslav
potfebam provozovani rekreacniho sportu ani
sportu vrcholového (nejvyssi hokejova soutéz
v Cesku). Stadion rovné? zastaral a je proto
nezbytna jeho modernizace.

1.2.6 Rekonstrukce Méstské Sportovni hala v Mladé Boleslavi je zastarald, ma  Statutdrni mésto
sportovni haly v MB nevyhovujici parametry a v dasledku toho je Mlada Boleslav
nedostatecné vyuzita. Je nezbytné provést jeji
zdsadni rekonstrukci.

181



Krok, aktivita, intervence

1.2.7 Vystavba sportovni haly
v Kosmonosich

Pro soumésti Mladd Boleslav—Kosmonosy je jiz
dnes tfeba vybudovani mensi, multifunkéni
sportovni haly. Lokalizace v Kosmonosich je
vyhodna s ohledem na potiebu uzsiho funkéniho
propojeni obou mést.

Nositel/investor

Mésto Kosmonosy

1.2.8 Vybudovani nové
polikliniky v MB

Vzhledem k predpoklddané prestavbé stavajici
polikliniky Modré hvézda je nezbytné vybudovani
nové polikliniky. Jeji lokalizace je vhodnd

v prostoru ,starého zavodu“ nebo jinde v ose
tfidy V. Klementa.

Skoda Auto

1.2.9 Prestavba polikliniky
Modra hvézda v MB na
polyfunkéni vyuZziti

Poliklinika Modra hvézda se stane multifunkénim
objektem s nabidkou sluzeb.

Statutarni mésto
Mlada Boleslav

1.2.10 Pfemisténi Nového
hibitova

Stavajici Novy hibitov je obestavén vyrobnimi
provozy a parkovisti a lezi v prostoru, v jehoz
okoli se predpoklada dalsi rozvoj mésta. Misto je
velmi rusné a je proto nezbytné najit pro hrbitov
novou lokalitu. Vzhledem k dlouhym lhitam pfi
premistovani a ruseni hibitovl je nezbytné
zahajit tento krok okamzité.

Statutarni mésto
Mlada Boleslav

1.2.11 Vytvoreni funkcnich
propojeni hlavnich ptirodnich
atraktivit prostfednictvim
zelenych past

Realizace funkénich zelenych past v koridoru
Radou¢ — Jizera — Klenice — Stepanka — Chlum
propojenych cyklostezkami (realizovanymi v
ramci opatreni 2.5) a pésimi stezkami s plochami
verejné zelené, dopliikovou vysadbou zelené
podél cyklostezek, plochami pro kratkodobou
rekreaci a méstskym mobiliafem

Statutarni mésto
Mlada Boleslav

Podpora rozvoje cizojazy¢ného
vzdélavani

Aktivita odpovida aktivité 3.3.2 Podpora vzniku
cizojazycnych skolskych zatizeni v regionu. V
tomto opatfeni je zminéna pro zdGraznéni
potfeby rozvoje nabidky cizojazyéného
vzdélavani jakoZto velmi potfebného pilite vyssi
urovné vybavenosti.

Statutarni mésto
Mlada Boleslav,
soukromé subjekty

C. Vysledky, milniky a indikatory

Vysledek

Nova pracovisté Klaudidnovy
nemocnice

Ukazatel/milnik

Revitalizovany stavajici pavilon €. 4
Vybudovany novy parkovaci dim
Vybudovany novy stravovaci provoz
Vybudovany novy pavilon pro matku a dité

Kvantifikace

splnéno x nesplnéno

Strategie rozvoje kultury

Zpracovana strategie/studie rozvoje kultury

splnéno x nesplnéno

Studie modernizace Domu kultury v

MB

Modernizovany Ddm kultury MB

splnéno x nesplnéno

Fakulta nebo fakultni pracovisté

technického sméru v MB

Fungujici vysokoskolské pracovisté
technického sméru

splnéno x nesplnéno

Zrekonstruovany zimni stadion v MB

Zrekonstruovany zimni stadion

splnéno x nesplnéno

Zrekonstruovana sportovni hala v MB

Zrekonstruovana sportovni hala

splnéno x nesplnéno
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Nova sportovni hala v Kosmonosich Nova sportovni hala splnéno x nesplnéno

Nova poliklinika v MB Nova poliklinika splnéno x nesplnéno
Zmodernizovana poliklinika Modrd Upraveny objekt Modra hvézda splnéno x nesplnéno
hvézda s multifunkénim vyuzitim

Hrbitov, ktery v budoucnu nahradi ZaloZeny hrbitov splnéno x nesplnéno
Novy hfbitov

Zelené pasy propojujici hlavni Funkéni zelené pasy splnéno x nesplnéno
pfirodni atraktivity

Nabidka cizojazy¢ného Fungujici: 1 vzdélavaci program v 1 vzdélavaci
predprimarniho a primarniho anglickém jazyce na zakladni skole, 2 program v
vzdélavani cizojazycné tridy v materskych skolach anglickém jazyce na

zakladni skole, 2
cizojazyCné tridy v
materskych skolach

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Cast zamérd je ve fazi pokrocilé pripravy (Klaudidnova nemocnice, sportovni hala Kosmonosy).
Nékteré kroky, zejména koncepcni cinnost v oblasti kultury a oblast zazemi pro sluzby cizincim,
dosud naopak nejsou bliZze rozpracovany.

Klicovym predpokladem je dostatek finan¢nich prostiedkl a existence vhodnych ploch pro realizaci
jednotlivych objekt(, tedy rovnéz dohoda klicovych aktéri nad umisténim objektd (vazba na
urbanistické reseni rozvojovych ploch, vyfeseni vlastnickych vztaha).

E. Priklady dobré praxe

e Rozvoj kultury ve mésté: Strategie kultury a kreativnich odvétvi v Brné, Kulturni parlament
v Brné a souvisejici ¢innosti

F. Financni naklady a harmonogram

Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (Kc¢) Harmonogram
1.2.1 Rozsifeni Klaudidnovy nemocnice 1,3 mld. 2019-22
1.2.2 Provéfeni umisténi alternativni kulturni scény do MB 1 mil. 2019
1.2.3 Provéreni moznosti modernizace Domu kultury v MB 5 mil. 2020
1.2.4 Umisténi technického VS pracovisté do MB 300 mil. 2021
1.2.5 Rekonstrukce zimniho stadionu v MB ?? ??
1.2.6 Rekonstrukce Méstské sportovni haly v MB ?? ??
1.2.7 Vystavba sportovni haly v Kosmonosich 50 mil. 2019-20
1.2.8 Vybudovani nové polikliniky v MB ?? ??
1.2.9 Prestavba polikliniky Modra hvézda v MB na . .
polyfunkéni vyuZiti a o
1.2.10 Pfemisténi Nového hrbitova ?? 2019-32
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Financni zdroje

soukromé zdroje

Statutdrni mésto Mlada Boleslav

Mésto Kosmonosy

Evropsky socialni fond (do r. 2020, resp. 2022 OP Zaméstnanost, OP Vyzkum, vyvoj a
vzdeélavani)

Evropsky fond regionalniho rozvoje (do r. 2020, resp. 2022 zejména IROP)

Participujici subjekty

Statutdrni mésto Mlada Boleslav a jeho pfispévkové organizace
Mésto Kosmonosy
vyznamni zaméstnavatelé, zejména Skoda Auto

Klaudianova nemocnice
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E.1.3 Opatreni 1.3: Stabilizace a doplnéni mistni vybavenosti sidel

A. Intervencni logika

Problémy a potieby

o  Dilci deficity ve .
vybavenosti
jednotlivych mést a
obci .

e Ohrozeni
Zivotaschopnosti
nékterych mensich
sidel

e Nizka efektivita
provozu zafizeni
vybavenosti na
venkové

Specifické cile

Dilci kroky a aktivity

Zpracovani studie
mapujici potreby
vybavenosti
jednotlivych mést a
c¢asti venkova

Zkvalitnéni .
obcanské

vybavenosti mést
Udrzeni, dil¢i

doplnéni a zvyseni

efektivity provozu e Realizace
vybavenosti jednotlivych objektd
venkovskych obci obcanské

vybavenosti dle
zpracované studie

e |Iniciace jednani
tykajici se
zefektivnéni
provozu
vybavenosti
venkovskych obci
pfi zachovani jejiho
rozsahu

Vysledky

e Dokoncena studie

mapujici potreby
vybavenosti sidel
Doplnéna obcanska
vybavenost mést

e  Efektivnéjsi provoz

objektl obcanské
vybavenosti
venkova

B. Dilci kroky a aktivity

Krok, aktivita, intervence

1.3.1 Zpracovani studie
mapujici potreby vybavenosti
jednotlivych mést a ¢asti
venkova

K podrobné analyze potfeb jednotlivych sidel

v oblasti ob¢anské vybavenosti je tfeba zpracovat
specializovanou studii. M4 zmapovat potreby
jednotlivych kategorii vybavenosti (jednotlivé
stupné vzdélavani, socialni sluzby, zdravotnictvi,
kultura, sport, spolecensky Zivot, pfip. i komeréni
vybavenost) v jednotlivych méstech a ¢astech
venkova na Mladoboleslavsku.

Nositel/investor

Stredocesky kraj, RRA
Mladoboleslavska

1.3.2 Realizace jednotlivych
objektl obcanské vybavenosti
dle zpracované studie

Aktivita predpoklada postupné dovybaveni
jednotlivych obci dle zpracované studie.

mésta a obce,
Stredocesky kraj

1.3.3 Iniciace jednani tykajici
se zefektivnéni provozu
vybavenosti venkovskych obci
pfi zachovani jejiho rozsahu

Pro udrZeni Zivotaschopnosti venkovskych obci je
maximalné zefektivnit provoz jednotlivych prvku
vybavenosti. Ty mohou zahrnovat napfiklad
integraci jednotlivych sluzeb do objektu obecniho
Uradu, rozsiteni fransizovych sluzeb Ceské posty
apod.

mésta a obce, RRA
Mladoboleslavska

C. Vysledky, milniky a indikatory

Kvantifikace

Vysledek

Dokoncena studie mapujici potieby

vybavenosti sidel

Ukazatel/milnik

Dokoncena studie vybavenosti

splnéno x nesplnéno
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Doplnéna obcanska vybavenost mést Pocet novych objektd obéanské mozno stanovit na
vybavenosti ve méstech na zakladé studie
Mladoboleslavsku

Efektivnéjsi provoz objektl obcanské Pocet objekt( nové sdruzujicich dvé nebo 15
vybavenosti venkova vice sluzeb obcanské vybavenosti

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Nezbytnym predpokladem je zdjem jednotlivych mést a obci na realizaci opatfeni a ztotoZnéni
zejména mést scili predkladané strategie. Kritickym mistem je dosaZeni dohody s jednotlivymi
subjekty zajistujicimi obéanskou vybavenost na venkové.

E. Priklady dobré praxe

e Smlouva o Uzemnim rozvoji a planovaci smlouva — investor, resp. developer vyménou za
umoznéni zmény Uzemniho planu, ziskani Uzemniho rozhodnuti ¢i stavebniho povoleni ze
strany obce vybuduje na své naklady sité dopravni a technické infrastruktury, pfipadné
pfispéje obci na vybudovani dopravni a technické infrastruktury, vybudovani verejné zeleng,
nebo vybudovani objektl obcanské vybavenosti.

F. Financni ndklady a harmonogram

Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (K¢) Harmonogram

1.3.1 Zpracovani studie mapujici potfeby vybavenosti

. . " wqe 5 mil. 2020-21
jednotlivych mést a ¢asti venkova

1.3.2 Reallzaceljednf)tllvych objektd obcanské vybavenosti nelze nyni stanovit 202732
dle zpracované studie

1.3.3 Iniciace jednani tykajici se zefektivnéni provozu 0 201920

vybavenosti venkovskych obci pfi zachovani jejiho rozsahu

G. Financni zdroje

e soukromé zdroje

e mésta a obce na Mladoboleslavsku

e Stredocesky kraj

e Evropsky socidlni fond (do r. 2020, resp. 2022 OP Zaméstnanost, OP Vyzkum, vyvoj a
vzdeélavani)

e Evropsky fond regionalniho rozvoje (do r. 2020, resp. 2022 zejména IROP)

H. Participujici subjekty

e mésta a obce a jejich prispévkové organizace
e Stfedocesky kraj a jeho prispévkové organizace
e Regionalni rozvojova agentura Mladoboleslavska

o Ceska posta
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E.1.4 Opatreni 1.4: Rozvoj novych obytnych celk

A. Intervencni logika

Specifické cile Dilci kroky a aktivity Vysledky

‘ Problémy a potieby

Nedostatecnd
kapacita a
vybavenost regionu
(zejména jadrové
oblasti) pro trvalé
bydleni

Omezend nabidka
bydleni pro
prislusniky stfedni a
vyssi stiedni socialni
tfidy v MB a jejim
okoli

Dynamika
hospodarského
rozvoje regionu
neni doprovazena
adekvatnim
rozvojem bydleni,
infrastruktury a
vybavenosti

Potteba zvyseni
regionalniho
obsluzného a
obytného vyznamu
MB

Nedostatek
rozvojovych ploch
v MB a potfeba
intenzifikace jejich
vyuZziti

Zvyseni kapacity
regionu pro bydleni
a obsluznou sféru
Rozsiteni nabidky
bydleni pro stredni
a vyssi stfedni tridu
Zajisténi dobré
vybavenosti novych
obytnych soubort
Zvyseni intenzity
vyuZziti jednotlivych
ploch a zén

Identifikace
rozvojovych lokalit
pro bydleni a
nalezeni mistni
dohody nad jejich
pojetim

Realizace
rozvojovych studii
pro jednotlivé
rozvojové lokality
Investi¢ni priprava
jednotlivych
rozvojovych ploch
Postupna realizace
jednotlivych
rozvojovych ploch
Zhotoveni
urbanistickych
studii pro stavajici
zastavéné lokality

Dosazeni shody nad
vybérem
rozvojovych lokalit
pro bydleni a nad
jejich ramcovym
pojetim
Zpracované
rozvojové studie
Ptipravené plochy
pro realizaci
obytnych celkd
Realizované obytné
celky
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B. Dilci kroky a aktivity

Krok, aktivita, intervence

1.4.1 ldentifikace rozvojovych
lokalit pro bydleni a nalezeni

mistni dohody nad jejich
pojetim

Popis

Jednotlivé rozvojové zény jsou predbéziné

navrzené v kapitole D. V ptipadé Mladé Boleslavi

a Kosmonos obsahuje navrh konkrétni lokality:

e Jizni mésto” v prostoru Hejtmanky a
Podchlumi smérem k Bezdécinu

e ,Stary zavod” v prostoru mezi tfidou
Ludvika Kalmy a Volkharda Kohlera, tfidou
V. Klementa, Laurinovou a Dukelskou ulici

e  Podhradi zahrnujici prostor podél toku
Klenice a Jizery od Popluzniho dvora po
vyvojové centrum Cesana

e  pas podél vychodni strany ttidy V. Klementa
od ndkupniho centra Bondy po Priimyslovou
ulici

e , Kosmonosy-zapad” mezi ulicemi Debiska,
5. kvétna, Priimyslova a Duhova

Rozvoj obytné funkce v Podhradi a na jiznim
mésté prispéje k oziveni historického jadra
mésta, které bude pro tyto lokality pfirozenym
spadovym obsluznym centrem.

V pripadé dalSich mést (Mnichovo Hradisté,
Bakov nad lJizerou, Benatky nad Jizerou, Béla
pod Bezdézem, Dobrovice), pfipadné nékterych
venkovskych sidel je nutné konkrétni lokality
identifikovat.

Dosazeni spolec¢enského konsensu nad
rozvojovym potencidalem a nad budouci realizaci
téchto ploch je nezbytnou podminkou rozvoje
bydleni pti dodrzeni sociadlni soudrznosti mést.

Nositel/investor

Statutdrni mésto
Mlada Boleslav, Mésto
Kosmonosy, Mésto
Mnichovo Hradisté,
Mésto Bakov nad
Jizerou, Mésto Benatky
nad Jizerou, Mésto
Béla pod Bezdézem,
Mésto Dobrovice

1.4.2 Realizace rozvojovych
studii pro jednotlivé rozvojové

lokality

Pro jednotlivé rozvojové lokality identifikované

v predchozim bodé je tfeba zpracovat komplexni
dokument rozvoje uzemi. Vhodnym ndstrojem
jsou zejména Uzemni studie (Uzemné-planovaci
podklad pro tvorbu UP dle stavebniho zikona),
teoreticky také regulacni plany (soucast izemné-
planovaci dokumentace, jejiz vystup je zavazny)
¢i nezdvazné urbanistické a architektonické
studie. Studie v kazdém pripadé musi resit
zejména formu a umisténi bytd, obc¢anské
vybavenosti, zelené, dopravni a technickou
infrastrukturu.

Statutdrni mésto
Mlada Boleslav, Mésto
Kosmonosy, Mésto
Mnichovo Hradisté,
Mésto Bakov nad
Jizerou, Mésto Benatky
nad Jizerou, Mésto
Béla pod Bezdézem,
Mésto Dobrovice

1.4.3 Investi¢ni pfiprava

jednotlivych rozvojovych ploch

Investi¢ni priprava zahrnuje zejména vyporadani
vlastnickych vztah( a stanoveni modelu realizace
investic za Gc¢asti mést, soukromych investor(,
pfip. dalsich subjektd.

Statutdrni mésto
Mlada Boleslav, Mésto
Kosmonosy, Mésto
Mnichovo Hradisté,
Mésto Bakov nad
Jizerou, Mésto Benatky
nad Jizerou, Mésto
Béla pod Bezdézem,
Mésto Dobrovice
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Krok, aktivita, intervence Popis Nositel/investor

1.4.4 Postupna realizace Jedna se o dlouhodobou aktivitu zahrnujici fadu Mésta, soukromf
jednotlivych rozvojovych ploch  jednotlivych rezidencénich projektd zahrnujicich investori
adekvatni vybavenost, infrastrukturu, dopravni
obsluhu, zelen.

1.4.5 Zhotoveni urbanistickych  Aktivita spociva v realizaci urbanistickych studii Statutdrni mésto
studii pro stavajici zastavéné pro revitalizaci stavajicich zastavénych lokalit. Mlada Boleslav
lokality Jedna se napf. o plochy na sidlisti Severni Mésto,

Havli¢kovu ulici, apod.

C. Vysledky, milniky a indikatory

‘ Vysledek Ukazatel/milnik Kvantifikace
Dosazeni shody nad vybérem Spolecensky konsensus a jasné stanoveny splnéno x nesplnéno
rozvojovych lokalit pro bydleni a nad vybér rozvojovych lokalit pro soustfedénou
jejich rdmcovym pojetim investi¢ni realizaci
Zpracované rozvojové studie Pocet rozvojovych ¢i transformacnich ploch 10

se zpracovanou Uzemni studii nebo jinou
obdobnou rozvojovou studii

Ptipravené plochy pro realizaci Pocet rozvojovych ploch pfipravenych pro 10
obytnych celkl realizaci obytnych celkl
Realizované obytné celky Pocet realizovanych obytnych celkd 10

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Stav pfipravy jednotlivych zén identifikovanych studii jako vhodné lokality pro bydleni je velmi
odlisny. Rada ploch je dlouhodobé zanesena vUPD (,jizni mésto”, ,Kosmonosy-zapad“) jako
rozvojova Uzemi (avsak casto s odliSnymi parametry neZ jaké navrhuje studie). Jiné plochy jsou
urcené k transformaci, aniz by dosud byla identifikovana presnéjsi podoba této transformace.

Nezbytnym predpokladem je dosaZeni Sirokého spolecenského konsensu nad rozvojem bydleni
v danych méstech. Realizace fady ploch bude vyZadovat vlastnické vypofadani, vykupy a smény
pozemkl. Jednotlivé lokality maji rGzné sloZitou vlastnickou strukturu. Relativné snadnéjsi je
revitalizace ,starého zavodu“, plochy ve vlastnictvi Skody Auto, naopak velmi sloZité jsou vlastnické
vztahy zejména v lokalité Podhradi/Popluzni dvur.

Realizace vsech ploch (a zejména pak ploch transformovanych) pak vyZzaduje znacné financni
prostiedky, které z velké ¢asti ponesou jednotlivi investofi, z¢asti ale také dotéena mésta a obce.

E. Priklady dobré praxe
e Revitalizace primyslovych arealll v centralni ¢asti mésta: Revitalizace Uzemi Staré Ponavky

v SirSim centru Brna (transformace starych pramyslovych ploch na obytné-obsluzny celek
s vefejnou zeleni)

F. Financni ndklady a harmonogram

Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (Kc) Harmonogram

1.4.1 Identifikace rozvojovych lokalit pro bydleni a nalezeni

mistni dohody nad jejich pojetim 0 2019

189



Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (K¢) Harmonogram

1.4.2' Realizace rozvojovych studii pro jednotlivé rozvojové 30 mil. 2019-21
lokality

1.4.3 Investicni pfiprava jednotlivych rozvojovych ploch nyni nelze stanovit 2019-25
1.4.4 Postupna realizace jednotlivych rozvojovych ploch nyni nelze stanovit 2020-32
I1c;:(l‘:jlfl>itzyhotoven| urbanistickych studii pro stavajici zastavéné 5 mil. 2020-21

G. Financni zdroje

e Statutdrni mésto Mlada Boleslav, Mésto Kosmonosy, Mésto Mnichovo Hradisté, Mésto Bakov
nad Jizerou, Mésto Benatky nad Jizerou, Mésto Béla pod Bezdézem, Mésto Dobrovice

e soukromé zdroje

e soukromi investofi a developefi

e Evropsky socialni fond (do r. 2020, resp. 2022 OP Zaméstnanost, OP Vyzkum, vyvoj a
vzdélavani)

e Evropsky fond regionalniho rozvoje (do r. 2020, resp. 2022 zejména IROP)

H. Participujici subjekty

e Statutdrni mésto Mlada Boleslav, Mésto Kosmonosy, Mésto Mnichovo Hradisté, Mésto Bakov
nad Jizerou, Mésto Benatky nad Jizerou, Mésto Béla pod Bezdézem, Mésto Dobrovice

e Stredocesky kraj

e soukromi investofi

e vyznamni zaméstnavatelé, zejména Skoda Auto
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E.1.5 Opatreni 1.5: ZvysSeni statusu stavajicich sidlist

A. Intervencni logika

Problémy a potieby Specifické cile Dilci kroky a aktivity Vysledky

e  Nevyhovujici e  Zatraktivnéni sidlist o Zkvalitnéni e  Atraktivnéjsi
nabidka bydleni pro pro bydleni stfedni verejného prostoru verejny prostor
prislusniky stfedni tridy a pro pobyt na sidlisti Severni sidlisté Severni
socidlni tfidy na obyvatel pres den Mésto Mésto
sidlistich, zejména e  Pokracujici e  Revitalizované
na sidlisti Severni revitalizace bytové domy
Mésto bytového fondu e Nové vybudované

¢ Nedostatek sidlist kvalitni byty
mestﬂotvor’ny.cvh. ¢  Dilci doplnéni e Zpracovany generel
prvkd na sidlisti bytového fondu zelend
Severni Mésto, kvalitnimi byty

vyrazna prevaha

S e Zhotoveni generelu
rezidencni funkce

zelené pro sidlisté
* Nedostatek a Severni mésto

snizend funkénost M .

o , N e (Obcanska
prvkl sidelni zelené Ly
vybavenost sidlist

mezl obyt.nyml viz opatieni 1.1.2)
budovami

v sidlistich

B. Dilci kroky a aktivity

Krok, aktivita, intervence Nositel/investor
1.5.1 Zkvalitnéni verejného Zkvalitnéni sidelniho prostfedi zahrnuje zlepSeni  Statutdrni mésto
prostoru na sidliSti Severni vyuZitelnosti a funkénosti ploch verejné zelené Mlada Boleslav
Mésto (doplnéni dfevin, mobiliare, transformace

prostortd mezi domy do podoby malych parkd,
vytvareni komunitnich zahradek), vysadbu
izolacnich pdsl zelené a stromoradi v uli¢nim
prostoru (zejména tfida V. Klementa, Havlickova
ulice), a to s ohledem na komfort obyvatel i na
eliminaci efektu tepelnych ostrovd.

1.5.2 Pokracujici revitalizace Velka ¢ast bytovych domu na sidlisti Severni vlastnici bytovych
bytového fondu sidlist Mésto prosla ¢astecnou nebo Uplnou jednotek

rekonstrukci. Pro zlepSeni statusu sidlisté je

nezbytné, aby rekonstrukci prosly dalsi domy.

V pfipadé (nepocetnych) domd ¢i domovnich

vchodU ve vlastnictvi jediného subjektu je

Zadouci provést Upravu prostorovych dispozic

bytovych jednotek (méné bytl o vétsi plose,

doplnéni lodZii apod.) s cilem zatraktivnit ¢asti

sidlisté pro bydleni obyvatel stfedni tfidy, rodin

s détmi atd.
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Krok, aktivita, intervence Nositel/investor

1.5.3 Dil¢i dopInéni bytového Sidlisté v Mladé Boleslavi predstavuji Statutdrni mésto
fondu kvalitnimi byty stabilizované sidelni Utvary. V pfipadé dopliovani Mlada Boleslav,
novych obytnych doma (napt. severni okraj soukromi investofi

Mladé Boleslavi) je tieba preferovat domy

s pestrou skladbou bytl véetné bytl s velkou
plochou a po¢tem mistnosti (4 nebo vice
obytnych mistnosti), s terasami a dalSimi prvky
reagujicimi na souc¢asné pozadavky kvalitniho

bydleni.
1.5.4 Zhotoveni generelu Vytvoreni generelu zelené pro sidlisté Severni Statutdrni mésto
zelené pro sidlisté Severni mésto, zaméreného na revitalizaci verejné Mlada Boleslav
mésto zelené.

C. Vysledky, milniky a indikatory

‘ Vysledek Ukazatel/milnik Kvantifikace
Atraktivnéjsi verejny prostor sidlisté Atraktivni verejnd prostranstvi sidlisté nerelevantni
Severni Mésto
Revitalizované bytové domy Pocet nové revitalizovanych bytovych domt  ??

Nové vybudované kvalitni byty Pocet nové vybudovanych nebo ??

adaptovanych byt

Zpracovany generel zelené Existence zpracovaného a schvaleného splnéno x nesplnéno
generelu zelené

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Rizikem jsou obecné vlastnické vztahy bytovych domu, jejichz drtiva vétsina je ve vlastnictvi
osobnim. To fakticky znemozZnuje koncepcni revitalizaci ¢i transformaci bytového fondu sidlisté jako
celku a naopak umoznuje témér neomezené pronajmy bytl najemcim dle uvaZzeni pronajimatele.
Nezbytnym predpokladem pro realizaci opatfeni je dostatecna koordinace aktivit mezi vlastniky a
méstskou samospravou.

E. Priklady dobré praxe

e Revitalizace sidlit: Revitalizace lokality Vybiralova (Praha — Cerny Most) zahrnuijici rozsiteni
verejné zelené, vybudovani komunitni zahrady a zlepseni hospodareni s destovou vodou

F. Financni naklady a harmonogram

Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (Kc) Harmonogram
I%/.li";.j(jkvalitnénl’ verejného prostoru na sidlisti Severnf 10 mil. 9019-21
1.5.2 Pokradujici revitalizace bytového fondu sidlist ?? 2019-25
1.5.3 Dil¢i doplnéni bytového fondu kvalitnimi byty ?? 2020-25
1.5.4 Zhotoveni generelu zelené pro sidlisté Severni mésto 0,5 mil. 2020
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Financni zdroje

Statutarni mésto Mlada Boleslav
soukromé zdroje
vlastnici bytovych jednotek

soukromi investofi a developefi

Participujici subjekty

Statutarni mésto Mlada Boleslav
vlastnici bytovych jednotek
soukromi investofri

vyznamni zaméstnavatelé, zejména Skoda Auto
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E.2 TEMATICKA OBLAST 2: DOPRAVA A MOBILITA

Hlavni resené problémy a potreby

Mezi hlavni problémy fesené v oblasti dopravy a mobility patfi zejména pokracujici dynamicky
Uzemni rozvoj v regionu, resp. rozvoj vyrobni funkce v regionu, ktery generuje rist dopravni zatéze.
Region je pritom silné zavisly na obsluze automobilovou dopravou, coZ plati také o logistice, ktera zde
generuje extrémni zatéz tézkou (kamionovou) nakladni dopravou. Deficity v kapacité a kvalité silni¢ni
infrastruktury zde navic umocnuji negativni dlsledky silni¢ni dopravy na obytné a Zivotni prostredi a
plynulost dopravy, ktera je problematicka zejména v dasledku enormniho ristu (Spickové) intenzity
dopravy pfi stiidani smén v zavodé Skoda Auto.

vsve

naprosto nevyhovujici Zelezni¢ni infrastrukturou, kterd neumozniuje ani konkurenceschopné jizdni
doby pro osobni dopravu, ani nema patfichou kapacitu pro uspokojeni nakladni dopravy.
Strategickou potiebou nejvyssi priority je ¢asové konkurenceschopné Zeleznic¢ni spojeni s Prahou.

V regionu se i diky aktudlni implementaci Integrovaného pldnu rozvoje Uzemi Mladoboleslavska
dlouhodobé dafi rozvijet infrastrukturu cyklodopravy, pro kyZzenou zménu dopravniho chovani
populace bude ovSem zapotfebi pokracovat v budovani zdkladni sité cyklotras a cyklostezek a
realizaci doplriujicich opatteni (véetné motivacniho plsobeni na uZivatele).

Cile

Tematickd oblast 2 napliiuje tyto cile vize:
e RUst pracovni mobility
e ZlepSeni vybavenosti a sluZzeb
e Rozvoj dopravni infrastruktury

e Efektivni spoluprace subjektl v Uzemi (prirezovy cil podminujici splnéni cil( ostatnich)

Prehled opatreni

e 2.1: Koordinace dopravy a SMART mobilita

e 2.2:ZvysSeni kapacity silni¢ni infrastruktury regionu

e 2.3:Zrychleni a zkvalitnéni kolejového napojeni regionu
e  2.4: Rozsifeni systému verejné dopravy v Mladé Boleslavi

e 2.5: Dobudovani infrastruktury pro cyklistickou dopravu
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Uzemni rozmér

Obrazek 22: Prostorové vyjadieni rozvoje dopravy a mobility
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Obrazek 23: Prostorové vyjadieni dopravy a mobility v Mladé Boleslavi a Kosmonosich
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E.2.1 Opatreni 2.1: Koordinace dopravy a SMART mobilita

A. Intervencni logika

‘ Problémy a potieby

Specifické cile Dilci kroky a aktivity Vysledky

e Vyrazny rist

dopravy v dasledku

dynamického
uzemniho rozvoje

e Dopravni zavady a
nedostacujici
kapacita dopravni
infrastruktury
regionu

e Dominance |IAD v
dopravni obsluze
uzemi

e  Skokovy nardst
intenzit IAD pfi
stfidani smén v
automobilovém
pramyslu

e  Roztristénost
systému verejné
dopravy a jejich
nedostate¢na
koordinace

e Dusledna

koordinace rozvoje

dopravni
infrastruktury a
dopravni
obsluznosti s
ohledem na
ocekavany uzemni
rozvoj

e VyuZivani SMART
technologii v
dopravé

Zpracovani planu
udrzitelné méstské
mobility pro
aglomeraci Mladé
Boleslavi

Zavedeni a
rozsifovani prvkl
dynamického fizeni
provozu
Dynamické fizeni
verejné dopravy
SMART logistika
SMART parkovani

Parkovani pro
rezidenty

Motivacéni programy

Existence strategie
rozvoje mobility
zohlednujici
planovany tzemi
rozvoj

Minimalizace
prostojl
autobusovych spoju
VDO na
kfizovatkach se SSZ

Existence zon
rezidentniho
parkovani v
intravilanu Mladé
Boleslavi

B. Dilci kroky a aktivity

Krok, aktivita, intervence Popis Nositel/investor

Zpracovani komplexni dopravni strategie
zejména s ohledem na planovany Uzemni rozvoj v
aglomeraci

2.1.1 Zpracovani planu
udrzitelné méstské mobility pro
aglomeraci Mladé Boleslavi

Mésto Mlada Boleslav,
Mésto Kosmonosy

Instalace prvkl dynamického Fizeni provozu na

kfizovatkach se SSZ s dlirazem na pokryti smér(
ovlivnénych dojizdkou na smény v zavodé SA a

zavedenim preference vozidel MHD

2.1.2 Zavedeni a rozsifovani
prvkl dynamického fizeni
provozu

Mésto Mlada Boleslav,
Mésto Kosmonosy

Vybudovani dynamického dopravniho dispecinku
pro fizeni verejné dopravy na Mladoboleslavsku,
¢i zapojeni do dispecinku ROPIDu

Dopravni podnik Mladé
Boleslavi / ROPID

2.1.3 Dynamické fizeni verejné
dopravy

Provéreni moznosti sdileni kapacit v ramci
logistickych tok( pro minimalizaci zbytné dopravy
a pripadné zavedeni sdileni; zavedeni modernich
technologii v ramci organizace logistiky

2.1.4 SMART logistika Dopravci / Skoda Auto
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Krok, aktivita, intervence Nositel/investor

Zpracovani generelu dopravy v klidu pro
zmapovani kapacitnich deficitl, stanoveni
rozsahu zén rezidentniho parkovani a
2.1.5 SMART parkovani zpoplatnénych zoén, vytipovani vhodnych lokalit Mésto Mlada Boleslav
pro vystavbu parkovacich dom0 a provéreni
moznosti zavedeni systému dynamického
navadéni na volna parkovaci mista

Zavedeni zo6n rezidentniho parkovani v
intravilanu mésta (v¢. sidlisté Severni mésto), mj.
2.1.6 Parkovani pro rezidenty za Ucelem podchyceni nehlaseného obyvatelstva  Mésto Mlada Boleslav
(rozsah a rezim zén bude stanoven v generelu
dopravy v klidu)

Realizace motivacnich programi pro vyuzivani
2.1.7 Motivaéni programy verejné dopravy a aktivnich modu (kola, chlze),
zejména pak mezi zaméstnanci Skoda Auto

Skoda Auto, Mésto
Mlada Boleslav

C. Vysledky, milniky a indikatory

‘ Vysledek Ukazatel/milnik Kvantifikace

Existence strategie rozvoje mobility

L . . . Existence schvalené strategie k r. 2021 -
zohlednujici planovany Uzemi rozvoj

Minimalizace prostoj autobusovych Cas straveny spoji DPMB na kFizovatkach se

spoji VDO na kfiZzovatkach se SSZ SSZ v minutach za den
Existence zon rezidentniho parkovani Existence zon rezidentniho parkovanikr. i
v intravilanu Mladé Boleslavi 2025

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Pfedpokladem pro realizaci opatfeni je zejména politickd/manazerskd shoda, resp. vile na strané
nositele aktivit. Mésto Mlada Boleslav nemusi mit plan udrzitelné méstské mobility jako podminku
pro Cerpdni dotaci z fond EU, nicméné vzhledem k ocekdavanému dynamickému Uzemnimu rozvoji
by bylo vhodné plan pro aglomeraci mésta pofridit. Pfredpokladem pro efektivni fizeni provozu
verejné dopravy v redlném case je spiSe zapojeni do dynamického dopravniho dispecinku pro Sirsi
Uzemi (idedlné cely systém PID, do kterého je Mladoboleslavsko postupné integrovano), nicméné
tento dispecink zatim nebyl zfizen. MlzZe se tedy ukdazat potifeba zfizeni vlastniho dispecinku pro
region Mladoboleslavska. Zavadéni prvki SMART logistiky zaleZzi predevsim na vali pfepravcl, resp.
dopravcl (zejména pak na spole¢nosti Skoda Auto, kterd je dominantnim uzivatelem nakladni
prepravy) mésto Mlada Boleslav vsak mlze vhodnymi regulaénimi mechanismy usmérnit napf.
logistiku ,,na posledni mili“ prostfednictvim pobidek ke sdileni kapacit, ¢i dorucovani zasilek v dobé
dopravniho sedla. U aktivit v oblasti SMART logistiky a parkovani je predpokladem realizace jejich
provéreni (napt. prostiednictvim studie proveditelnosti).

Velkym rizikem u regulace parkovani je jeho politickd prichodnost. Udrzitelna regulace spojena se
zpoplatnénim musi byt zaloZena na vybér( zén, kde bude mit prokazatelné pfinosy pro rezidenty a na
peclivém vysvétlovani smyslu a pfinost regulace obéanim.
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E. Ptiklady dobré praxe

Krok, aktivita, intervence Priklady dobré praxe

Mésto Opava — schvaleny plan udrzZitelné méstské
mobility jiz od r. 2016; v zahranici napf. SUMP Bremen
2025, Urban mobility Plan Vienna 2025

2.1.1 Zpracovani planu udrzitelné méstské
mobility pro aglomeraci Mladé Boleslavi

Praha — projekt ,,Modernizace a doddvky systému rizeni
dopravy v hl. m. Praze“; Zlin — projekt ,, Preference a
plosnd koordinace MHD ve Zliné“

2.1.2 Zavedeni a rozsifovani prvkl dynamického
fizeni provozu

Plzen — dynamicky dopravni dispecink v provozu od r.

2.1.3 Dynamicky dopravni dispecink 2009

PierPASS OffPeak program Los Angeles — zpoplatnéni

2.1.4 SMART logistika dorucovani zasilek v dobé dopravni Spicky

2.1.5 SMART parkovani -

Mnichov — parkovani pro rezidenty ve vnitfnim mésté

2.1.6 Parkovani pro rezidenty snitilo vwkony IAD

2.1.7 Motivaéni programy -

F. Financ¢ni naklady a harmonogram

Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (Kc) Harmonogram

g.glk.)lmzepr;ac(;ol\\//lzlé\:;gIélgltésti:\:iiitelné méstské mobility pro 35 mil. 2019 - 2021
r2).I3).\ijzzri\lveden|'a rozsifovani prvkld dynamického fizeni ccal,5mil/1 kFiioS\;a;I; 2021-2022
2.1.3 Dynamicky dopravni dispecink 50 mil. 2022-2023
2.1.4 SMART logistika 1 mil. (studie) 2019-20 (studie)
2.1.5 SMART parkovani 1 mil. (generel) 2019-20 (generel)
2.1.6 Parkovani pro rezidenty 2 mil. 2022-23
2.1.7 Motivacni programy - 2019-2032

G. Financni zdroje

e Vlastni zdroje investora, dotacni prostredky z fond( EU 2014-2020 (preference vozidel MHD
na kfizovatkach se SS7)

Krok, aktivita, intervence Financni zdroje

2.1.1 Zpracovani planu udrzitelné méstské

. . , . Mlada Boleslav, Kosmonosy, soukromé zdroje
mobility pro aglomeraci Mladé Boleslavi ! v )

2.1.2 Zavedeni a rozsifovani prvk( dynamického  Mlada Boleslav, Kosmonosy, Stfedocesky kraj, IROP 2014-

fizeni provozu 2020, pripadné fondy EU 2020+
2.1.3 Dynamicky dopravni dispecink Fondy EU 2020+

2.1.4 SMART logistika soukromé zdroje, Mlada Boleslav
2.1.5 SMART parkovani soukromé zdroje, Mlada Boleslav
2.1.6 Parkovani pro rezidenty Mlada Boleslav

2.1.7 Motivacni programy Mlada Boleslav, soukromé zdroje
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H. Participujici subjekty

Krok, aktivita, intervence

2.1.1 Zpracovani planu udrzitelné méstské
mobility pro aglomeraci Mladé Boleslavi

Participujici subjekty

Mlada Boleslav, Kosmonosy, Stfedocesky kraj, Skoda

Auto, Dopravni podnik Mlada Boleslav, ROPID, SZDC, RSD

2.1.2 Zavedeni a rozsifovani prvk( dynamického
fizeni provozu

Mlada Boleslav, Kosmonosy, Stfedocesky kraj

2.1.3 Dynamicky dopravni dispecink

Mlada Boleslav, Dopravni podnik Mlada Boleslav, ROPID,

dopravci v zdvazku verejné dopravni obsluznosti

2.1.4 SMART logistika

Skoda Auto, subdodavatelé Skody Auto, dopravci, Mlada

Boleslav

2.1.5 SMART parkovani

Mlada Boleslav, Kosmonosy, Skoda Auto,

2.1.6 Parkovani pro rezidenty

Mlada Boleslav

2.1.7 Motivacni programy

Mlada Boleslav, Skoda Auto, dalii zaméstnavatelé
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E.2.2 Opatreni 2.2: Zvyseni kapacity silni¢ni infrastruktury regionu

‘ Problémy a potieby

A. Intervencni logika

Specifické cile

Dilci kroky a aktivity

Vysledky

Vyrazny rist
dopravy v dasledku
dynamického
uzemniho rozvoje

Vysoka zavislost
automobilového
prdmyslu na obsluze
automobilovou
dopravou (nakladni i
IAD) zatéZujici uzemi
a vyvolavajici
potrebu kapacitni
silni¢ni infrastruktury
Velmi vysoka zatéz
uzemi (a zejména
silnic . tfidy) silni¢ni
nakladni dopravou
Skokovy rist
intenzity IAD pfi
stfidani smén v
zavodu Skoda Auto
Dopravni zavady na
silnicich 1. tridy
(zejména chybéjici
obchvaty sidel)
Misty nedostacujici
kapacita silnic Il. a lll.
tridy a mistnich
komunikaci

Prelozky a
zkapacitnéni
patefni silni¢ni
infrastruktury
Budovani
parkovacich doma
vintravilanu
Mladé Boleslavi

2.2.1 Kompletni
rozsireni Tf. Vaclava
Klementa (bez
krizovatky 1/38 x TVK)
2.2.2 D10 MUK
Kosmonosy

2.2.3 Propojeni
pramyslové zény Plazy
s MUK Kosmonosy -
prodlouzeni silnice
111/0164

2.2.41/38 Kosmonosy,
zkapacitnéni krizovatek
mezi D10 a tf. Vaclava
Klementa

2.2.5 Propojeni ul.
Prazské a MUK Mlada
Boleslav véetné okruzni
kfizovatky ulic Prazska
a Mileny Hazové

2.2.6 ProdlouZeni SVT k
Méstakam

2.2.7 Propojeni ulic
Ptacka a Prazska
2.2.81/16 Mlada
Boleslav — Martinovice
2.2.9 Zkapacitnéni D10
—-3+3

2.2.10 D10 MUK
Bezdécin

2.2.111/38 Lusténice —
Ujezd

2.2.12 Jizerni Vtelno,
prelozka

2.2.13 Parkovaci dim u
prodlouzeni SVT

2.2.14 Parkovaci diim v
ul. Jana Palacha

2.2.15 Parkovaci domy
pro areal Skoda Auto

Redukce silniéni
dopravni zatéze v
intravilanech sidel
Redukce zaboru
ploch dopravou v
klidu v aglomeraci
Mladé Boleslavi
Snizeni
nehodovosti
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B. Dilci kroky a aktivity

Krok, aktivita, intervence

2.2.1 Kompletni rozsifeni tf.
Vaclava Klementa (bez
kfizovatky 1/38 x TVK)

Vybudovani ¢tyfpruhové komunikace v celé délce

od OC Bondy po OK I/38 a TVK

Nositel/investor

Mladd Boleslav /
Stredocesky kraj

2.2.2 D10 MUK Kosmonosy

Uprava stavajici MUK pro pldnované napojeni
prelozky I/16 - OK

RSD

2.2.3 Propojeni primyslové
zény Plazy s MUK Kosmonosy -
prodlouZeni silnice 111/0164

Realizace pfimého napojeni primyslové zény
Plazy na navrhovanou MUK Kosmonosy

Stfedocesky kraj

2.2.41/38 Kosmonosy,
zkapacitnéni kfizovatek mezi
D10 a tf. Vaclava Klementa

Upravy kfizovatek silnice /38 mezi dalnici D10 a
tfidou Vaclava Klementa v Mladé Boleslavi za
ucelem jejich zkapacitnéni

2.2.5 Propojeni ul. Prazské a
MUK Mlada Boleslav véetné
okruzni kfizovatky ulic Prazska
a Mileny Hazové

Dalsi propojeni rozristajici se zony Dubce s
Mladou Boleslavi

Mladd Boleslav /
Stredocesky kraj

2.2.6 Prodlouzeni SVT k
Méstakim

Propojeni ulic Tf. Vaclava Klementa a Laurinova —
prodlouzeni paterni komunikace

Mladd Boleslav /
Stfedocesky kraj

2.2.7 Propojeni ulic Ptacka a
Prazskd

Vyreseni Spatné dopravni situace v misté
krizovatky ulice Nadrazni a Prazské — pfimé
spojeni vyvojového centra Skoda Auto a.s. na
dalnici D10

Mlada Boleslav

2.2.8 1/16 Mlada Boleslav - Prelozka silnice 1/16 pro odleh&eni tézké dopravy ~ RSD

Martinovice v Useku D10 a Martinovice

2.2.9 Zkapacitnéni D10 — 3+3 Rozsiteni stavajici D10 o 1 jizdni pruh na kazdou RSD
stranu do uspofadani 3+3 v Useku mezi MUK
Bezdécin a MUK Kosmonosy

2.2.10 D10 MUK Bezdé&gin Pfestavba dopravné zdvadné MUK RSD

2.2.111/38 Lusténice - Ujezd Reseni obchvatu obce na silnici I/38 ve sméruna  RSD
Nymburk

2.2.12 Jizerni Vtelno, prelozka Vyfeseni stavajici Spatné situace v obci a RSD

odlehceni od ndkladni dopravy

2.2.13 Parkovaci diim u
prodlouzeni SVT

Podzemni parkovaci dim pro potteby Sirsiho
centra mésta a nemocnice

Mlada Boleslav

2.2.14 Parkovaci diim v ul. Jana
Palacha

Podzemni parkovaci dim pro potreby sidlisté
Severni mésto

Mlada Boleslav

2.2.15 Parkovaci domy pro
aredl Skoda Auto

Vybudovani parkovacich domu pro dojizdéjici
zaméstnance Skoda Auto podél Priimyslové ulice
a SVT k minimalizaci dopravni zatéze a uvolnéni
ploch v intravildanu mésta (na Tridé Vaclava
Klementa) a vybudovani parkovacich dom( u
tfidy Vaclava Klementa pro ostatni zaméstnance
k uvolnéni parkovacich ploch pro jind funkéni
vyuZiti

Mladd Boleslav / Skoda

Auto
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C. Vysledky, milniky a indikatory

Vysledek

intravilanech sidel

Redukce silni¢ni dopravni zatéze v

Ukazatel/milnik

Intenzita silni¢ni dopravy (pocet prijezd(
motorovych vozidel za 24 hodin)

Kvantifikace

SniZeni intenzity
silniéni dopravy v
intravilanu sidel
Zidnéves, Sukorady,
Lu$ténice, Ujezd a
Jizerni Vtelno 0 80 %
kr.2030.

Redukce zaboru ploch dopravou v
klidu v aglomeraci Mladé Boleslavi

Zabor ploch dopravou v klidu v ha

Snizeni zaboru o 5 ha
dor. 2030

Snizeni nehodovosti

Pocet nehod se zranénim za rok v okr.

Mlada Boleslav

Snizeni poc¢tu nehod
se zranénim 0 20 %
dor. 2030

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

2.2.1 Kompletni rozsifeni tr.
Vaclava Klementa (bez
krizovatky 1/38 x TVK)

Probiha investorska priprava,
aktualné probihd soutéz na
zpracovatele PDPS

Pro plnohodnotny pfinos stavby je nutna
realizace aktivity 2.2.4; Pro umoznéni
zkapacitnéni zst. Mlada Boleslav mésto
je nezbytné zajisténi primého
kapacitniho napojeni autobusového
nadrazi a dopravni obsluhy OC Bondy na
TF. Vaclava Klementa.

2.2.2 D10 MUK Kosmonosy

Probiha investorska pfiprava,
stavba ma platné uzemni
rozhodnuti

Rizikem je konflikt stavby s dopravni
obsluhou zavodu Skoda Auto

2.2.3 Propojeni primyslové
zény Plazy s MUK Kosmonosy -
prodlouZeni silnice 111/0164

Je zpracovan zamér projektu,
projekt je v raném stadiu
investorské pripravy

Stavbé musi pfedchazet realizace
aktivity 2.2.2

2.2.41/38 Kosmonosy,
zkapacitnéni kfizovatek mezi
D10 a tf. Vaclava Klementa

Je zpracovana studie, projekt je
v raném stadiu investorské

pfipravy

Rizikem je konflikt stavby s dopravni
obsluhou zavodu Skoda Auto

2.2.5 Propojeni ul. Prazské a
MUK Mlada Boleslav véetné
okruzni kfizovatky ulic Prazska
a Mileny Hazové

Je zpracovan zamér projektu,
projekt je v raném stadiu
investorské pripravy

Predpokladem k realizaci projektu je
Uzemni rozvoj v zoné Jizni mésto

2.2.6 Prodlouzeni SVT k
Méstakim

Je zpracovan zamér projektu,
od konce r. 2019 ma probihat
investorska priprava

Zéasadnim predpokladem pro realizaci je
koordinace se zdvojkolejnénim
Zelezni¢ni trati Mladd Boleslav mésto —
Mlada Boleslav hl. n., které musi
predchazet stavbé SVT (SVT povede nad
Zeleznici). DalSim predpokladem je
nalezeni financ¢nich zdrojl (projekt neni
soucdsti Usneseni vlady ze dne 3. fijna
2018 ¢. 628)

2.2.7 Propojeni ulic Ptacka a
Prazskd

Je zpracovan zamér projektu,
zatim neprobiha investorska
pfiprava

Predpokladem je nalezeni financnich
zdrojl (projekt neni soucasti Usneseni
vlady ze dne 3. fijna 2018 €. 628)
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Krok, aktivita, intervence

2.2.81/16 Mlada Boleslav -
Martinovice

Stav pripravy

Je zpracovana dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti (od r.
2017), nejsou informace o
dal3im prabéhu pripravy

Predpoklady / Rizika

Projekt navazuje na realizaci aktivity
2.2.2. Predpokladem je nalezeni
finanénich zdroju (projekt neni soucasti
Usneseni vlady ze dne 3. fijna 2018 ¢.
628), resp. vile na strané investora a
statu (projekt je zjevné upozadén za
jinymi zaméry)

2.2.9 Zkapacitnéni D10 — 3+3

Je zpracovdn zamér projektu,
zatim neprobiha investorska
pfiprava

Predpokladem je nalezeni finan¢nich
zdrojl (projekt neni soucasti Usneseni
vlady ze dne 3. fijna 2018 €. 628), resp.
vile na strané investora a statu

2.2.10 D10 MUK Bezdécin

Je zpracovdna studie, zatim
neprobiha investorska priprava

Predpokladem je nalezeni finan¢nich
zdroju (projekt neni soucasti Usneseni
vlady ze dne 3. fijna 2018 €. 628), resp.
vlle na strané investora a statu

2.2.111/38 Lusténice - Ujezd

Je zpracovan aktualizovany
zameér projektu, zamér nebude
posuzovan podle EIA, ¢ekd se
na schvaleni Centralni Komisi
Ministerstva dopravy pro
pokracovani investorské
pripravy (DUR)

Predpokladem je aktualné schvaleni
Centralni Komisi Ministerstva dopravy.

2.2.12 Jizerni Vtelno, pfelozka

Bylo vydano uzemni rozhodnuti,
pokracuje investorska priprava

2.2.13 Parkovaci dim u
prodlouzeni SVT

Je zpracovana studie, zatim
neprobiha investorska priprava

Predpokladem je nalezeni finan¢nich
zdrojl (projekt neni soucasti Usneseni
vlady ze dne 3. fijna 2018 €. 628)

2.2.14 Parkovaci ddm v ul. Jana
Palacha

Je zpracovana studie, zatim
neprobiha investorska priprava

Predpokladem je nalezeni finan¢nich
zdroju (projekt neni soucasti Usneseni
vlady ze dne 3. fijna 2018 €. 628)

2.2.15 Parkovaci domy pro
aredl Skoda Auto

Jedna se o ideovy,
nerozpracovany zameér

Predpokladem je vile na strané
spole¢nosti Skoda Auto. Realizace
parkovacich dom( je nezbytna pro
uvolnéni ploch podél Tr. Vaclava
Klementa pro vystavbu (byty, obcanska
vybavenost, apod.).

E. Priklady dobré praxe

Rada mést v zapadni Evropé podporuje vystavbu parkovacich dom@ pro pFesun dopravy v klidu z
uliéniho (verejného) prostoru ¢i pro zvySeni kapacit dopravy v klidu. Dobrou praxi pfitom je nastaveni
takového zplisobu regulace parkovani, které motivuje motoristy k vyuZivani parkovacich domd pro
dlouhodobéjsi stani a tim padem k uvolfiovani kapacit parkovani v uli¢ni siti pro potfeby dopravni
obsluhy. Rada mést pfitom po vystavbé parkovacich domd sniZuje pocet stani v uliénim prostoru, a
uvolnény prostor vyuziva napt. pro parkovani jizdnich kol, pési infrastrukturu ¢i vefejnou zelen (napft.
Kodan, Curych).
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F. Financni ndklady a harmonogram

Finan¢ni néaklady jsou specifikovany na zakladé dostupnych zdroji (Strategicka dopravni studie
Mladoboleslavska 2017, RSD 2018b). Harmonogram je uréen jednak na zakladé Usneseni VIady CR ze
dne 3. fijna 2018 ¢. 628, jednak na zakladé informaci o aktudlnim stavu pfipravy staveb a
optimistickém scénafi predpokladajicim bezodkladnou realizaci (pokracovani) investi¢ni pfipravy. Ve
skutecnosti bude velka ¢ast staveb nejspise realizovana pozdéji.

Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (K€) Harmonogram
f/;élxl(%r?(?lemi rozsifeni tf. Vaclava Klementa (bez kfizovatky 193,6 mil. 2019-20
2.2.2 D10 MUK Kosmonosy 310 mil. 2021-23
irijlzagzg:esﬂgitjm%llogj z6ny Plazy s MUK Kosmonosy - 90,75 mil. 2021-23
\Z/gZC.IZ;\I//;iIeK;sg?;osy, zkapacitnéni kfizovatek mezi D10 a tf. 452 mil. 2020-24
oot Kitovatky uhe et a Mlemy Haove 133mil. po2021
2.2.6 Prodlouzeni SVT k Méstakam 588 mil. po 2024
2.2.7 Propojeni ulic Ptacka a Prazska 310 mil. 2022-23
2.2.8 1/16 Mlada Boleslav — Martinovice 1490 mil. 2021-24
2.2.9 Zkapacitnéni D10 — 3+3 415 mil. 2021-22
2.2.10 D10 MUK Bezd&¢in 255 mil. 2022-24
2.2.111/38 Ludténice - Ujezd 801 mil. 2023-25
2.2.12 Jizerni Vtelno, prelozka 669 mil. 2020-22
2.2.13 Parkovaci diim u prodlouzeni SVT 318 mil. po 2024
2.2.14 Parkovaci ddim v ul. Jana Palacha 264 mil. po 2021

G. Financni zdroje

Krok, aktivita, intervence Financni zdroje
2.2.1 Kompletni rozsifeni tf. Vaclava Klementa (bez kfizovatky 1/38 x ~ SFDI, Mlada Boleslav
TVK)
2.2.2 D10 MUK Kosmonosy SFDI
L, L s . SFDI,
2.2.3 Propojeni pramyslové zéony Plazy s MUK Kosmonosy - Y «
“ s Stredocesky
prodlouZeni silnice 111/0164 .
kraj
2.2.4 1/38 Kosmonosy, zkapacitnéni kfizovatek mezi D10 a tf. SFDI
Vdclava Klementa
2.2.5 Propojeni ul. Prazské a MUK Mlad4 Boleslav véetné& okruzni SFDI, Mladd
krizovatky ulic Prazska a Mileny Hazové Boleslav
2.2.6 ProdlouZeni SVT k Mé&stakim SFDI, Fondy EU 2020+, Mlada Boleslav
Mlada
Boleslav
2.2.7P jeni ulic Ptacka a Prazska !
ropojeni ulic Ptacka a Prazskd Fondy EU
2020+, SFDI
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Krok, aktivita, intervence

Financni zdroje

2.2.8 1/16 Mlada Boleslav - Martinovice iZDI’ Fondy
2.2.9 Zkapacitnéni D10 — 3+3 gJDI’ Fondy
2.2.10 D10 MUK Bezd&¢in SFDI

. - SFDI, Fondy
2.2.111/38 Lusténice - Ujezd EU 2020+
2.2.12 Jizerni Vtelno, preloZka gJDI’ Fondy

2.2.13 Parkovaci diim u prodlouzeni SVT

Mlada Boleslav, Fondy EU 2020+, SFDI,

vynosy z parkovného

2.2.14 Parkovaci ddm v ul. Jana Palacha

Mlada Boleslav, Fondy EU 2020+,
vynosy z parkovného

2.2.15 Parkovaci domy pro aredl Skoda Auto

Skoda Auto

H. Participujici subjekty

Krok, aktivita, intervence

2.2.1 Kompletni rozsifeni Tt. Vaclava Klementa (bez
krizovatky 1/38 x TVK)

Participujici subjekty
Mlada Boleslav, Skoda Auto, SFDI

2.2.2 D10 MUK Kosmonosy

RSD, SFDI, Kosmonosy

2.2.3 Propojeni primyslové zény Plazy s MUK
Kosmonosy - prodlouZeni silnice 111/0164

Stfedocesky kraj, SFDI, Mlada Boleslav, Kosmonosy

2.2.4 1/38 Kosmonosy, zkapacitnéni kfizovatek mezi
D10 a tf. Vaclava Klementa

RSD, SFDI, Kosmonosy

2.2.5 Propojeni ul. Praiské a MUK Mlad4 Boleslav
véetné okruzni kfizovatky ulic Prazska a Mileny
Hazové

Mlada Boleslav, SFDI

2.2.6 ProdlouZeni SVT k Mé&stakim

Mladé Boleslav, Stfedoéesky kraj, SZDC

2.2.7 Propojeni ulic Ptackd a Prazska

Mlada Boleslav

2.2.8 1/16 Mlada Boleslav - Martinovice

RSD, Kosmonosy, obce Plazy, Zidnéves, Sukorady

2.2.9 Zkapacitnéni D10 — 3+3

RSD, Mlada Boleslav, Kosmonosy

2.2.10 D10 MUK Bezdé&¢in

RSD, Mlad4 Boleslav, obce Neptevézka a Piskova
Lhota

2.2.111/38 Lusténice - Ujezd

RSD, obce Lusténice a Smilovice

2.2.12 Jizerni Vtelno, prelozka

RSD, obec lizerni Vtelno

2.2.13 Parkovaci diim u prodlouzeni SVT

Mlada Boleslav

2.2.14 Parkovaci ddim v ul. Jana Palacha

Mlada Boleslav

2.2.15 Parkovaci domy pro areél Skoda Auto

Skoda Auto, Mlada Boleslav, Kosmonosy
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E.2.3 Opatreni 2.3: Zrychleni a zkvalitnéni kolejového napojeni

regionu

A. Intervencni logika

e  \Vyrazny rGst dopravy v .
dasledku dynamického
uzemniho rozvoje

e \ysokd zavislost
automobilového .
prdmyslu na obsluze
automobilovou
dopravou (nakladni i
IAD) zatéZujici Uzemi a
vyvolavajici potfebu
kapacitni silni¢ni
infrastruktury

e Nevyhovujici parametry .
Zelezni¢ni infrastruktury
v Uzemi a predevsim pak
celostatnich drah

e Nekonkurenceschopnost
osobni Zelezniéni
dopravy vici IAD i
verejné autobusové
dopravé

e Absence rychlého
Zelezni¢niho spojeni s
Prahou a Libercem

e Nedostacujici kapacita
trati Mlada Boleslav
mésto — Mlada Boleslav
hlavni nadraii a
Nymburk — Mlada
Boleslav

e  Nevyhovujici dopravni
spojeni s Letistém
Vaclava Havla Praha,
resp. s jakymkoli
vyznamnym
mezinarodnim letistém

Pfestavba a
zkapacitnéni
zelezni¢niho uzlu
Mlada Boleslav

Vybudovani
rychlého a ¢asové
konkurenceschopn
ého Zeleznicniho
spojeni mezi
Prahou, Mladou
Boleslavi a
Libercem

Zrychleni a
zkapacitnéni
zelezni¢niho spojent
Mladd Boleslav —
Ceska Lipa

2.3.1 Bezdécinska
spojka a Zst.
Mlada Boleslav
vychod

2.3.2
Rekonstrukce Zst.
Mlada Boleslav
mésto véetné
spojky Ptacka a
Rekonstrukce
vypravni budovy v
Zst. Mlada
Boleslav hlavni
nadrazi

2.3.3 Rychlé
spojeni Praha -
Mlada Boleslav
2.3.4 Modernizace
a zkapacitnéni
Zeleznicni trati
Mlada Boleslav —
Liberec (-SRN)

2.3.5 Zvyseni
tratové rychlosti a
propustnosti v
useku Mlada
Boleslav - Ceska
Lipa

2.3.6 Vybudovani
Zelezni¢ni zastavky
u Cesany

Existence
plnohodnotného
prestupniho uzlu
mezi zelezni¢ni a
ostatni osobni
dopravou v centru
mésta Mlada
Boleslav

Zkraceni jizdnich
dob dalkovych
vlak(i mezi Prahou
a Mladou Boleslavi
pod 30 minut

B. Dilci kroky a aktivity

Krok, aktivita, intervence

Nositel/investor

2.3.1 Bezdécinska spojka a Zst.
Mlada Boleslav vychod

Novostavba dvoukolejné trati mezi vyhybnou
Bezdécin na trati 071 a Zeleznicni stanici Mlada
Boleslav mésto na trati 064
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Krok, aktivita, intervence

2.3.2 Rekonstrukce Zst. Mlada
Boleslav mésto véetné spojky

Nositel/investor

Rozsifeni a zkapacitnéni Zst. Mlada Boleslav
mésto pro umoznéni jeji funkce jako hlavniho
prestupniho uzlu, rekonstrukce a zkapacitnéni
tratového Useku Useku Mlada Boleslav mésto —
Mlada Boleslav hl. n., ndhrada Zelezni¢niho

Pticka a Rekonstrukce vypravni . L Y SZDC
. , prejezdu pres ulici Ptacka za Zelezniéni most,
budovy v Zst. Mlada Boleslav , . S C Ls ,
S vystavba nové Zeleznicni spojky Ptackd s novym
hlavni nadrazi .y . . P
mostem pres feku Jizeru, demolice stavajici
nevyhovujici vypravni budovy zst. Mlada Boleslav
hlavni nadrazi a jeji nahrada novym objektem
Novostavba rychlého Zelezni¢niho spojeni Praha
2.3.3 Rychlé spojeni Praha - — Mlada Boleslav pro zajisténi jizdni doby 5
. , ‘o . , SZDC
Mlada Boleslav expresnich spojl v relaci Praha hl. n. — Mlada
Boleslav do 30 minut
Modernizace a zkapacitnéni Zelezni¢ni trati za
ucelem vyrazného zkraceni jizdnich dob, zvyseni
2.3.4 Modernizace a propustnosti trati a umoznéni zavedeni pfimého
zkapacitnéni Zeleznicni trati (beztvratového) spojeni v relaci (Praha-) Mlada $ZDC
Mladd Boleslav — Liberec (-SRN)  Boleslav — Liberec s potencidlnim pokra¢ovanim
do SRN (pfedevsim pro potreby ndkladni
dopravy)
T . Zrychleni / zkapacitnéni Zelezni¢niho spojeni v
2.3.5 ZvySeni tratové rychlosti a Y . / . P X g pol
., , relaci Mlada Boleslav - Ceska Lipa pro obsluhu N
propustnosti v useku Mlada y o , . SZDC
M silného dojizdkového proudu v osobni dopravé i
Boleslav - Ceska Lipa . v . (s ,
umoznéni odklonové nakladni dopravy
oy o Vybudovani Zelezni¢ni zastavky pro obsluhu
2.3.6 Vybudovani Zelezniéni PR X .. . s 5
y arealu Cesany, m.c. Cejetice a historického jadra SZDC

zastavky u Cesany

mésta

C. Vysledky, milniky a indikatory

Vysledek

Existence plnohodnotného

prestupniho uzlu mezi zelezni¢ni a

ostatni osobni dopravou v centru
mésta Mlada Boleslav

Ukazatel/milnik Kvantifikace

Existence pfestupniho uzlu s moznosti
prestupu mezi vétsinou zeleznicnich linek a
ostatnimi druhy dopravy v centru mésta
Mlada Boleslav k r. 2032

Zkraceni jizdnich dob dalkovych vlakd
mezi Prahou a Mladou Boleslavi pod

30 minut

Jizdni doba expresnich spojt v relaci Praha —
Mlada Boleslav méné nez 30 minut dor. -
2032

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Krok, aktivita, intervence

Predpoklady a rizika

Stav pfipravy

2.3.1 Bezdécinska spojka a Zst.
Mlada Boleslav vychod

Pro plnohodnotnou funkci je nezbytné
dokonceni zkapacitnéni trati Nymburk —
Mlada Boleslav a budouci zapojeni do
Zeleznicni trati Praha — Mlada Boleslav —
Liberec. Rizikem projektu je konflikt zajmU s
ochranou pfirody (PP Chlum u Neprevazky)
a ztizenda Uzemni prichodnost

Je zpracovan zamér
projektu, investicni pfiprava
je na Uplném zacatku
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urbanizovanym Uzemim mezi Mladou
Boleslavi a Repovem.

2.3.2 Rekonstrukce Zst. Mlada
Boleslav mésto vcetné spojky
Ptackd a Rekonstrukce vypravni
budovy v Zst. Mlada Boleslav
hlavni nadrazi

Pro plnohodnotné vyuziti zst. Mlada
Boleslav mésto jako prestupniho uzlu je
nutné zasadni zkapacitnéni zZst. (vybudovani
minimalné 5 nastupistnich hran s délkou pro
2 vlakové soupravy). Tento zamér je oviem
v zdsadnim konfliktu s okolni zastavbou a
infrastrukturou. Dale je nutné také rozsifit
stavajici zarez v Useku zst. Mlada Boleslav
mésto — Ptacka pro umoznéni
zdvojkolejnéni. Rizikem je u spojky Ptacka
(Dalovicka spojka) politicka nepriichodnost
zaméru z dlvodu trasovani rekreacné
atraktivni Krasnou loukou.

Je zpracovan zamér
projektu, investicni pfiprava
je na Uplném zacatku

2.3.3 Rychlé spojeni Praha -
Mlada Boleslav

Aktualné je finalizovana
aktualizace Studie
proveditelnosti Zel. trati
Praha —Mlada Boleslav —
Liberec, kt. favorizuje
pomalejsi spojeni pres
Vsejanskou spojku a Vsetaty

Predpokladem je prosazeni novostavby
rychlé trati umoZiujici systémovou jizdni
dobu do 30 minut. Rizikem je dlouhodob3d
neochota statu k prosazeni rychlého
spojeni. Neznamou je trasovani VRT Praha —
Wroclaw, kterd se zamérem souvisi.

2.3.4 Modernizace a
zkapacitnéni zelezni¢ni trati
Mlada Boleslav - Liberec

Aktualné je finalizovana
aktualizace Studie
proveditelnosti Zel. trati
Praha —Mlada Boleslav —
Liberec, kt. podle
predbéznych vysledki
nedoporucuje zadné zasadni
Upravy na tomto Useku.

Predpokladem je prosazeni plnohodnotné
modernizace v¢. zkapacitnéni. Rizikem je
dlouhodoba neochota statu k prosazeni
vyraznéjsi prestavby. Neznamou je
trasovani VRT Praha — Wroclaw, ktera se
zamérem souvisi. Predpokladem pro
zkvalitnéni spojeni do SRN pres Liberec je
vyreseni pedze pres Polské uzemi.

2.3.5 Zvyseni tratové rychlosti a

propustnosti v Useku Mlada
Boleslav - Ceska Lipa

Ideovy namét zpracovatele

Predpokladem je prosazeni ptipravy zaméru
u MDCR, resp. SZDC. Pfi provazani s
vystavbou rychlého spojeni Praha — Mladd
Boleslav dojde k multiplikaci pfinost stavby.

2.3.6 Vybudovani zelezni¢ni
zastavky u Cesany

Ideovy namét zpracovatele

Predpokladem je prosazeni zaméru u
MDCR, resp. SZDC. Rizikem jsou stisnéné
prostorové podminky a mozny konflikt s
budoucim usporadanim zelezni¢niho uzlu
Mlada Boleslav (sniZeni kapacity
zastavujicimi vlaky, usporadani presmyku).

Predpokladem zkvalitnéni kolejového napojeni regionu je zasadni pfestavba Zelezni¢niho uzlu Mlada
Boleslav spojena s presunem prestupniho uzlového bodu do centra mésta (Zst. Mlada Boleslav
mésto) a souvisejicim zkapacitnénim dotcené kolejové infrastruktury (samotné Zst. Mlada Boleslav
mésto, dale spojeni s Zzst. Mlada Boleslav hl. n., vystavba Bezdécinské a Dalovické spojky). Vyslednou
podobu Zelezni¢niho uzlu Mlada Boleslav by mohla urcit separatni studie proveditelnosti, ta ovsem
musi navazovat na finalni rozhodnuti ohledné parametrl spojeni Praha — Mlada Boleslav — Liberec.

Zasadnim rizikem (prekazkou) z hlediska prestavby Zelezni¢niho uzlu Mladd Boleslav jsou dlsledky
nedomysleného zahloubeni Zel. trati 064 v Useku mezi ulici Ptacka a autobusovym nadrazim, véetné
Zst. Mlada Boleslav mésto. Zarez trati ma pricny profil umoznujici pouze jednokolejné vedeni, Zst.
Mlada Boleslav mésto byla zahloubena pouze se dvéma kolejemi a jednim ostrovnim nastupistém a
jeji budouci rozsifeni bylo znemozZnéno vystavbou nového autobusového nadrazi, OC Bondy a SVT.

Pro plnohodnotné vyuziti potencidlu Zst. Mlada Boleslav mésto jako prestupniho uzlu Zelezni¢ni
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dopravy by bylo zapotiebi vybudovani miniméalné 5 nastupidtnich hran s prdjezdnymi kolejemi™.
Potenciadlnim prostorovym feSenim je pfesunuti Zzst. o cca 200 m vychodnim smérem se zaborem
ploch odstaveného parkovi$té autobusd, a cipu arealu Skoda Auto na severni strané a zaborem ploch
cyklostezky podél SVT na jizni strané. Pfi takové prestavbé by bylo nezbytné docasné sneseni mostu
mezi SVT a autobusovym nadrazim (které by bylo provizorné obsluhované pres stavajici parkovisté
Skoda Auto z T¥idy Vaclava Klementa) a patrné i mostu mezi starym a novym aredlem Skoda Auto,
jakoz i realizace dalSich dopravnich omezeni (napt. docasné zuzeni SVT).

Pro optimalni kapacitu Zelezni¢niho uzlu Mlada Boleslav a umoZnéni provozné spolehlivého prijezdu
dalkovych linek v relaci Praha — Mlada Boleslav — Liberec je nezbytné také zdvojkolejnéni trati mezi
Zst. Mlada Boleslav hl. n. a Mladd Boleslav mésto, a to i véetné tzv. Dalovické spojky. | tato stavba by
zahrnovala prestavbu, resp. rozsifeni 16 let starého zafezu trati s opérnymi zdmi a patrné i demolici a
novostavbu nékterych mostnich objektl, které nemaji dostacujici podjizdny pricny profil. Vyhodou
ovsem je, Ze lze tuto stavbu koordinovat s prodlouzenim SVT (aktivita 2.2.6) a dopravni omezeni i
viceprace z ni vyplyvajici tak povedou i ke kyzenému zkapacitnéni silni¢ni infrastruktury.

Rizikem je také nedoreSend budoucnost Zst. Mlada Boleslav hl. n., ktera je v dopravné nevyhodné
poloze nicméné bude do doby prestavby celého Zelezni¢niho uzlu Mlada Boleslav slouzit jako hlavni
Zeleznicni prestupni uzel. V soucasné dobé se pocita s vystavbou nové vypravni budovy a pfipadnou
rekonstrukci kolejisté Zst., nicméné by bylo vhodné usilovat o takové upravy, které nevylouci
prevedeni uzlu do centra mésta (a to i véetné bezlvratového zapojeni zel. trati Mlada Boleslav —
Mseno — Mélnik do Zst. Mlada Boleslav mésto).

Velmi zasadni vyznam pro podobu kolejového napojeni Uzemi bude mit rozhodnuti o trasovani VRT
Praha — Wroclav. V pfipadé trasovani pres Liberec bude mozZna vysledna podoba Zelezni¢niho uzlu
Mlada Boleslav odlisna od stavajici vize (prujezd pres Zst. Mlada Boleslav mésto), na druhou stranu
bude v takovém pripadé vhodné namisto nakladnych Uprav soubéZnych konvencnich trati rovnou
budovat dil¢i ¢asti VRT (a po etapach je propojovat s konvenénimi tratémi). V opacném pfipadé bude
Zadouci nalézt ambicidzni trvalé feSeni rychlého spojeni v relaci Praha — Mlada Boleslav — Liberec. V
kazdém pripadé by méla byt tato relace zaloZena na novostavbé rychlého spojeni Praha — Mlada
Boleslav, jehoZ pfinosy bude multiplikovat moznost ¢asové konkurenceschopného spojeni Prahy s
prakticky celym severem Cech za relativné piiméfenych investi¢nich naklad@ pfi Upravach
navazujicich konvenénich trati (nap¥. v relaci Praha — Mladd Boleslav — Ceska Lipa (- Rumburk) /
Liberec / Jablonec nad Nisou / Tanvald) a pfipadné i vyuziti pro dalkovou mezinadrodni dopravu
(alternativni spojeni s Berlinem).

E. Priklady dobré praxe

Pfrikladem dobré praxe v podminkéch CR je budovani tranzitnich Zelezniénich koridor(, které vede k
intenzifikaci vazeb mezi Prahou a nacestnymi mésty (napf. Kolin, Tabor, Pardubice, Usti nad Labem).
Vyrazné zkraceni jizdnich dob zde umozZnilo propojeni trhu prace a zvysilo rezidencni atraktivitu
obslouzenych mést.

! p¥j zavedeni systémové jizdni doby Praha — Mlada Boleslav a Liberec — Mlada Boleslav do 30 minut by se v 60-
minutovém intervalu sjizdély v #st. 2 protismérné expresni spoje Praha — Liberec a os vlaky z Turnova, Ceské
Lipy, Prahy (VSetat), Nymburka a Ji¢ina, ve 120 minutovém intervalu navic jesté ze Msena (v prokladu by vznikly
dalsi uzlové body pro ostatni dalkové linky a linky osobnich vlakd s 30-minutovym intervalem). Za predpokladu
obratl vlakovych souprav v Zst. a sdileni nastupist dvéma soupravami jedoucimi opaénymi sméry by tento uzel
potfeboval minimalné 5 nastupistnich hran (3 z nich by byly sdilené vice soupravami). Toto feSeni vsak
rozhodné neni idealni, protoZe nedisponuje rezervami pro pfipad mimoradnych udalosti, ani neumoznuje
fungovani prajezdnych linek (kromé jedné dalkové linky). Pro optimalni funkci by tak bylo potfeba alespor 6
prujezdnych koleji s nastupistnimi hranami.
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Z hlediska uspotadani Zelezniénich uzl( patfi mezi priklady dobré praxe zfizovani zeleznicnich stanic a
zastavek ve vyhodnéjsi poloze vuci centrdm mést (napf. Ostrava-Stodolni, Havifov-stfed). To
zpravidla vede ke zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy pro cestujici, rizikem je zde oviem vliv nové
zastavky na propustnost trati.

F. Financni naklady a harmonogram

Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (mil. KE) Harmonogram

2.3.1 Bezdécinska spojka a Zst. Mlada Boleslav vychod 2500 2025-28

2.3.2 Rekonstrukce Zst. Mlada Boleslav mésto véetné
spojky Ptacka a Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Mlada 2950 2021-23
Boleslav hlavni nadrazi

2.3.3 Rychlé spojeni Praha - Mlada Boleslav cca 20 000 po r. 2025

2.3.4 Modernizace a zkapacitnéni Zelezni¢ni trati Mlada

Boleslav — Liberec 16000 por. 2025
2.3.4 Zvyseni tratové rychlosti a propustnosti v Useku

Mladd Boleslav - Ceskd Lipa 2500 2022-24
2.3.5 Vybudovani Zelezni¢ni zastavky u Cesany 50 ?7??

G. Financni zdroje

Krok, aktivita, intervence Financni zdroje

2.3.1 Bezdécinska spojka a zst. Mlada Boleslav vychod SFDI, Fondy EU 2020+

2.3.2 Rekonstrukce Zst. Mlada Boleslav mésto véetné spojky Ptacka a Rekonstrukce

vypravni budovy v Zst. Mlada Boleslav hlavni nadrazi SFDI, Fondy EU 2020+

2.3.3 Rychlé spojeni Praha - Mlada Boleslav SFDI, Fondy EU 2020+
2.3.4 Modernizace a zkapacitnéni Zeleznic¢ni trati Mlada Boleslav - Liberec SFDI, Fondy EU 2020+
2.3.4 ZvyZeni tratové rychlosti a propustnosti v Gseku Mlada Boleslav - Cesk4 Lipa SFDI, Fondy EU 2020+
2.3.5 Vybudovani Zelezni¢ni zastavky u Cesany SFDI, Mlada Boleslav

H. Participujici subjekty

Krok, aktivita, intervence Participujici subjekty

$ZDC, Mladd Boleslav, obce Neprevézka,

2.3.1 Bezdécinska spojka a zst. Mlada Boleslav vychod Dobrovice, Repov, $koda Auto

2.3.2 Rekonstrukce Zst. Mlada Boleslav mésto véetné
spojky Ptacka a Rekonstrukce vypravni budovy v Zst.
Mlada Boleslav hlavni nadrazi

$ZDC, Mladd Boleslav, Skoda Auto, Stfedocesky
kraj, ROPID

SZDC, Stfedoéesky kraj, MDCR, dotéend mésta a

2.3.3 Rychlé spojeni Praha - Mlada Boleslav
obce

2.3.4 Modernizace a zkapacitnéni Zelezni¢ni trati Mlada SZDC, Sttedocesky kraj, Liberecky kraj, MDCR,

Boleslav - Liberec dotéend mésta a obce
2.3.4 Zvyseni tratové rychlosti a propustnosti v Useku SZDC, Sttedocesky kraj, Liberecky kraj, MDCR,
Mlada Boleslav - Ceska Lipa dotcena mésta a obce
2.3.5 Vybudovani Zelezniéni zastavky u Cesany SZDC, Mlad4 Boleslav
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E.2.4 Opatreni 2.4: RozSifeni systému verejné dopravy v Mladé

Boleslavi

A. Intervencni logika

Problémy a potieby Specifické cile Dil¢i kroky a aktivity Vysledky

e  Vyrazny rQst e Organizac¢ni rozvoj e 2.4.1Integrace e  PInd tarifni
dopravy v dasledku verejné dopravy MHD Mlada integrace spoju
dynamického e Rozvoj linkového Boleslav do PID vefejné dopravni
uzemniho rozvoje vedeni e 2.4.2 Optimalizace obsluZnosti do PID

e  Vysokd zavislost e  Rozvoj linkového vedeni v e Rdst pfepravnich
automobilového infrastruktury Mladé Boleslavi vykond verejné
primyslu na verejné dopravy e 243 Nova dopravy

obsluze
automobilovou
dopravou (nakladni
i IAD) zatézujici
Uzemi a vyvoldvajici
potrebu kapacitni
silnicni
infrastruktury
e  Skokovy rlst

intenzity IAD pfi

stfiddni smén v

zavodu Skoda Auto

e Roztfistény systém
verejné dopravy
(tarifné i
organizacné)

e  Potreba pokryti
potencialné
vyznamnych relaci
adekvatni verfejnou
dopravou

autobusova linka
Jizni mésto —
centrum —
Kosmonosy

e 2.4.4Zavedeni
pfimé autobusové
linky Mlada Boleslav
— Milovice

e 2.4.5Pfemisténi
autobusového
nadrazi v Mnichové
Hradisti k nadrazi
CD

B. Dilci kroky a aktivity

‘ Krok, aktivita, intervence

Popis Nositel/investor

Tarifni integrace spojd Dopravniho podniku DPMB / IDSK / ROPID

2.4.1 Integrace MHD Mlada
Boleslav do PID

Mladé Boleslavi do PID k umozZnéni cestovani
spoji PID i DPMB na jeden listek

2.4.2 Optimalizace linkového
vedeni v Mladé Boleslavi

SniZeni poctu linek a zpfehlednéni systému MHD, DPMB
zkraceni intervalu spojl na hlavnich relacich,

soubéh linek v prlijezdu centrem mésta,

provazani MHD se Zeleznici, systémovy jizdni rad
vzhledem k obéhlm vozidel

2.4.3 Nova autobusova linka
Jizni mésto — centrum -
Kosmonosy

Zavedeni nové autobusové linky, ev. zkraceni DPMB
intervalu spojll pro relaci Jizni mésto - centrum -

zavod SA - Kosmonosy v hdvaznosti na vystavbu v
rozvojovych zénach
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Krok, aktivita, intervence Popis Nositel/investor

2.4.4 Zavedeni pfimé Zavedeni pfimé verejné autobusové linky IDSK / ROPID
autobusové linky Mlada integrované v PID pro spojeni dynamicky
Boleslav - Milovice rostouciho mésta Milovice jakoZzto zdrojové

oblasti pracovni sily a Mladé Boleslavi

2.4.5 Pfemisténi autobusového  Vybudovéani nového autobusového nadrazi Mnichovo Hradisté
nadrazi v Mnichové Hradisti k (pfestupniho terminalu) v pfednddraznim
nadrazi €D prostoru zst. Mnichovo Hradisté

C. Vysledky, milniky a indikatory

Vysledek Ukazatel/milnik Kvantifikace
PIna tarifni integrace spojl verejné Vsechny spoje verejné dopravni obsluznosti -
dopravni obsluznosti do PID provozované v ramci Uzemi Stfedoceského
kraje budou integrovany do systému PID k r.
2021
RUst prepravnich vykon( verejné Pfepravni vykony spoji MHD Mlada Rast prepravnich
dopravy Boleslav (osobokilometry za rok) vykonti o 30 % k r.
2032

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Jedinym rozpracovanym projektovym zamérem je aktivita 2.4.5, kterd ma aktudlné platné stavebni
povoleni a u niZ se predpoklada realizace v nejblizsich dvou letech.

Ostatni aktivity jsou jen ndméty zpracovatele. Pro realizaci téchto ndmétl je nezbytna politicka
podpora, protoZe nositelem zamérd jsou bud orgdny mistnich samosprdv, nebo jimi zfizované
organizace. Z tohoto hlediska se muze jevit jako rizikovy zamér optimalizace linkového vedeni v
Mladé Boleslavi, ktery jako kazdd obdobna zména vyvold mezi cestujici verejnosti kontroverze.
Realizace optimalizace je ovSsem nezbytna pro zavedeni plnohodnotného a efektivniho systému MHD.

E. Priklady dobré praxe

Optimalizace linkového vedeni MHD byla realizovana v celé fadé srovnatelné velkych zahranicnich
mést. Prikladem dobré praxe je optimalizace linkového vedeni v hessenském mésté Limburg an der
Lahn, spodivajici v zavedeni mensiho mnoistvi (péti) autobusovych linek, které pokyvaji vsechny
vyznamné cile v ramci mésta a diky systémovému jizdnimu radu se sjizdéji ve 30-minutovém taktu na
prestupnim uzlu, ktery je vybudovan u mistni centralné situované Zelezni¢ni stanice (autobusy musi
jeden obéh zvladnout za méné neZz 30 minut). Linkové vedeni je pfitom zaloZené na prljezdnim
modelu, tedy po najeti jednoho obéhu na jedné strané mésta autobus pfislusné linky pokracuje na
druhou stranu mésta. Tak je moZné s pouhymi 5 autobusy obslouzit celé Uzemi mésta s 60-
minutovym taktem, s 10 autobusy s 30-minutovym taktem, apod. Pfinosem optimalizace tedy je
jednak kvalitni pokryti Uzemi mésta, kde cestujici zvladnou cestu ve vsech relacich s jednim kratkym
prestupem, jednak maximalné efektivni vyuZiti vozového parku (autobusy nemaji prostoje).

F. Financni ndklady a harmonogram

Jednorazové
naklady (mil. K¢)

2.4.1 Integrace MHD Mladd Boleslav do PID 1 2020-21

Krok, aktivita, intervence

Harmonogram
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Jednorazové

Krok, aktivita, intervence naklady (mil. k) Harmonogram
2.4.2 Optimalizace linkového vedeni v Mladé Boleslavi 2 2020-21
2.4.3 Nova autobusovd linka Jizni mésto — centrum - 26 (pofizeni cca 2025 (v souladu
o s developmentem na
Kosmonosy autobus) L s
rozvojovych zénach)
2.4.4 Zavedeni pfimé autobusové linky Mlada Boleslav - 6,5 (pofizeni
S 2019
Milovice autobusu)
2.4.5 Pfemisténi autobusového nadrazi v Mnichové 20 2019-20

Hradisti k nadrazi €D

G. Financni zdroje

Krok, aktivita, intervence Financni zdroje

Statutarni mésto Mlada Boleslav,

2.4.1 Integrace MHD Mladd Boleslav do PID B} .
soukromé zdroje

Statutarni mésto Mlada Boleslav,

2.4.2 Optimalizace linkového vedeni v Mladé Boleslavi . .
soukromé zdroje

Statutarni mésto Mlada Boleslav, vynosy

2.4.3 Nova autobusova linka Jizni mésto — centrum - Kosmonosy S
z jizdného

2.4.4 Zavedeni pfimé autobusové linky Mlada Boleslav - Milovice Stredocesky kraj, vynosy z jizdného

2.4.5 Pfemisténi autobusového nadrazi v Mnichové Hradisti k

nadrazi D Fondy EU, Mésto Mnichovo Hradisté

H. Participujici subjekty

Krok, aktivita, intervence Participujici subjekty

Dopravni podnik Mlada Boleslav, ROPID,
2.4.1 Integrace MHD Mlada Boleslav do PID Integrovana doprava Stfedoceského kraje, Mlada
Boleslav

D i ik Mlada Boleslav, Mlada Bolesl
2.4.2 Optimalizace linkového vedeni v Mladé Boleslavi opravni podni ada Boleslav, Mlada Boleslav,

ROPID
2.4.3 Nova autobusova linka Jizni mésto — centrum - Dopravni podnik Mlada Boleslav, Mlada Boleslav,
Kosmonosy Kosmonosy
2.4.4 Zavedeni pfimé autobusové linky Mlada Boleslav - Stredocesky kraj, Integrovana doprava
Milovice Stfedoceského kraje, ROPID

2.4.5 Premisténi autobusového nadrazi v Mnichové

Hradiéti k nadra3 €D Mnichovo Hradiste
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dopravu

A. Intervencni logika

Vyrazny rdst
dopravy v dasledku
dynamického
uzemniho rozvoje

Vysoka zdvislost
automobilového
pramyslu na
obsluze
automobilovou
dopravou (nakladni
i IAD) zatézujici
Uzemi a vyvoldvajici
potrebu kapacitni
silnicni
infrastruktury
Nedostacujici
pokryti Uzemi
cykloinfrastrukturou
Zatim podvyuzity
potencial
cyklodopravy v
ramci dopravni
obsluhy uzemi

Vystavba
cyklostezek a
cyklotras

Rozvoj bike
sharingu

2.5.1 Cyklostezka
Jicinska

2.5.2 Cyklostezka
Debf

2.5.3 Cyklostezka
Primyslova —
Ji¢inska

2.5.4 Cyklostezka PZ
Plazy

2.5.5 Cyklotrasa
Palackého - Nam.
Miru

2.5.6 Cyklostezka
Jizni mésto

2.5.7 Cyklotrasa
Kosmonosy - Mlada
Boleslav

2.5.8 Cyklotrasa
Greenway lJizera -
prelozka v tseku
Mnichovo Hradisté -
Bakov nad Jizerou

2.5.9 Cyklotrasa
Greenway lJizera -
vystavba
cyklostezky v useku
Bakov nad Jizerou -
Mlada Boleslav
Debf

2.5.10 Cyklotrasa
Greenway Jizera -
vystavba
cyklostezky v useku
Mlada Boleslav -
Brodce - Benatky
nad Jizerou

2.5.11 Cyklostezka
Sycina — Dobrovice
2.5.12 Cyklostezka
Kolomuty — Bfezno
2.5.13 Bike sharing
2.5.14
Cykloparkovisté,
cyklovéze a stojany

E.2.5 Opatreni 2.5: Vybudovani infrastruktury pro cyklistickou

Dobudovana
zékladni sit
cyklotras a
cyklostezek
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B. Dilci kroky a aktivity

Krok, aktivita, intervence

Nositel/investor

2.5.1 Cyklostezka Jicinska

Vybudovani cyklostezky podél ulice Ji¢inska

Mladé Boleslav

2.5.2 Cyklostezka Debt

Propojeni stavajici cyklostezky z intravilanu MB
koncici v ul. Revoluéni s cyklotrasou 8153 v ul.
Josefodolské

Mlada Boleslav

2.5.3 Cyklostezka Primyslova -
Jicinska

Novostavba cyklostezky mezi aredlem SA a délnici
D10 umoznujici bezkolizni propojeni severni a JV
Casti aglomerace

Mladé Boleslav

2.5.4 Cyklostezka PZ Plazy

Novostavba cyklostezky mezi SVT a PZ Plazy v¢.
lavky pres Zel. trat ¢. 064

Mladé Boleslav

2.5.5 Cyklotrasa Palackého -
Nam. Miru

Proznaceni cyklotrasy (cyklopruhy,
cyklopiktogramy) v ul. Palackého s vybudovanim
nového useku cyklostezky na Namésti Miru a
nasledné napojeni na cyklostezku Jic¢inska

Mlada Boleslav

2.5.6 Cyklostezka Jizni mésto

Novostavba cyklostezky propojujici rozvojovou
zénu Jizni mésto na sit cyklostezek Mladé Boleslavi,
a to ve 3 smérech - Podvinny mlyn, Na Celné, lavka
pres Klenici u OC Olympia

Mlada Boleslav

2.5.7 Cyklotrasa Kosmonosy -
Mlada Boleslav

Proznaceni cyklotrasy (cyklopruhy,
cyklopiktogramy) a novostavba dil¢ich tsek
cyklostezky za ucelem propojeni intravilanu
Kosmonos se siti cyklostezek v Mladé Boleslavi

Mlada Boleslav /
Kosmonosy

2.5.8 Cyklotrasa Greenway
Jizera - prelozka v Useku
Mnichovo Hradisté - Bakov nad
Jizerou

Propojeni Mnichova Hradisté a Bakova nad Jizerou
cyklostezkou ve vlastni dopravni stopé

Mnichovo H. / Bakov
n.J./SK

2.5.9 Cyklotrasa Greenway
Jizera - vystavba cyklostezky v
useku Bakov nad Jizerou -
Mlada Boleslav Debf¥

Vystavba cyklostezky ve vlastni dopravni stopé
podél feky Jizery pro umoznéni bezpecné a
pohodIné dojizdky na kole do Mladé Boleslavi z
Bakova nad Jizerou a Mnichova Hradisté

Bakov n.J./ MB /SK

2.5.10 Cyklotrasa Greenway
Jizera — prelozka v useku Mlada
Boleslav U zastavky — Mlada
Boleslav - Nadrazni

Prelozka Cyklotrasy Greenway Jizera do bezkolizni
trasy prevazné ve vlastni dopravni stopé podél feky
Jizery

Mladé Boleslav

2.5.11 Cyklotrasa Greenway
Jizera - vystavba cyklostezky v
useku Mlada Boleslav - Brodce -
Benatky nad Jizerou

Prestavba stavajiciho useku cyklotrasy ¢. 17 na
zpevnénou cyklostezku, prelozka cyklotrasy v
useku Horky nad Jizerou - Benatky nad Jizerou do
vlastni, sklonové pfiznivéjsi dopravni stopy

MB / Krnsko / Jizerni
Vtelno / Hrusov /
Brodce / Horky n. J. /
Benatky n. J. / SK

2.5.12 Cyklostezka Sycina -
Dobrovice

Novostavba cyklostezky napojujici Dobrovice na
systém cyklostezek Mladé Boleslavi

Dobrovice / Vinafice
/ SK

2.5.13 Cyklostezka Kolomuty -
Bfezno

Pfestavba stdvajiciho Useku cyklotrasy ¢. 8148 na
zpevnénou cyklostezku

Kolomuty / Bfezno /
SK

2.5.14 Bike sharing

Zavedeni systému sdileni jizdnich kol v aglomeraci
Mladé Boleslavi ve spolupraci se Skodou Auto
(motivace zaméstnanct k vyuZivani bike sharingu)

Mladd Boleslav /
Nadaéni fond SA/
Skoda Auto

2.5.15 Cykloparkovisté,
cyklovéze a stojany

Budovani cykloparkovist, pfipadné i cyklovéze a
instalace cyklostojan(i na vhodnych mistech pro
umoznéni bezpecného zaparkovani jizdnich kol

Mlada Boleslav /
Nadaéni fond SA/
Skoda Auto
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C. Vysledky, milniky a indikatory

Vysledek Ukazatel/milnik Kvantifikace

Dobudovana zakladni sit cyklotras a

cyklostezek Délka novych cyklotras a cyklostezek v km 40 km k roku 2032

D. Stav pripravy, predpoklady a moZna rizika

Vétsina uvedenych staveb cyklostezek je planovéana prislusnymi investory a nachazi se v rlzném
stadiu rozpracovanosti. Stavajici plany oviem neobsahuji nasledujici useky, které byly zarazeny do
navrhu na zakladé expertizy zpracovatele:

e 2.5.2 Cyklostezka Debf
e 2.5.6 Cyklostezka Jizni mésto

e 2.5.10 Cyklotrasa Greenway lJizera — prelozka v Useku Mlada Boleslav U zastavky — Mlada
Boleslav — Nadrazni

e 2.5.11 Cyklostezka Sycina — Dobrovice

Jedna se o chybéjici Useky mezi stavajicimi cyklotrasami / cyklostezkami v pfepravné vyznamnéjsich
relacich, resp. o Useky, které mohou obsluhovat lokality, kde je navrhovan rapidni Gzemni rozvoj. U
vSech téchto uUsekl je tak zdsadnim predpokladem realizace jejich zafazeni do plana pfislusnych
investory. Totéz plati u zdméru bike sharingu a budovani cykloparkovist a stojan(.

Planované cyklotrasy a cyklostezky misty prochazeji ¢lenitym terénem s prevySenim v fadu desitek
metrd. Vzhledem k Sifeni elektrokol v provozu budou ovsem dotéené useky prijezdné i pro fyzicky
méné zdatné cyklisty.

Pro vyssi vyuZivani jizdniho kola jako dopravniho prostfedku bude nezbytné postupné dokoncovani
zakladni sité cyklotras a cyklostezek, resp. nahrazovani nevyhovujicich a nebezpecnych Gsekl. Tonuto
cili mGze také napomoci podpora rozvoje sdileni jizdnich kol (bike-sharingu) a vytvareni podminek ci
pobidek pro vyuzivani kol i na strané vyznamnych zaméstnavateld (zejména pak Skoda Auto).

E. Priklady dobré praxe

V podminkach CR je pfikladnd cykloinfrastruktura Hradce Kralové, kde je rozvinuta zakladni sit
cyklostezek umoznuijici jizdu bez kolizi s intenzivnimi proudy silni¢ni dopravy. Velmi dobra vybavenost
se zde projevuje i pomérné vysokym podilem cyklistiky na délbé prepravni prace. Prikladem mize byt
i fada mést Beneluxu, SRN, ¢i Danska, kde jsou jizdni kola i vzhledem k rovinatému terénu velmi
oblibenym dopravnim prostfedkem.

Prikladem dobré praxe z Uschovy kol jsou cyklovéze fungujici v Hradci Kralové a v Litoméficich, které
umoznuji na malém prostoru bezpecné a bezobsluzné uschovani jizdnich kol i s osobnimi vécmi.

F. Financni ndklady a harmonogram

2.5.1 Cyklostezka Jic¢inska 12 2019-20
2.5.2 Cyklostezka Debt 4,5 2021-22
2.5.3 Cyklostezka Priimyslova - Jicinska 11 2024-25
2.5.4 Cyklostezka PZ Plazy 39 2023-24
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Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (mil. Kc) Harmonogram
2.5.5 Cyklotrasa Palackého - Nam. Miru 2,5 2020-21
2.5.6 Cyklostezka Jizni mésto 21 2021-25 (po etapach)
2.5.7 Cyklotrasa Kosmonosy - Mlada Boleslav 3,5 2020-21
2.5.8 Cyklotrasa Greenway Jizera - prelozka v Useku

Mnichovo Hradisté - Bakov nad Jizerou 15 2022-23
2.5.9 Cyklotrasa Greenway lJizera - vystavba

cyklostezky v useku Bakov nad Jizerou - Mlada 50 2024-25
Boleslav Debf

2.5.10 Cyklotrasa Greenway lJizera — prelozka v

useku Mlada Boleslav U zastavky — Mlada Boleslav - 10 2021-22

Nadrazni

2.5.11 Cyklotrasa Greenway lJizera - vystavba
cyklostezky v useku Mladd Boleslav - Brodce -
Benatky nad Jizerou

60 2020-26 (po etapach)

2.5.12 Cyklostezka Sycina - Dobrovice 6 2021-22
2.5.13 Cyklostezka Kolomuty - Bfezno 3,7 2019-20
2.5.14 Bike sharing 1 2019-20

2.5.15 Cykloparkovisté, cyklovéze a stojany

0,5 (cykloparkovisté), 14

(cyklové?) 2020-25 (po etapach)

G. Financni zdroje

Krok, aktivita, intervence

Financni zdroje

2.5.1 Cyklostezka Jic¢inska

IPRU MB, Mlada Boleslav

2.5.2 Cyklostezka Debf

Mlada Boleslav

2.5.3 Cyklostezka Priimyslova - Jicinska

Mlada Boleslav, Fondy EU 2020+

2.5.4 Cyklostezka PZ Plazy

Mlada Boleslav, Fondy EU 2020+

2.5.5 Cyklotrasa Palackého - Nam. Miru

IPRU MB, Mlada Boleslav

2.5.6 Cyklostezka Jizni mésto

Mlada Boleslav, Fondy EU 2020+, developefi
(planovaci smlouva)

2.5.7 Cyklotrasa Kosmonosy - Mlada Boleslav

Kosmonosy, Mlada Boleslav, IPRU MB

2.5.8 Cyklotrasa Greenway Jizera - prelozka v Useku
Mnichovo Hradisté - Bakov nad lJizerou

Mnichovo Hradisté, Bakov nad Jizerou,
Stredocesky kraj, Fondy EU 2020+

2.5.9 Cyklotrasa Greenway lJizera - vystavba cyklostezky v
useku Bakov nad Jizerou - Mlada Boleslav Deb¥

Bakov nad Jizerou, Mlada Boleslav, Bitouchov,
Josefliv Dul, Stfedocesky kraj, Fondy EU 2020+

2.5.10 Cyklotrasa Greenway lJizera — prelozka v Useku
Mlada Boleslav U zastavky — Mlada Boleslav - Nadrazni

Mlada Boleslav, Stiedocesky kraj, Fondy EU
2020+

2.5.11 Cyklotrasa Greenway lJizera - vystavba cyklostezky
v Useku Mladd Boleslav - Brodce - Benatky nad Jizerou

dotéend mésta a obce, Stredocesky kraj, Fondy
EU 2020+

2.5.12 Cyklostezka Sycina - Dobrovice

Dobrovice, Vinarice, Fondy EU 2020+

2.5.13 Cyklostezka Kolomuty - Bfezno

IPRU MB, Kolomuty, Bfezno

2.5.14 Bike sharing

Mlada Boleslav, provozovatel, vynosy z poplatku

2.5.15 Cykloparkovisté, cyklovézZe a stojany

Mlada Boleslav, zaméstnavatelé, vynosy z
poplatk(i, Fondy EU 2020+
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H. Participujici subjekty

Krok, aktivita, intervence

2.5.1 Cyklostezka Ji¢inskd

Participujici subjekty

Mlada Boleslav

2.5.2 Cyklostezka Debt

Mlada Boleslav

2.5.3 Cyklostezka Primyslova - Ji¢inska

Mlada Boleslav

2.5.4 Cyklostezka PZ Plazy

Mlada Boleslav

2.5.5 Cyklotrasa Palackého - Nam. Miru

Mlada Boleslav

2.5.6 Cyklostezka Jizni mésto

Mlada Boleslav, developefti

2.5.7 Cyklotrasa Kosmonosy - Mladd Boleslav

Kosmonosy, Mlada Boleslav

2.5.8 Cyklotrasa Greenway Jizera - prelozka v Useku
Mnichovo Hradisté - Bakov nad Jizerou

Mnichovo Hradisté, Bakov nad Jizerou,
Stfedocesky kraj, Povodi Labe

2.5.9 Cyklotrasa Greenway lJizera - vystavba cyklostezky v
useku Bakov nad Jizerou - Mlada Boleslav Debf

Bakov nad Jizerou, Mlada Boleslav, Bitouchov,
Josefliv DU, Stfedocesky kraj, Povodi Labe

2.5.10 Cyklotrasa Greenway lJizera — prelozka v Useku
Mlada Boleslav U zastavky — Mlada Boleslav - Nadrazni

Mladd Boleslav, Stfedoéesky kraj, Skoda Auto,
Povodi Labe, Nadaéni fond Skoda Auto

2.5.11 Cyklotrasa Greenway lJizera - vystavba cyklostezky v
useku Mladd Boleslav - Brodce - Benatky nad Jizerou

dotcend mésta a obce, Stfedocesky kraj, Povodi
Labe

2.5.12 Cyklostezka Sycina - Dobrovice

Dobrovice, Vinafice

2.5.13 Cyklostezka Kolomuty - Bfezno

Kolomuty, Bfezno

2.5.14 Bike sharing

Mlada Boleslav, provozovatel

2.5.15 Cykloparkovisté, cyklovéze a stojany

Mladd Boleslav, zaméstnavatelé (zejm. Skoda
Auto)
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E.3 TEMATICKA OBLAST 3: LIDE A SPOLECNOST

Hlavni resené problémy a potreby

Mezi hlavni fesené problémy a potreby v této oblasti patfi:

neatraktivni a moralné zastarald ob¢anska vybavenost;
nedostatek kvalitnich verejnych sluzeb v celém Uzemi s vyjimkou mésta Mlada Boleslav;
chybéjici, nebo kapacitné nedostatecné socialni sluzby;

nekoncepénost feSeni problematiky bydleni a nedostatek nabidky bydleni ve spojeni
s prirGstkem obyvatelstva;

chybéjici koncepce integrace cizincli v Uzemi;
nevhodné umisténi skol z dGvodu jejich umisténi prevainé v centru Mladé Boleslavi;

zaostavajici zakladni skolstvi z hlediska kvality vyuky, personalniho obsazeni a investic do
novych budov a modernizace;

mala diverzita a variabilita prostor pro kulturu a spoleenské vyZiti.

Specifickou rozvojovou potiebu Uzemi predstavuje vzhledem k dlouhodobému nedostatku
kvalifikovanych pracovnich sil integrace cizincl. Pfitom se jednd jak o potfebu integrace méné
kvalifikovanych pracovnik( z oblasti vyroby, tak i potfebu vytvareni atraktivniho prostredi pro vysoce
kvalifikované specialisty (napf. nabidku vzdélavacich program( pro déti specialistd v anglickém
jazyce, coz je mj. feSeno v Tematické oblasti 1).

Cile

Tematickd oblast 1 naplriuje tyto cile vize:

Rast pracovni mobility

Prirlstek obyvatelstva a nabidky bydleni
Socialni integrace a soundlezitost
Zlepseni vybavenosti a sluzeb

Efektivni spoluprace subjektd v izemi (prirezovy cil podminujici spInéni cild ostatnich)

Prehled opatreni

3.1: Koordinace komunitniho rozvoje a spravy uzemi
3.2: Zkvalitnéni verejnych sluzeb v regionu

3.3: Rozsiteni integracnich sluzeb

3.4: Rozsiteni sluzeb socialni prevence

3.5: Rozvoj sluzeb pro seniory
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E.3.1 Opatreni 3.1: Koordinace komunitniho rozvoje a spravy uzemi

A. Intervencni logika

Problémy a potieby

e  Chybéjici nastroj .
koordinace
komunitniho
rozvoje a spravy
uzemi

e Nekvalitnia
nedostatecna
nabidka verejnych .
sluzeb v celém
Uzemi mimo mésto
Mlada Boleslav .

e Neatraktivnia
moralné zastarala
obcanska
vybavenost

e  Zaostavajici zakladni
Skolstvi z hlediska
kvality vyuky,
personalniho
obsazeni a investic
do novych budov a
modernizace

e  Chybéjici, nebo
kapacitné
nedostatecné
socialni sluzby v
uzemi

Specifické cile

Koordinace
komunitniho
rozvoje spravy
Uzemi za Ucasti
nejdllezitéjsich
stakeholdert

Vv regionu
Zvyseni kvality
vzdélani v celém
uzemi

Rozvoj socidlnich
sluZzeb mésta Mlada
Boleslav

Dilci kroky a aktivity

Vznik stalé pracovni
skupiny
zainteresovanych
stakeholdert
koordinujicich
komunitni rozvoj
Vytvoreni Strategie
komunitniho
rozvoje a spravy
uzemi

Vytvoreni Mistnich
akenich plant
vzdélavani
Aktualizace
Komunitniho planu
rozvoje socialnich
sluZzeb mésta Mlada
Boleslav

Vysledky

Stala pracovni
skupina
zainteresovanych
stakeholder(
koordinujicich
komunitni rozvoj a
spravy uzemi
Schvdélena Strategie
komunitniho
rozvoje a spravy
uzemi

Schvalené Mistni
akeni plany
vzdélavani
Schvdéleny
Komunitni plan
rozvoje socialnich
sluzeb mésta Mlada
Boleslav

B. Dilci kroky a aktivity

‘ Krok, aktivita, intervence Popis Nositel/investor

3.1.1 Vznik stélé pracovni
skupiny zainteresovanych
stakeholdert koordinujicich
komunitni rozvoj

Stala pracovni skupina bude zakladnim nastrojem  Mésta a obce v Uzemi
pro tvorbu Strategie komunitniho rozvoje a

spravy Uzemi a koordinaci jeji nasledné

implementace. Bude sestavena ze zastupci viech

zainteresovanych subjekt( tzn. mést a obci,

podnikatelskych subjektd, vefejnych sluzeb,

mistnich iniciativ a spolkd.

Strategie bude obsahovat konkrétni cile, opatfeni Mésta a obce v Uzemi
a aktivit komunitniho rozvoje a spravy Uzemi, na
jejichz formulaci, tvorbé a implementaci se

budou podilet zastupci mistni komunity.

3.1.2 Vytvoreni Strategie
komunitniho rozvoje a spravy
uzemi
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Krok, aktivita, intervence

3.1.3 Vytvoreni aktualizovanych ~ Mistni akéni plany vzdélavani budou obsahovat

Mistnich akénich plant rozvojové priority, opatfeni a aktivity nezbytné

vzdélavani pro zkvalitnéni vzdélavani na zakladnich skolach
v Uzemi. Tyto Mistni ak¢ni plany budou
zpracovany v souladu s ptislusnymi metodikami
MSMT. Mistni akéni plany vzdélavani je vhodné
zpracovavat na uzemi jednotlivych ORP (ORP
Mlada Boleslav a ORP Mnichovo Hradisté).
Zéakladnim principem koordinace vzniku MAP je
zapojeni duleZitych stakeholdert
(zaméstnavatelé, Urad préce atd.).

Nositel/investor

Ztizovatelé zakladnich
Skol (mésta a obce
v Uzemi)

3.1.4 Aktualizace Komunitniho  Aktualizovany Komunitni plan rozvoje socialnich

planu rozvoje socialnich sluzeb  sluzeb mésta Mlada Boleslav bude obsahovat

mésta Mlada Boleslav rozvojové priority, opatfeni a aktivity nezbytné
pro zajisténi potfebné sité socialnich a dalsich
navaznych sluzeb na Uzemi mésta a jeho
neblizsiho okoli. Komunitni plan bude vychazet
z aktualné zjisténych potreb a bude kompatibilni
s planovanim socialnich sluzeb Stfedoceského
kraje. Bude tvoren s pfesahem do Uzemi
Mladoboleslavska.

Mésto Mlada Boleslav

C. Vysledky, milniky a indikatory

Vysledek Ukazatel/milnik Kvantifikace
Stala pracovni skupina Vytvorena skupina 1 skupina
zainteresovanych stakeholderd
koordinujicich komunitni rozvoj a
spravy uzemi
Strategie komunitniho rozvoje a Schvélena Strategie komunitniho rozvoje a 1 Strategie
spravy uzemi spravy uzemi komunitniho rozvoje
a spravy uzemi
Mistni akéni plany vzdélavani Schvalené Mistni akéni plany vzdélavani 2 Mistni akéni plany
v ORP Mladd Boleslav a ORP Mnichovo vzdélavani
Hradisté
Komunitni plédn rozvoje socidlnich Schvéleny Komunitni pldn rozvoje socidlnich 1 Komunitni plan
sluzeb mésta Mlada Boleslav sluzeb mésta Mlada Boleslav rozvoje socialnich

sluzeb mésta Mlada
Boleslav

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Stald pracovni skupina zainteresovanych stakeholder(i koordinujicich komunitni rozvoj a spravy
Uzemi: predpokladem vzniku této pracovni skupiny je zdjem a ochota vsech stakeholder(l se zapojit
do tvorby Strategie komunitniho rozvoje a spravy Uzemi. Rizikem naopak muze byt absence nékteré
z dllezitych skupin stakeholderd, jelikoz tim mUze byt ohroZzen komunitni charakter prace této

skupiny. Pfiprava zatim nebyla zahdjena.

Strategie komunitniho rozvoje a spravy uzemi: predpokladem UspéSného napliiovani strategie je
vSeobecné prijeti, véetné formdalniho schvaleni na Urovni mést a obci, tohoto dokumentu za
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strategicky rozvojovy dokument v oblasti komunitniho rozvoje a spravy Uzemi. Pfiprava zatim nebyla
zahdjena.

Mistni akéni plany vzdélavani: hlavnim predpokladem vzniku je zajem a aktivni zapojeni zakladnich
Skol do zpracovani Mistnich akcnich plan. Klicova bude rovnéz jejich implementace. Pfiprava zatim
nebyla zahdjena.

Komunitni pldn rozvoje socialnich sluzeb mésta Mlada Boleslav: predpokladem vytvoreni kvalitniho
Komunitniho planu rozvoje socidlnich sluzeb je kvalitni pracovani analytické a vyzkumné ¢asti planu,
peclivé zjisténi potreb, zapojeni vsech stakeholderd (poskytovatell a uZivateld socidlnich sluzeb).
Ptiprava zatim nebyla zahajena.

E. Priklady dobré praxe

Stala pracovni skupina zainteresovanych stakeholderd koordinujicich komunitni rozvoj a spravy
Uzemi: mésto Vsetin

Strategie komunitniho rozvoje a spravy Uzemi: MAS Hlubocko-LiSovsko

Mistni akéni plany vzdélavani: Méstska ¢ast Praha 12, Méstska cast Praha 9

Komunitni plan rozvoje socialnich sluzeb: Komunitni plan rozvoje socialnich a souvisejicich sluzeb
v ORP Chomutov 2018-2021, Komunitni plan rozvoje socialnich sluzeb méstské ¢asti Praha 12

F. Financni ndklady a harmonogram

Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (K¢) Harmonogram
3.1.1 Vznik stdlé pracovni skupiny zainteresovanych 50 tis. 2019
stakeholderd koordinujicich komunitni rozvoj

3.1.2 Vytvoreni Strategie komunitniho rozvoje a spravy Uzemi 3 mil. 2020

3.1.3 Vytvoreni aktualizovanych Mistnich akénich pland 7,5 mil. 2021
vzdélavani

3.1.4 Aktualizace Komunitniho planu rozvoje socidlnich sluzeb 2,7 mil. 2021

mésta Mlada Boleslav

G. Financni zdroje

e  Evropsky socialni fond
e Stfedocesky kraj
e meésta a obce

e soukromé zdroje

H. Participujici subjekty

e Stald pracovni skupina zainteresovanych stakeholderd koordinujicich komunitni rozvoj a
spravy Uzemi: podnikatelské subjekty, poskytovatelé verejnych sluzeb, zdstupci mistnich
iniciativ a spolkd

e Strategie komunitniho rozvoje a spravy uUzemi: podnikatelské subjekty, poskytovatele
verfejnych sluzeb, zastupci mistnich iniciativ a spolki
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e Mistni akéni plany vzdélavani: zakladni $koly, Ufad prace, zaméstnavatelé, instituce vénuijici

se zvySovani kvality vzdélavani (SCIO)

e Komunitni plan rozvoje socialnich sluzeb mésta Mlada Boleslav: poskytovatelé a uZivatelé
socialnich sluzeb
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E.3.2 Opatreni 3.2: Zkvalitnéni verejnych sluzeb v regionu

A. Intervencni logika

Problémy a potieby

Specifické cile

Dilci kroky a aktivity

Vysledky

e Neatraktivnia e  ZvySeni kvality a Jazykové kurzy pro e Vzdélani pracovnici
moralné zastarala vybrané pracovniky verejného sektoru
obcanska verejnych sluzeb v verejného sektoru v jazykovych
vybavenost (straznici, socialni dovednostech

e Nedostatek
kvalitnich verejnych
sluzeb v celém
Uzemi s vyjimkou
mésta Mlada
Boleslav

e Mald diverzita a
variabilita prostor
pro kulturu a
spolecenské vyziti

pracovnici)

Zvyseni kapacity
personalu
zdravotnich sluzeb a
terénnich socialnich
sluzeb

Provéreni moznosti
financnich i
nefinancnich
benefitl pro
pracovniky ve
Skolstvi, ptipadné

Navysené kapacity
personalu
zdravotnich
terénnich a
socialnich sluzeb
(viz Opatreni 3.4. a
3.5)

Zpracovany audit
moznosti financnich
a nefinancnich
benefitl pro
pracovniky ve

v dalSich verejnych Skolstvi a dalsich
sluzbach verejnych sluzbdach

B. Dilci kroky a aktivity

‘ Krok, aktivita, intervence Popis Nositel/investor
3.2.1 Jazykové kurzy pro Soudast navysovani kvality poskytovanych sluzeb ~ Zaméstnavatelé, mésta
vybrané pracovniky vefejného pracovnik( vefejného sektoru je jejich a obce
sektoru (straZnici, socialni systematické dlouhodobé vzdélavani. Vzhledem
pracovnici) ke specifickym potfebam uzemi jde napriklad i o

vzdélavani v jazykovych dovednostech.

3.2.2 Zvy3eni kapacity Pro zajisténi kvalitnich a potfebam odpovidajicich  Poskytovatelé sluzeb,

persondlu zdravotnich sluzeba  sjuzeb bude rovné? nutné navysovat kapacity zaméstnavatelé

terénnich socialnich sluzeb odborného personalu zdravotnich a terénnich Stredocesky kraj,
socialnich sluzeb (viz Opatteni 3.4. a 3.5.). zdravotni pojistovny

3.2.3 Provéreni moznosti
financnich i nefinanénich
benefitd pro pracovniky ve
Skolstvi, ptipadné v dalSich
verejnych sluzbach

Zfizovatelé skol a poskytovatelé verejnych sluzeb  Zfizovatelé skol a
provedou audit moznych financnich a poskytovatelé
nefinancnich benefitd pro své pracovniky. Cilem verejnych sluzeb,
je nalézt mozné cesty navyseni financ¢niho a mésta a obce
nefinan¢niho ohodnoceni téchto pracovnikd

vzhledem k velké nerovnovaze mezi

ohodnocenim pracovnikl v primyslu a

v uvedenych sluzbdach v regionu.

C. Vysledky, milniky a indikatory

Kvantifikace

Vysledek Ukazatel/milnik

Vzdélani pracovnici vefejného sektoru  Pracovnici vefejného sektoru ovladajici cizi 70 vzdélanych
v jazykovych dovednostech jazyk pracovnik( verejného
sektoru
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Navysené kapacity personalu Nové kapacity pracovnik( poskytujicich Pocet navysené

zdravotnich terénnich a socidlnich zdravotni a socidlni terénni sluzby kapacity definuje

sluZeb (viz Opatreni 3.4. a 3.5.) Zpracovany
Komunitni plan (viz
Opatreni 3.1.)

Zpracovany audit moznosti financnich  Definované moznosti financnich a Zrealizované audity
a nefinancnich benefitl pro nefinancnich benefitld pracovnikd ve skolstvi  ve vsech Skolach a
pracovniky ve skolstvi a dalSich a verejnych sluzbach verejnych sluzbach
verejnych sluzbach v Uzemi

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Jazykové kurzy pro vybrané pracovniky verejného sektoru: Pfedpokladem je ochota zaméstnavatelli
realizovat tyto kurzy.

Zvyseni kapacity persondlu zdravotnich sluzeb a terénnich socidlnich sluzeb: Nebylo doposud
zahdjeno. Predpokladem je zpracovani Komunitniho planu (viz Opatfeni 3.1.), ktery definuje
potfebné kapacity a jejich rozmisténi v izemi. Rizikem mUZe byt nezarazeni nové vzniklych kapacit do
krajské sité socialnich sluzeb.

Provéreni mozZnosti financnich i nefinanénich benefitl pro pracovniky ve Skolstvi, pfipadné v dalSich
vefejnych sluzbach: Predpokladem je ochota zfizovateli a poskytovatelli sluzeb provést audit
moznosti financnich a nefinancnich benefitd.

E. Priklady dobré praxe

e Jazykové kurzy pro vybrané pracovniky verejného sektoru: Narodni institut pro dalsi
vzdélavani,

e Zvyseni kapacity personalu zdravotnich sluzeb a terénnich socialnich sluzeb: ORP Chomutov,
MC Praha 12

e Provéreni moznosti financnich i nefinancnich benefitl pro pracovniky ve skolstvi, pfipadné
v dal$ich verejnych sluzbach: ZS a MS Angel v méstské ¢asti Praha 12, Zakladni $kola
COMPASS Praha Kunratice

F. Financni ndklady a harmonogram

Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (K€) Harmonogram
3.2.1 Jazykové kurzy pro vybrané pracovniky vefejného sektoru 0 od 2020
(straznici, socialni pracovnici)

3.2.2 Zvyseni kapacity persondlu zdravotnich sluzeb a bude stanoveno od 2020
terénnich socidlnich sluzeb v Komunitnim planu

3.2.3 Provéreni moznosti financnich i nefinancnich benefitd 300 tis. 2020
pro pracovniky ve Skolstvi, pfipadné v dalSich verejnych

sluzbach

G. Financni zdroje

o Jazykové kurzy pro vybrané pracovniky verejného sektoru: ESF EU, soukromé zdroje,
zaméstnavatelé, obce a mésta
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e Zvyseni kapacity personalu zdravotnich sluzeb a terénnich socialnich sluzeb: statni rozpocet,
Stfedocesky kraj, mésta a obce, zdravotni pojistovny

e Provéreni moznosti financnich i nefinancnich benefitl pro pracovniky ve skolstvi, pfipadné
v dalSich verejnych sluzbach: zfizovatelé, mésta a obce, ESF EU, soukromé zdroje
H. Participujici subjekty
o Jazykové kurzy pro vybrané pracovniky verfejného sektoru: vzdélavaci agentury,
zaméstnavatelé, obce a mésta

e Zvyseni kapacity personalu zdravotnich sluzeb a terénnich socidlnich sluzeb: poskytovatelé
sluzeb, Stfedocesky kraj, obce a mésta

e Provéreni moznosti financnich i nefinancnich benefitl pro pracovniky ve skolstvi, pfipadné
v dalSich vefejnych sluzbéch: zfizovatelé gkol, MSMT CR, obce a mésta
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E.3.3 Opatreni 3.3: RozSifeni integracnich sluzeb

A.

‘ Problémy a potieby

Intervencni logika

Specifické cile

Dilci kroky a aktivity

Vysledky

e Chybéjici koncepce .
integrace cizincl
v Uzemi

e Absence .

cizojazyénych

Skolskych zatizeni
véetné matefskych .
Skolek

Integrace cizincu

veer

v Uzemi

Vytvoreni sité
cizojazyénych
Skolskych zatizeni
Podpora zakladnim
a stfednim Skoldm
v oblasti vzdélavani
cizincl a podpora
pedagogickych
pracovnikl

Vytvoreni stalé
pracovni skupiny
pro tvorbu,
implementaci a
evaluaci Koncepce
integrace cizincd
v Uzemi

Podpora vzniku
cizojazy¢nych
Skolskych zafizeni
Vv regionu

Aktivni kroky
vedouci k pfildkani a
vstupu odbornych
kapacit (napriklad
Meta, 0.p.s.)
zajistujicich
odbornou podporu
v oblasti vzdélavani
cizincl a vzdélavani
pedagogickych
pracovnik( v celé
siti zakladniho
Skolstvi v uzemi

Podpora instituci
vénujicich se
poradenstvi a
aktivni pomoci

v oblasti integrace
cizincl (Centrum na
podporu integrace
cizincl)

Vytvoreni prostoru
pro sluzby cizincim

Zpracovana a
schvdlena Koncepce
integrace cizincl

v Uzemi

1 cizojazycna
zakladni Skola a 2
cizojazycné
matefské skoly

V provozu

Realizace
konkrétniho
programu podpory
a vzdélavani
pedagogickych
pracovnik( ve vsech
zakladnich skolach
v Uzemi

Funkéni Centrum na
podporu integrace
cizinc v Mladé
Boleslavi
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B. Dilci kroky a aktivity

Krok, aktivita, intervence

Nositel/investor

3.3.1 Vytvoreni stalé pracovni
skupiny pro tvorbu,
implementaci a evaluaci
Koncepce integrace cizincu

v Uzemi

Stala pracovni skupina pro tvorbu, implementaci
a evaluaci Koncepce integrace cizincl bude
sestavat ze zastupcd mést a obci, organizaci
vénujicich se problematice integrace cizinc
(Centrum pro integraci cizinc(),
nejvyznamnéjsich zaméstnavateld v regionu a
zastupcu cilové skupiny cizincl. Jejim hlavnim
ukolem bude vytvofit Koncepci integrace cizincd,
vcetné jeji ndsledné implementace a pribézného
vyhodnocovani.

Mésta a obce, Skoda
Auto, MV CR

3.3.2 Podpora vzniku
cizojazycnych skolskych zatizeni
v regionu

Podpora vzniku cizojazycnych (Aj) tfid v
matefskych skoldch a cizojazyéného vzdélavaciho
programu (Aj) na 1 zakladni skole.

Mésta a obce,
soukromé subjekty,
Skoda Auto

3.3.3 Aktivni kroky vedouci

k prilakani a vstupu odbornych
kapacit (naptiklad Meta, 0.p.s.)
zajistujicich odbornou podporu
a vzdélavani cizincl
pedagogickych pracovnik

v celé siti zakladniho a
stfedniho Skolstvi v Uzemi

Dojde k osloveni odbornych spolecnosti, které se
vénuji podpore vyuky cizincl a vzdélavani
pedagogickych pracovnikl v této oblasti. Kazda
zékladni a stfedni skola, ktera plsobi v regionu a
je navstévovana cizinci bude mit k dispozici
podporu v této oblasti.

Centrum pro integraci
cizincl, Zakladni skoly,
Stredni skoly, Mésta a
obce jako zfizovatelé
Skol, Stredocesky kraj
jako zfizovatel skol

3.3.4 Podpora instituci
vénujicich se poradenstvi a
aktivni pomoci v oblasti
integrace cizincl (Centrum na
podporu integrace cizinca)

Dojde k vytvoreni udrzitelného financovani
organizaci vénujicich se praktickym ¢innostem
v oblasti integrace cizincud v regionu.

MV CR, Skoda Auto,
mésta a obce, Nadacéni
fond Skoda Auto

C. Vysledky, milniky a indikatory

Vysledek

Zpracovana a schvalena Koncepce

integrace cizincl v Uzemi

Ukazatel/milnik

Schvalena Koncepce integrace cizincl

Kvantifikace

1 Koncepce integrace
cizincl

1 cizojazycna zakladni skola a 2

cizojazy¢né matefské skoly v provozu

Fungujici: 1 vzdélavaci program v anglickém
jazyce na zakladni skole, 2 cizojazycné tFidy

v matefskych skolach

1 vzdélavaci program
v anglickém jazyce na
zakladni skole, 2
cizojazyCné tiidy v
materskych skolach

Konkrétniho programu podpory a
vzdélavani cizincl a pedagogickych
pracovnik( na vSech relevantnich

zakladnich a stfednich skolach
v Uzemi

Viechny ZS a S§, které jsou navstévovany
cizinci maji zajisténou odbornou podporu

v oblasti vzdélavani cizincl a pedagogického

personalu v této oblasti.

Minimalné 1 odborna
spolec¢nost se
zamérenim podporu
vzdélavani cizincl a
pedagogickych
pracovnikl je
pfitomnd v regionu

Funkéni Centrum pro podporu

integrace cizinc v Mladé Boleslavi

Funkéni Centrum pro podporu integrace
cizinc v Mladé Boleslavi

1 Centrum pro
podporu integrace
cizincl
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D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Koncepce integrace cizinci dosud nebyla zahdjena. Predpokladem je dohoda vsech
zainteresovanych stran na potfebnosti vzniku této strategie. Rizikem je mUze byt nefeseni stavajici
situace, a to ve vztahu ke zvysujici se citlivosti verejnosti k této problematice.

Vznik cizojazyénych trid a vzdélavacich program( dosud nebylo feseno. Predpokladem je bud
zajisténi financovani ze strany mistnich samosprav, nebo vstup soukromého kapitalu. V pfipadé, ze
na Uzemi nebude k dispozici nabidka cizojazy¢nych tfid a vzdélavacich program( muize byt rizikem
neochota vysoce kvalifikovaného odborného personalu ze zahranici stéhovat se za praci do reseného
uzemi.

Program podpory vzdé&lavani cizinci a pedagogickych pracovnikd na ZS a SS: Odborné kapacity,
metodické postupy a programy jsou v CR k dispozici. Pfedpokladem realizace je ochota 3kolskych
zafizeni se této problematice vénovat. NejvétSim rizikem je netfeseni této problematiky.

Podpora konkrétni ¢innosti v oblasti poradenstvi a integrace cizincli: Centrum pro podporu integrace
cizincll v Uzemi jiz pracuje. S populaénim rozvojem lGzemi mUlZe nastat zvySeny pfiliv cizincl, pro
jejichz potfeby nemusi stavajici kapacita sluzeb Centra stacit. Pfedpokladem naplnéni je dlouhodobé
udrZeni jeho Cinnosti. Rizikem muZe byt zména koncepce feseni této problematiky ze strany statu.

E. Priklady dobré praxe

e Koncepce integrace cizincl: Hlavni mésto Praha, Mésto Viden, Mésto Mnichov
e Vznik cizojazyénych zédkladnich a materskych Skol: Hlavni mésto Praha

e Program podpory vzdélavani cizinct a pedagogickych pracovnikd na ZS a SS: Méstska &ast
Praha 12, Méstska c¢ast Praha 13

e Podpora konkrétni ¢innosti v oblasti poradenstvi a integrace cizinc(: Hlavni mésto Praha

e Integracni sluzby pro cizince: projekt Danube Compass spocivajici ve zpfistupnéni Siroké skaly
informaci potfebnych pro orientaci cizincl ze tfetich zemi v problematice Zivota a povinnosti
v hostitelské zemi v jazykovych mutacich odpovidajicich hlavnim pfistéhovaleckym etnik(im
jednotlivych zapojenych zemi (v pfipadé Ceska ve vietnaméting, rustiné a ukrajinting).

F. Financni ndklady a harmonogram

3.3.1 Vytvoreni stalé pracovni skupiny pro tvorbu, 50 tis. 2019
implementaci a evaluaci Koncepce integrace cizincl v Uzemi

3.3.2 Podpora vzniku cizojazy¢nych skolskych zafizeni v regionu 30 mil. 2025
3.3.3 Aktivni kroky vedouci k pfilakani a vstupu odbornych 0 2019

kapacit (napfiklad Meta, o.p.s.) zajistujicich odbornou podporu
a vzdélavani cizincd pedagogickych pracovnikll v celé siti
zdkladniho a stfedniho Skolstvi v Uzemi

3.3.4 Podpora instituci vénujicich se poradenstvi a aktivni 0 2019
pomoci v oblasti integrace cizincli (Centrum na podporu
integrace cizinc()

G. Financni zdroje
e Koncepce integrace cizincG: MV CR, mésta a obce, soukromé zdroje
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e Vznik cizojazyénych zékladnich a matefskych $kol: Soukromé zdroje, MSMT CR

e Program podpory vzdélavani cizincli a pedagogickych pracovnik( na ZS a $5: MSMT CR, mésta
a obce, Stredocesky kraj, soukromé zdroje

e Podpora konkrétni ¢innosti v oblasti poradenstvi a integrace cizincd: MV CR, mésta a obce,
podnikatelské subjekty

H. Participujici subjekty
e Koncepce integrace cizinci: mésta a obce, Stfedocesky kraj, MV CR, podnikatelské subjekty,
organizace vénujici se problematice cizincll, ob¢anské iniciativy, sdruZeni zastupuijici cizince

e Vznik cizojazyénych zakladnich a matefskych sSkol: soukromé subjekty, podnikatelské
subjekty, mésta a obce, Skoda Auto, Stfedocesky kraj, Nada¢ni fond SKODA Auto

e Program podpory vzdélavani cizincd a pedagogickych pracovnikG na ZS a SS: zakladni a
stfedni Skoly, mésta a obce, Stfedocesky kraj, poskytovatelé odbornych sluzeb v této oblasti

e Podpora konkrétni cinnosti voblasti poradenstvi a integrace cizinci: mésta a obce,
Stfedocesky kraj, MV CR, podnikatelské subjekty, organizace vénuijici se problematice cizincd,
Skoda Auto
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Problémy a potieby

A. Intervencni logika

Chybéjici, nebo
kapacitné
nedostatecné
socialni sluzby
Chybéjici moznosti
zajisténi ubytovani
pro osoby

v nepfriznivé socialni
situaci, azylového
bydleni a bydleni
pro osoby v krizi

Specifické cile

Zajisténi chybéjicich
sluzeb socialni
prevence

Zajisténi bydleni pro
osoby v nepfiznivé
socialni situaci

E.3.4 Opatreni 3.4: Rozsireni sluzeb socialni prevence

Dilci kroky a aktivity

Vznik sluzby
domova na pal
cesty

Vytvoreni sluzby
krizové pomoci
Navyseni kapacity
sluzby azylového
bydleni pro rodice

s détmi

Navyseni kapacit
terénnich program(
pro rodiny s détmi a
osoby bez pristresi
Vytvoreni koncepce
a nasledné systému
podporovaného
prostupného
bydleni pro osoby

v nepfiznivé socialni
situaci

Vysledky

e  Fungujici sluzba

domova na pul
cesty

e  Fungujici sluzba

krizové pomoci

e Rozsifena kapacita

azylového bydleni
pro rodice s détmi o
22 lGZek

e Rozsifena kapacita

terénnich programi
pro rodiny s détmi o
% stavajicich tvazka

e Rozsifena kapacita

terénnich programi
pro osoby bez
pristiesi o %2
stdvajicich Gvazk(

e  Zahdjeni terénni

podpory osob bez
domova
prostrednictvim
mobilni sluzby

e \Vytvorfenaa

schvalena koncepce
podporovaného
prostupného
bydleni pro osoby

v neptiznivé socialni
situaci jejiz soucasti
je i metoda Housing
First

B. Dilci kroky a aktivity

Nositel/investor

Krok, aktivita, intervence

3.4.1 Vznik sluzby domova na
pul cesty

Vytvoreni chybéjici kapacity domova na pll cesty.
Jednad se o sluzbu zamérenou na integraci
mladych dospélych, ktefi se vraci z péstounské
péce a Ustavni vychovy. Jedna se o pobytovou
sluzbu socialni prevence.

Poskytovatelé socialni
sluzeb, mésta a obce,
Stredocesky kraj

3.4.2 Vytvoreni sluzby krizové
pomoci

Vytvoreni sluzby krizové pomoci pro osoby, které
se ocitly v krizi. Jedna se o ambulantni sluzbu
socialni prevence.

Poskytovatelé socialni
sluzeb, mésta a obce,
Stfedocesky kraj
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Krok, aktivita, intervence Nositel/investor

3.4.3 Navyseni kapacity sluzby ~ Navyseni stavajicich kapacit azylového bydleni Poskytovatelé socialni
azylového bydleni pro rodice pro rodice s détmi (v souc¢asné dobé chybi sluzeb, mésta a obce,
s détmi jakékoliv kapacity pro otce s détmi, je vsak Stredocesky kraj

zfejmé, Ze stavajici kapacity pro matky s détmi
rovnéz nejsou dostatecné.

3.4.5 Navyseni kapacit Navyseni stavajicich kapacit terénnich programd  Poskytovatelé socidlni
terénnich program( pro pro rodiny s détmi a osoby bez pfistresi. sluzeb, mésta a obce,
rodiny s détmi a osoby bez Vytvoreni tzv. mobilni sluzby pro soby bez Stfedocesky kraj
pristresi pfistfesi se zamérenim na zékladni zdravotnické

ukony, potravinovou pomoc a socidlni

poradenstvi.
3.4.6 Vytvoreni koncepce a Vznik koncepce podporovaného prostupného Mésta a obce,
nasledné systému bydleni pro osoby v nepfiznivé socidlni situaci. Stfedocesky kraj, MMR
podporovaného prostupného  Jednd se o vicelroviiovy systém, ktery vytvori CR

bydleni pro osoby v nepfiznivé  podminky pomoci osobam v nepftiznivé socialni
socialni situaci, jehoZ soucasti  situaci v oblasti bydleni. Soucasti tohoto systému
je i metoda Housing First bude i metoda Housing Flrst.

C. Vysledky, milniky a indikatory

‘ Vysledek Ukazatel/milnik Kvantifikace

Fungujici sluzba domova na pll cesty  Funkéni sluzba domova na pul cesty 1 sluzba

zarazena do krajské sité socialnich sluzeb
Fungujici sluzba krizové pomoci Funk¢ni sluzba krizové pomoci zafazena do 1 sluzba

krajské sité socialnich sluzeb
Roz3ifend kapacita azylového bydleni  Rozsifena kapacita azylového bydleni Navyseni lGzek o 22
pro rodice s détmi o 22 llzek zafazena do krajské sité socidlnich sluzeb
Rozsitena kapacita terénnich Rozsifena kapacita terénnich program(i pro  NavySeni poctQ
programi pro rodiny s détmio % rodiny s détmi zarazena do krajské sité UvazkU o % stéavajici
stavajicich Gvazk socialnich sluzeb kapacity
Rozsifena kapacita terénnich Rozsifena kapacita terénnich program(i pro  NavySeni poctl
programi pro osoby bez pfistieSio %  osoby bez pfistfesi zarazena do krajské sité Uvazkd o % stdvajici
stavajicich Gvazkl socialnich sluzeb kapacity
Zahajeni terénni podpory osob bez Funkéni forma terénniho programu pro 1 mobilni sluzba na
domova prostiednictvim mobilni soby bez pfistfesi (mobilni sluzba) Uuzemi mésta Mlada
sluzby podporovana z prostfedkd mésta Mlada Boleslav

Boleslav
Vytvorend a schvélena koncepce Vytvorend a schvélena koncepce 1 Koncepce
podporovaného prostupného bydleni  podporovaného prostupného bydleni pro
pro osoby v nepfiznivé socialni situaci  osoby v nepfiznivé socialni situaci jejiz
jejiz soucasti je i metoda Housing First  soucasti je i metoda Housing First

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Vznik sluzby domova na pul cesty: Dosud nebyl zahdjen. Pfedpokladem je zafazeni sluzby do sité
socialnich sluZeb. Rizikem muze byt aktudlni personalni krize v sektoru pracovnikti v socidlnich
sluzbach a socialnich pracovniki. Dale nalezeni vhodnych prostor a vhodného poskytovatele této
sluzby.
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Vytvoreni sluzby krizové pomoci: Dosud nebylo zahdjeno. Predpokladem je zarazeni sluzby do sité
socidlnich sluzeb. Rizikem muze byt aktudlni persondlni krize v sektoru pracovnik( v socidlnich
sluzbach a socialnich pracovniki. Dale nalezeni vhodnych prostor a vhodného poskytovatele této
sluzby.

Navyseni kapacity sluzby azylového bydleni pro rodice s détmi: Sluzby jsou jiz v izemi poskytovany
etablovanymi poskytovateli socidlnich sluZeb. Predpokladem je zarazeni sluzby do sité socidlnich
sluZeb, nalezeni a vybaveni vhodnych prostor. Rizikem muze byt aktualni personalni krize v sektoru
pracovnikt v socialnich sluzbach a socialnich pracovnikd.

NavysSeni kapacit terénnich program( pro rodiny s détmi a osoby bez pfistfesi: Sluzby jsou jiz v Uzemi
poskytovany etablovanymi poskytovateli socialnich sluZzeb. Pfredpokladem je zafazeni sluzby do sité
socialnich sluZeb, pfipadné nalezeni jiného zpUsobu financovani (zejména u mobilni sluzby). Rizikem
mUze byt aktualni personaini krize v sektoru pracovnikil v socidlnich sluzbach a socidlnich pracovnikd.

Vytvoreni koncepce a nasledné systému podporovaného prostupného bydleni pro osoby v nepfiznivé
socidlni situaci, jehoZ soucasti je i metoda Housing First: Dosud nebylo zahajeno. Pfedpokladem je
ochota mést a obci tuto koncepci zpracovat a nasledné nést ¢ast nakladu na jeji implementaci.

E. Priklady dobré praxe

e Vznik sluzby domova na pul cesty: Centrum Samovka
e Vytvoreni sluzby krizové pomoci: Acorus, z.U.
e Navyseni kapacity sluzby azylového bydleni pro rodi¢e s détmi: Sdruzeni azylovych domd v CR

e Navyseni kapacit terénnich program( pro rodiny s détmi a osoby bez pfistfesi: Proxima
Sociale 0.p.s., NADEJE

e Vytvoreni koncepce a ndsledné systému podporovaného prostupného bydleni pro osoby
v nepfiznivé socidlni situaci, jehoZ soucasti je i metoda Housing First: Mésto Brno

F. Financni ndklady a harmonogram

Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (Kc¢) Harmonogram
3.4.1 Vznik sluzby domova na pul cesty 10 mil. 2023
3.4.2 Vytvoreni sluzby krizové pomoci 5 mil. 2021
3.4.3 Navyseni kapacity sluzby azylového bydleni pro rodice 15 mil. 2021
s détmi
3.4.5 Navyseni kapacit terénnich programi pro rodiny 2 mil. 2020

s détmi a osoby bez pristresi

3.4.6 Vytvoreni koncepce a nasledné systému 2 mil. 2021
podporovaného prostupného bydleni pro osoby v nepfiznivé
socidlni situaci, jehoz soucasti je i metoda Housing First

G. Financni zdroje

e Vznik sluzby domova na pl cesty: statni rozpocet, Stredocesky kraj, mésta a obce
e Vytvoreni sluzby krizové pomoci: statni rozpocet, Stredocesky kraj, mésta a obce

e Navyseni kapacity sluzby azylového bydleni pro rodice s détmi: statni rozpocet, Stfedocesky
kraj, mésta a obce
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e Navyseni kapacit terénnich programl pro rodiny sdétmi a osoby bez pfristiesi: statni
rozpocet, Stredocesky kraj, mésta a obce

e Vytvoreni koncepce a nasledné systému podporovaného prostupného bydleni pro osoby
Vv nepfiznivé socidlni situaci, jeho? soucasti je i metoda Housing First: MMR CR, Stifedocesky
kraj, mésta a obce, Skoda Auto, Nadaéni fond SKODA Auto

Participujici subjekty
e Vznik sluzby domova na pul cesty: poskytovatelé socialnich sluzeb, Stfedocesky kraj, mésta a
obce, ESF EU

e Vytvoreni sluzby krizové pomoci: poskytovatelé socidlnich sluzeb, Stfedocesky kraj, mésta a
obce

e Navyseni kapacity sluzby azylového bydleni pro rodice s détmi: poskytovatelé socidlnich
sluZeb, Stfredocesky kraj, mésta a obce, ESF EU

e Navyseni kapacit terénnich programu pro rodiny s détmi a osoby bez pristfesi: poskytovatelé
socidlnich sluZeb, Stfedocesky kraj, mésta a obce, ESF EU

e Vytvoreni koncepce a ndsledné systému podporovaného prostupného bydleni pro osoby
Vv nepfiznivé socidlni situaci, jehoZ sou&asti je i metoda Housing First: mésta a obce, MMR CR,
ESFEU
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E.3.5 Opatreni 3.5: Rozvoj sluzeb pro seniory

A.

Problémy a potieby

e  Chybéjici, nebo

Intervencni logika

kapacitné
nedostatecné

socialni sluzby

e Nedostatecné
kapacity
hospicovych sluzeb

Specifické cile

Zajisténi chybéjicich
socidlnich sluzeb
pro seniory v Uzemi
Vytvoreni novych
kapacit hospicovych
sluzeb v uzemi

Dilci kroky a aktivity

Rozsiteni stavajicich
kapacit terénni
pecovatelské sluzby
Rozsifeni stavajicich
kapacit domovd pro
seniory

Rozsifeni stavajicich
kapacit domovt se
zvlastnim rezimem
Vytvoreni dalsich
kapacit hospicovych
sluzeb (pobytovad i

Vysledky

Navysené kapacity
terénni
pecovatelské sluzby
Navysené kapacity
domov pro seniory
Navysené kapacity
domova se
zvlastnim reZzimem
Navysené kapacity
hospicovych sluzeb
(pobytova i terénni
forma)

terénni forma)

B. Dilci kroky a aktivity

‘ Krok, aktivita, intervence Popis Nositel/investor

Poskytovatelé
socialnich sluzeb,
mésta a obce,
Stredocesky kraj

Celé Gzemi bude zasitovano dostate¢nou
kapacitou terénni pecCovatelské sluzby. Terénni
pecovatelska sluzba bude dostupna ve vSech
obcich na uzemi. Kapacity této sluzby budou
reagovat na vzrlstajici pocet seniortl a na
poptavku po ukonech péce. Konkrétni kapacity
definuje nové vznikly Komunitni plan (viz
Opatreni 3.1.).

3.5.1 Rozsifeni stavajicich
kapacit terénni pecovatelské
sluzby

Celé Gzemi bude zasitovano dostate¢nou
kapacitou domov( pro seniory. Kapacity této
sluzby budou reagovat na vzristajici pocet
senior( a na poptavku po ukonech péce.
Konkrétni kapacity definuje nové vznikly
Komunitni plan (viz Opatfeni 3.1.).

Poskytovatelé
socialnich sluzeb,
mésta a obce,
Stredocesky kraj

3.5.2 Rozsifeni stavajicich
kapacit domovt pro seniory

Poskytovatelé
socialnich sluzeb,
mésta a obce,
Stredocesky kraj

Celé Gzemi bude zasitovano dostate¢nou
kapacitou domovl se zvlastnim reZzimem.
Kapacity této sluzby budou reagovat na
vzrustajici pocet seniorl a na poptavku po
Ukonech péce. Konkrétni kapacity definuje nové
vznikly Komunitni plan (viz Opatteni 3.1.).

3.5.3 Rozsifeni stavajicich
kapacit domovl se zvlastnim
rezimem

Poskytovatelé
hospicovych sluzeb,
mésta a obce,
Stredocesky kraj,
zdravotnické
pojistovny

3.5.4 Vytvoreni dalsich kapacit
hospicovych sluzeb (pobytova i
terénni forma)

V Uzemi vznikne terénni forma hospicové sluzby
(mobilni hospic). Stavajicich 15 lGZek v pobytové
formé bude rozsifeno o dalsich 15 ldzek.

236



C. Vysledky, milniky a indikatory

‘ Vysledek Ukazatel/milnik Kvantifikace
NavysSené kapacity terénni Nové kapacity peCovatelské sluzby jsou Bude stanovena v
pecovatelské sluzby soucasti krajské sité socialnich sluzeb ramci Komunitniho

planu rozvoje
socialnich sluzeb (viz
Opatreni 3.1.)

Navysené kapacity domovl pro Nové kapacity domovi pro seniory jsou Bude stanovena v

seniory soucasti krajské sité socialnich sluzeb ramci Komunitniho
planu rozvoje
socialnich sluzeb (viz
Opatreni 3.1.)

Navysené kapacity domovi se Nové kapacity domovu se zvlastnim Bude stanovena v
zvlastnim rezimem rezimem jsou soucasti krajské sité socialnich  rdmci Komunitniho
sluzeb planu rozvoje

socialnich sluzeb (viz
Opatreni 3.1.)

Navysené kapacity hospicovych sluzeb  Terénni forma hospicové péce dostupna 1 dostupna terénni
(pobytova i terénni forma) v Uzemi, 15 novych lGzek v pobytové formé  forma v Gzemi,
navyseni lGZek o 15

D. Stav pripravy, predpoklady a mozna rizika

Rozsiteni stavajicich kapacit terénni pecovatelské sluzby: Sluzby jsou poskytovany etablovanymi
poskytovateli socidlnich sluzeb. Predpokladem je zpracovani Komunitniho planu, ktery definuje
potfebné kapacity a jejich rozmisténi v izemi. Rizikem mUZe byt nezarazeni nové vzniklych kapacit do
krajské sité socialnich sluzeb.

Rozsifeni stavajicich kapacit domovl pro seniory: Sluzby jsou poskytovany etablovanymi
poskytovateli socidlnich sluzeb. Pfedpokladem je zpracovani Komunitniho planu, ktery definuje
potfebné kapacity a jejich rozmisténi v izemi. Rizikem mUZe byt nezarazeni nové vzniklych kapacit do
krajské sité socialnich sluzeb.

Rozsifeni stavajicich kapacit domovl se zvlastnim reZzimem: Sluzby jsou poskytovany etablovanymi
poskytovateli socidlnich sluzeb. Pfedpokladem je zpracovani Komunitniho planu, ktery definuje
potfebné kapacity a jejich rozmisténi v izemi. Rizikem mUZe byt nezarazeni nové vzniklych kapacit do
krajské sité socialnich sluzeb.

Vytvoreni dalSich kapacit hospicovych sluzeb (pobytova i terénni forma): Terénni forma dosud neni
v Uzemi poskytovana. Pobytova forma je poskytovana etablovanym poskytovatelem hospicovych
sluzeb. Predpokladem je zajisténi financovani z verejnych zdravotnickych prostfedki a nalezeni
vhodné poskytovatele téchto sluzeb (zejména terénni formy). Rizikem muze byt nalezeni vhodnych
prostor pro zajisténi financovani téchto sluzeb.

E. Priklady dobré praxe

e Rozsifeni stdvajicich kapacit terénni pecovatelské sluzby: Karlovarsky kraj, ORP Kutnd Hora,
ORP Rychnov nad Knéznou

e Rozsireni stavajicich kapacit domovi pro seniory: Karlovarsky kraj

e Rozsifeni stavajicich kapacit domov( se zvlastnim rezimem: Karlovarsky kraj
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e Vytvoreni dalSich kapacit hospicovych sluzeb (pobytova i terénni forma): Hlavni mésto Praha

F. Financni ndklady a harmonogram

Krok, aktivita, intervence Jednorazové naklady (Kc¢) Harmonogram
3.5.1 Rozsiteni stavajicich kapacit terénni Bude stanoveno v Komunitnim planu 2032
pecovatelské sluzby (viz Opatreni 3.1.)

3.5.2 Rozsifeni stavajicich kapacit domovi pro Bude stanoveno v Komunitnim planu 2032
seniory (viz Opatreni 3.1.)

3.5.3 Rozsifeni stavajicich kapacit domovl se Bude stanoveno v Komunitnim planu 2032
zvlastnim rezimem (viz Opatreni 3.1.)

3.5.4 Vytvoreni dalsich kapacit hospicovych sluzeb ~ 20.000.000 2020
(pobytova i terénni forma)

G. Financni zdroje
e Rozsifeni stavajicich kapacit terénni pecovatelské sluzby: Statni rozpocet, Stfedocesky kraj,
mésta a obce, prispévek na péci

e Rozsireni stavajicich kapacit domovl pro seniory: Statni rozpocet, Stfedocesky kraj, mésta a
obce, pfispévek na péci

e Rozsifeni stavajicich kapacit domovu se zvlastnim reZimem: Statni rozpocet, Stfedocesky kraj,
mésta a obce, pfispévek na péci

e Vytvoreni dalSich kapacit hospicovych sluzeb (pobytovd i terénni forma): zdravotni
pojistovny, statni rozpocet, prispévek uzivateld, Skoda Auto

H. Participujici subjekty
e Rozsifeni stdvajicich kapacit terénni pecovatelské sluzby: mésta a obce, Stfedocesky kraj,
poskytovatelé socidlnich sluzeb

e Rozsifeni stavajicich kapacit domovl pro seniory: mésta a obce, Stfedocesky kraj,
poskytovatelé socidlnich sluzeb

e Rozsifeni stavajicich kapacit domov( se zvlastnim reZimem: mésta a obce, Stfedocesky kraj,
poskytovatelé socialnich sluzeb

e Vytvoreni dalSich kapacit hospicovych sluzeb (pobytova i terénni forma): poskytovatelé
hospicovych sluzeb, mésta a obce, Stfedocesky kraj
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E.4 ORIENTACNI PREHLED FINANCNI NAROCNOSTI OPATRENI

Orientacni prehled finan¢ni narocnosti opatfeni za aktivity, jejichz naklady bylo mozné wvycislit
poskytuje Tabulka 46. Naklady na mnohé aktivity ovSem nebylo moZné vycislit, protoze se budou
odvijet od parametrd téchto aktivit, které zatim nebyly stanoveny. | naklady ostatnich aktivit (resp.
celych opatreni) je nutné brat jako orientacni a vysledné naklady se mohou od stanovené ¢astky lisit
v fadu aZ desitek procent. Vzhledem k nemoznosti vycislit ndklady nékterych aktivit je tak nutné
oCekavat vyrazné vyssi naklady zejména u opatreni 1.2 (cca do 2,5 mld. K¢), 1.3 (cca kolem 1 mlid. K¢),
1.4 (cca kolem 1 mld. K¢ bez investic do budov), 1.5 (fadové miliardy K¢ soukromych investic), 3.2
(cca 10 mil. K¢) a 3,5 (cca do 200 mil. K¢).

Nejndkladnéjsim opatfenim je opatifeni 2.3: Zrychleni a zkvalitnéni kolejového napojeni regionu,
které zahrnuje novostavbu, resp. modernizaci Zelezni¢ni trati Praha — Mladd Boleslav — Liberec, kde
byly orientacni ndklady pracovné stanoveny na 36 mld. K. | zde se mohou vysledné nédklady vyrazné
liSit v zavislosti na zvolené varianté, resp. parametrech stavby. Tato stavba vSak svym vyznamem
vyrazné presahuje samotny region Mladoboleslavska a je potfebna i bez ohledu na stanovenou
rozvojovou vizi regionu (k jejimu naplnéni je ovSsem nezbytna). Velmi vysoké naklady jsou také
u opatreni 2.2: Zvyseni kapacity silni¢ni infrastruktury regionu, které zahrnuje i fadu staveb, k jejichz
financovani prostfednictvim SFDI se zavazal stat.

Tabulka 44: Orientacni prehled financni naro¢nosti opatfeni

Jednorazové naklady v

mil. K¢ (vyCislené)

Opatieni

1.1: Koordinace prostorového rozvoje Uzemi 9,5
1.2: Doplnéni vyssi rovné vybavenosti v Mladé Boleslavi 1659,0
1.3: Stabilizace a doplnéni mistni vybavenosti sidel 5,0
1.4: Rozvoj novych obytnych celkd 35
1.5: Zvyseni statusu stavajicich sidlist 10,5
2.1: Koordinace dopravy a SMART mobilita 72
2.2: Zvyseni kapacity silni¢ni infrastruktury regionu 4 800
2.3: Zrychleni a zkvalitnéni kolejového napojeni regionu 38 550
2.4: Rozsiteni systému verejné dopravy v Mladé Boleslavi 75
2.5: Vybudovani infrastruktury pro cyklistickou dopravu 255
3.1: Koordinace komunitniho rozvoje a spravy tzemi 30
3.2: Zkvalitnéni verejnych sluzeb v regionu 0,3
3.3: Rozsifeni integracnich sluzeb 30
3.4: Rozsireni sluzeb socialni prevence 34
3.5: Rozvoj sluZeb pro seniory 20
Celkem 45 583

Zdroj:  vlastni zpracovani
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Vzhledem ke kombinaci financovani ze statniho rozpoctu (u staveb celostatni dopravni
infrastruktury), rozpoc¢tlli mistnich samosprav i soukromych zdroji jsou navrhované aktivity
z financniho hlediska realizovatelné. Pro efektivni realizaci je ovSsem nezbytné i zapojeni zdrojl z ESIF,
a to napf. ve formé pokracovani néstroje IPRU (idedlné pro roziitené Uzemi, které bude zahrnovat
vSechny dynamicky se rozvijejici ¢asti Mladoboleslavska).
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E.5 POSLOUPNOST REALIZACE OPATRENI

Nasledujici schémata nabizeji grafické znazornéni posloupnosti realizace opatfeni (v nékterych
pfipadech az do urovné aktivit v ramci opatfeni) v jednotlivych tematickych oblastech. Dodrzeni
posloupnosti kroku je daleZité, protoZe v mnoha pfipadech jsou jednotlivé kroky podminény realizaci
krokd predchozich.
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Obrazek 24: Posloupnost realizace krokd v rdmci prioritni oblasti 1 Rozvoj sidel

1.1.1 Stanoveni tzemnich
priorit rozvoje sidel a
ploch meazi sidly

Organizacni ukony

1.3.3 Iniciace jednani tykajici
se zefektivnéni provozu
vybavenosti venkovskych obci

DosaZeni vefejného konsensu

1.3.1 Zpracovani studie
mapujici potfeby vybavenosti
jednotlivych mést a ¢asti

Zpracovani
podkladovych studii

Jednorazové projekty
v sidelnim prostoru

\ 4

1.3.2 Realizace jednotlivych
objektd obcanské vybavenosti
dle zpracované studie

1.1.3 Promitnuti tizemnich
priorit do UP mést a obci

1.1.2 Promitnuti Gzemnich
priorit do ZUR St¥C kraje a
do Politiky tizemniho
rozvoje CR

—

Dlouhodoba ¢innost

1.1.4 Transformace €innosti
koordinacni skupiny pro
rozvojovy fond
Mladoboleslavska

1.1.9 Vybudovani
informacniho centra Nové
Boleslavsko

1.4.1 Identifikace
rozvojovych lokalit pro
bydleni a nalezeni mistni
dohody nad jejich pojetim

1.5.4 Zhotoveni generelu
zelené pro sidlisté Severni
mésto

\ 4

1.4.2 Zpracovani rozvojovych
studii pro jednotlivé
rozvojové lokality

1.5.1 Zkvalitnéni
vefejného prostoru na
sidlisti Severni Mésto

Opatieni 1.2: Doplnéni vyssi
urovné vybavenosti v Mladé
Boleslavi

1.1.5 Ustaveni regionalni
rozvojové agentury
Mladoboleslavska jako
vykonné slozky koordinace
regionalniho a tizemniho
rozvoje

—_—

v

1.4.5 Zhotoveni
urbanistickych studii pro
stavajici zastavéné lokality

\ 4

1.5.3 Dil¢i doplnéni bytového
fondu kvalitnimi byty

1.5.2 Pokracujici revitalizace
bytového fondu sidlist

1.1.6 Realizace komunitnich
setkani k Uzemnimu rozvoji
jednotlivych lokalit

1.1.7 Realizace akcfi
zkvalitiujicich verejny prostor
za UcCasti obyvatelstva

> 1.4.3 Investicni pfiprava
jednotlivych rozvojovych ploch

1.4.4 Postupna realizace
jednotlivych rozvojovych ploch

\ 4

1.1.8 Rozvoj portalu a brandu
Nové Boleslavsko jako

regionalniho komunitniho
portalu

<



Obrazek 25: Posloupnost realizace krokd v rdmci prioritni oblasti 2 Doprava a mobilita

2.4.1 Integrace MHD
Mlada Boleslav do PID

2.1.7 Motivacni programy

A

Koordinacni ukony
a tvorba studii

2.1.1 Zpracovani planu
udrzitelné méstské
mobility pro aglomeraci

linkového vedeni v Mladé
Boleslavi

2.4.2 Optimalizace <

2.4.3 Nova autobusova linka
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Obrazek 26: Posloupnost realizace krokti v rdmci prioritni oblasti 3 Lidé a spoleénost
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Studie Integrovany rozvoj Uzemi Mladoboleslavska byla tvofena v uzké spolupraci kolektivu
zpracovatele i zadavatele a do jeji tvorby byly formou dotaznikového Setfeni a ad-hoc jednani
zapojeni i regiondlni aktéfi (zastupci vedeni obci a mést, zastupci firem). V analytické ¢asti byla
(pfedevsim) s vyuzitim verejnych statistik i podklad(i od zadavatele (mj. dat od mobilnich operator()
vyhodnocena aktudlni situace i rozvojovy potencial zajmového Uzemi. Pro Ucely efektivni prace se
statistickymi daty bylo sice vymezeno zajmové Uzemi (predevsim na zakladé intenzivnich funkénich
vazeb na Mladou Boleslav), uzemi dopadu planovanych intervenci zasahuje ovsem i mimo
vymezené Uzemi a zaroven je zde vnimdna intenzivni a vzajemné relativné vyvaZzena vazba na
prazskou metropolitni oblast. Dale byl zpracovan stru¢ny prehled rozvojovych zamérd v zajmovém
uzemi. Navrhova ¢ast studie vychazi ze stanoveni rozvojové vize identifikované na zakladé hledani
idedlniho priaseciku mezi pomysinymi extrémnimi scénafi a je kvantifikovana do té miry, aby bylo
mozno urcit intervence nezbytné k naplnéni vize. Ty jsou blize specifikovany v rdmci tfi tematickych
oblasti:

e 1. Rozvoj sidel
e 2. Doprava a mobilita
e 3. Lidé a spolecnost

Zakladnim zadmérem rozvojové vize je vyuZiti oCekdvaného rdstu poctu pracovnich prileZitosti
v zajmovém Uzemi k posileni soumésti Mlada Boleslav — Kosmonosy i regiondlnich center nizsiho
fadu. Sméfovani uUzemniho rozvoje do téchto center povede k efektivnimu vyuzZiti stavajici
infrastruktury, minimalizaci zbytné dopravni zatéZe, omezeni konzumace ploch volné krajiny a
predchazeni negativnich disledkd Zivelného plosného tizemniho rozvoje (urban sprawl). Zaroven
bude stimulem pro rozvoj vybavenosti dotcenych center (pficemZ u soumésti Mlada Boleslav —
Kosmonosy je ambici studie posun funkce a vybavenosti na Uroven krajského mésta). K dosazeni
ocekavanych vysledkl je ovsem potiebna efektivni spoluprace regionalnich aktért napfric verejnou i
soukromou sférou a koordinovany rozvoj bydleni, obcanské vybavenosti, dopravni, technické a
rekreacni infrastruktury, jakozZ i verejnych sluzeb. K naplnéni rozvojové vize je nezbytné ztotoznéni
Sirsi verejnosti s touto vizi. Proto je zapotfebi v naslednych krocich komunikovat zavéry studie vaci
regionalnim aktértm i SirSi vefejnosti.
V dalsich krocich by mélo postupné dojit k:

e seznameni mistnich samosprav a klicovych aktér(i v Gzemi s vysledky studie,

e prohloubeni spoluprace klicovych aktér( v Uzemi,

e rozsifeni platformy pro spoluprdci (ev. zaloZeni regionalni rozvojové agentury),

e vyuZiti studie pro formulaci regionalni politiky CR a implementace ESIF v CR,

v

e komunikaci zavéra studie vici SirSi verejnosti a zapojovani Sirsi vefejnosti do implementace
navrhovanych opatreni.

Zasadnim krokem pfitom bude predevsim rozsifeni, resp. zintenzivnéni cinnosti platformy pro
spolupraci, kterda bude slouzit nejen ke koordinaci rozvojovych intervenci v Uzemi, ale i k jejich

komunikaci v(ci verejnosti i orgdndm na vyssSich Urovnich (zejména v0ci statnim organim, jejichz
pomoc je nezbytna pro realizaci fady klicovych opatreni).

246



247



Tisténé zdroje
(Pozn.: Nékteré tisténé zdroje jsou dostupné téz v elektronické verzi.)

Aktualizace potencialu cestovniho ruchu v Ceské republice (Ustav tzemniho rozvoje CR, 2010).
Dostupné z: https://www.uur.cz/images/uzemnirozvoj/cestovniruch/potencialCR/Potencial CR-
text.pdf

CHMU (2019): Emisni bilance Ceské republiky. Emisni bilance podle krajd. Dostupné z:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/oez/emisnibilance_CZ.html

Ctvrtdk, Vladimir et al. (2003) Encyklopedie hradist v Cechach. 1. vyd. Praha, Libri.

De Groen, W., P., a kol. (2017): Impact of digitalisation and the on-demand economy on labour
markets and the consequences for employment and industrial relations. Final study. European
Economic and Social Committee, Brusel, 76 s.

Ekonomické subjekty ve Stiedoceském kraji v roce 2015 (2016). Praha, CSU.

Hampl, M. (2005): Geograficka organizace spole¢nosti v Ceské republice: Transformacni procesy a
jejich obecny kontext. Praha: Univerzita Karlova v Praze, Pfirodovédecka fakulta.

Hampl, M., Marada, M. (2015): Socio-geographic regionalization of Czechia. Geografie 120, ¢. 3, s.
397-421.

Historicky lexikon obci 1869-2011 (2016). Praha, CSU
Integrovany plan rozvoje tzemi Mlada Boleslav (2015). SPF Group s.r.o.

vev s

Integrovany registr znecistovani (2019): Vyhledavani unikl a prenosl latek. Dostupné z:
https://portal.cenia.cz/irz/formularUnikyPrenosy.jsp

Kohout, M. a kol. (2016): Sidli§t&, jak dal? CVUT v Praze, 268 s.

Maier, K. (2016): Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury. TACR Beta — TBOSMMROO1. Praha,
CVUT v Praze.

Maly lexikon obci (2016). Praha, €SU
Maly lexikon obci (2017). Praha, €SU

Pajarinen, M., Ruovinen, P., Ekeland, A. (2015): Computerization Threatens One-Third of Finnish and
Norwegian Employment. ETLA —Research Institute of Finish Economy, Helsinky, 8 s.

Poche, Emanuel, ed. a kol. (1978): Umélecké pamatky Cech, 2. dil K-O. 1. vyd. Praha, Academia.
Propagaéni materialy Skod Auto, a.s.

RSD (2018a): Celostatni s¢itani dopravy 2016. Dostupné z:
http://scitani2016.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

RSD (2018b): Mapov4 aplikace. Dostupné z: https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-projektu
Statistickd rocenka Stfedoceského kraje (2015)

Strategicka dopravni studie Mladoboleslavska (2017)

Studie proveditelnosti Praha — Mladd Boleslav — Liberec (2017)

Sdra, J. (2018): Dalsi vylepseni , traté pro $kodovky“. Za 335 milion(i od AZD, Silnice Group a TSS
Grade. Dostupné z: https://zdopravy.cz/dalsi-vylepseni-trate-pro-skodovky-za-335-milionu-od-azd-
silnice-group-a-tss-grade-12716/

SZDC (2018): Pocty tratovych koleji, systémy trakénich proudovych soustav a oznaéeni podle knizniho
jizdniho Fadu. Dostupné z: http://provoz.szdc.cz/PORTAL/Show.aspx?path=/Data/Mapy/kol.pdf

248



T-Mobile (2018): Analyza mésta Mlada Boleslav.

Usneseni VIady Ceské republiky ze dne 3. Fijna 2018 €. 628 o aktualizaci ,Ujednani o porozuméni se
spole¢nosti Skoda auto a.s. a ndvrh zabezpedeni investi¢ni pripravy zlepseni vefejné dopravni a
technické infrastruktury ve mésté Mlada Boleslav a ve Vrchlabském regionu”

Uzemné analytické podklady, Mlada Boleslav, 2016, http://m.mb-net.cz/uzemne-analyticke-
podklady/ds-1279

Vymezeni zvlasté chranénych oblasti, podklad podle AOPK

Vymezeni kvality a ochrany vod, podklad podle Vyzkumného ustavu vodohospodariského TGM, Praha

Webové stranky

www.atlasobyvatelstva.cz
http://ceskyraj.ochranaprirody.cz/charakteristika-oblasti/
https://www.czso.cz
https://www.czso.cz/csu/xs/charakteristika_okresu_mlada_boleslav

http://www.geology.cz/app/ciselniky/lokalizace/show_map.php?mapa=g500&y=703265&x=1011128
&s=1

http://kokorinsko.ochranaprirody.cz/charakteristika-oblasti/

https://is.muni.cz/th/Iswfd/Pril._5. Geologie_a_geomorfologie.pdf

https://mapy.cz/

http://www.mladoboleslavsko.eu/
http://www.mladoboleslavskyvenkov.cz/modules/file_storage/download.php?file=22b304b6%7C85
http://portal.mpsv.cz

http://www.nature.cz/natura2000-design3/sub-text.php?id=2102
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/mapa-projektu
http://scitani2016.rsd.cz/pages/informations/default.aspx

249



250



Ptiloha 1: Mapové vyjadreni nékterych analytickych jev(

Pfiloha 2: Prostorova schémata vybranych ndvrhu

Priloha 3: Nékteré priklady dobré praxe z jinych region( a zemi

251



